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UITSLUITEND PER E-MAIL

Geachte mevrouw ,

In uw verzoek van 7 april 2022 heeft u het College van burgemeester en wethouders van de
gemeente Rotterdam gevraagd om informatie openbaar te maken over:

[Graag krijg ik informatie en/of documentatie over de pilot van de Zwart Janstraat mbt het
eenrichtingsverkeer. Specifiek ben ik opzoek naar de gemaakte kosten van de totale pilot.
Waargenomen dat er verschillende externe partijen, handhavers, verkeersborden etc etc zijn
ingezet. De reden om de Zwart Janstraat eenrichting te maken zijn de verkeersongelukken.
Ook daar zou ik graag documentatie over zien. Daarnaast ben ik opzoek naar het document
waarin de begroting en verantwoording voor een dergelijke begroting staat.]

1. Besluit
Geheel openbaar
Wij besluiten een deel van de door u gevraagde informatie openbaar te maken. Op de
inventarisatielijst staat bij de documenten aangegeven welke daarvan volledig openbaar
worden gemaakt.

Openbaar met uitzondering van persoonsgegevens
Wij besluiten een deel van de documenten openbaar te maken, met uitzondering van de
persoonsgegevens die daarin staan. Op de inventarisatielijst staat bij deze documenten
aangegeven dat slechts de uitzonderingsgrond uit artikel 5.1, tweede lid, aanhef en onder e,
van de Woo is toegepast.

Gedeeltelijk openbaar
Wij besluiten een deel van de door u gevraagde informatie gedeeltelijk openbaar te maken.
Per document is op de inventarisatielijst aangegeven welke uitzonderingsgronden zijn
toegepast.

De inventarisatielijst maakt integraal onderdeel uit van het besluit. Voor de motivering van dit
besluit verwijzen wij naar het onderdeel “Overwegingen” van deze brief.

Geen documenten
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Wij kunnen uw verzoek niet volledig inwilligen. Er zijn geen documenten bij het College van
burgemeester en wethouders van de gemeente Rotterdam aangetroffen met betrekking tot het
laatste punt van uw verzoek. Deze kosten staan niet in de begroting of jaarrekening
opgenomen. Ook is er geen projectplan met een financiële paragraaf voorhanden. Aangezien
wij geen documenten hebben aangetroffen wordt uw verzoek tot openbaarmaking van deze
informatie afgewezen.

2. Overwegingen
Als eerste willen wij u wijzen op het volgende.

Iedereen heeft het recht om overheidsinformatie op te kunnen vragen zonder daarbij een
reden te hoeven aangeven. Dit staat in het eerste artikel 1.1. van de Woo. Dit is een belangrijk
recht van de burger. Daarbij is het uitgangspunt dat overheidsinformatie openbaar is, tenzij er
uitzonderingsgronden zijn die dit beperken. De uitzonderingsgronden staan in hoofdstuk 5 van
de Woo. Wij moeten hierbij het algemeen belang van openbaarheid afwegen tegen de
belangen die de uitzonderingsgronden beschermen. In het algemeen geldt hierbij de regel dat
wanneer wij informatie aan u verstrekken, het openbaar is voor een ieder. De Woo is niet van
toepassing op informatie die al openbaar is.

Algemene uitgangspunten bij toetsing aan de uitzonderingsgronden
De toetsing aan de uitzonderingsgronden verloopt als volgt. Eerst kijken wij of een van de
uitzonderingsgronden speelt. Dat doen wij meestal per alinea, soms per zin. Vervolgens kijken
wij wat voor soort uitzonderingsgrond het is. Als het een absolute uitzonderingsgrond is,
mogen wij de informatie niet verstrekken. Als het een relatieve uitzonderingsgrond is, moeten
wij een afweging maken tussen het algemene belang van openbaarheid en het specifieke
belang dat de uitzonderingsgrond beschermt. Daarbij weegt het belang van openbaarheid
zwaar. Als wij informatie weigeren, moeten wij goed motiveren waarom wij dat doen. Dat geldt
nog sterker als de informatie ouder dan vijf jaar is.

Wanneer het gaat om informatie waar belangen van anderen bij betrokken zijn, moeten wij
hen de mogelijkheid geven om een zienswijze in te dienen. Dit betekent dat zij hun mening
kunnen geven over of de informatie wel of niet openbaar gemaakt moet worden. Het is
uiteindelijk aan ons om te beslissen of wij de informatie openbaar maken.

In de inventarislijst en op de documenten hebben wij opgenomen welke uitzonderingsgronden
van toepassing zijn.

De economische of financiële belangen van de gemeente
Op grond van artikel 5.1, tweede lid, aanhef en onder b, van de Woo kunnen wij geen
informatie openbaar maken als dit de economische of financiële belangen van de gemeente
beschadigt en dit belang zwaarder weegt dan het belang van openbaarheid. Openbaarmaking
van de informatie kan gevolgen hebben voor een privaatrechtelijke verhouding met een
onderneming of burger, bijvoorbeeld bij onderhandelingen tussen de overheid en
ondernemingen of burgers.

Bij bepaalde passages uit bepaalde documenten is dit het geval. Wij vinden dit belang in dit
geval zwaarder wegen dan het belang van openbaarheid. De financiële belangen van de
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gemeente worden geschaad als bekend wordt welke prijs de gemeente bereid is te betalen
voor verkeersonderzoek. De onderhandelingspositie van de gemeente kan in de toekomst
slechter worden door openbaarmaking van bedragen in facturen en offertes. Als deze
informatie openbaar zou worden gemaakt, dan zouden toekomstige contractspartijen deze
informatie kunnen gebruiken in hun voordeel in onderhandelingen of het aangaan van een
overeenkomst. Het belang van openbaarmaking van zulke prijzen weegt niet op tegen deze
financiële belangen. Wij maken deze informatie daarom niet openbaar.

De eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer
Op grond van artikel 5.1, tweede lid, aanhef en onder e, van de Woo kunnen wij geen
informatie openbaar maken als dit de persoonlijke levenssfeer schaadt en dit belang zwaarder
weegt dan het belang van openbaarheid. Het gaat om persoonsgegevens die (indirect) te
herleiden zijn tot een persoon zoals namen, e-mailadressen, telefoonnummers en
functienamen. Bij bepaalde passages uit bepaalde documenten is dit het geval. Wij vinden het
in dit geval belangrijk dat de identiteit van betrokkene niet bekend wordt omdat dit zijn of haar
privacy kan schenden. Dat vinden wij niet wenselijk. Daarom maken wij deze
persoonsgegevens niet openbaar.

In diverse documenten staan (ook) persoonsgegevens van ambtenaren. Het gaat om
gegevens die herleidbaar zijn tot een persoon, zoals onder meer namen, e-mailadressen,
functienamen en telefoonnummers. In het kader van goed werkgeverschap vinden wij dat het
belang van privacy zwaarder moet wegen dan het belang van openbaarheid. Dit ter
bescherming van de privacy van de betrokken ambtenaren. Daarbij weegt mee dat het hier
niet gaat om het opgeven van een naam aan een individuele burger die met een ambtenaar in
contact treedt, maar om, openbaarmaking op grond van de Woo.

Andere dan vertrouwelijk aan de overheid verstrekte concurrentiegevoelige bedrijfs- en
fabricagegegevens
Op grond van artikel 5.1, tweede lid, aanhef en onder f, van de Woo kunnen wij geen
informatie openbaar maken wanneer dit de bescherming van concurrentiegevoelige gegevens
schaadt en dit belang zwaarder weegt dan het belang van openbaarheid. Deze
uitzonderingsgrond beschermt concurrentiegevoelige bedrijfsgegevens/ fabricagegegevens
die niet vertrouwelijk aan de overheid zijn verstrekt. Dit is dus een anders dan artikel 5.1,
eerste lid, aanhef en onder c, van de Woo, dat vertrouwelijk verstrekte informatie beschermt.
Wij moeten afwegen of het belang van openbaarmaking opweegt tegen het belang om de
bedrijfsgegevens/ fabricagegegevens te beschermen.

In bepaalde passages uit bepaalde documenten staan bedrijfs- en/of fabricagegegevens. Uit
deze gegevens kunnen wetenswaardigheden worden afgeleid met betrekking tot het
fabricageproces of de strategie van een onderneming. De informatie waar u om heeft
gevraagd gaat onder andere over informatie over financiële gegevens. Uit die informatie die
aan ons is medegedeeld kan worden informatie worden afgeleid over de planning en
uitvoering van de bedrijfsvoering. Deze informatie is geschikt voor herhaalde toepassing en
concurrenten kunnen daar hun voordeel mee doen. Dat is niet wenselijk voor de partij die de
gegevens met de overheid heeft gedeeld. Wij zullen deze informatie daarom niet openbaar
maken.
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3. Wettelijk kader
Wij behandelen uw verzoek als een verzoek op grond van de Wet open overheid (Woo). De
relevante artikelen uit de Woo kunt u vinden in bijlage 1 bij deze brief.

4. Inventarisatie documenten
Op basis van uw verzoek hebben wij geïnventariseerd of, en zo ja welke, documenten
beschikbaar zijn binnen de reikwijdte van uw verzoek.

Tijdens het zoeken naar documenten zijn de navolgende acties verricht:

- Verzoek uitgezet bij de vakafdeling Mobiliteit van het cluster Stadsontwikkeling
- Onderzoek databanken
- Onderzoek K-schijf en P-schijf betrokken vakafdelingen

Er zijn documenten aangetroffen
Bij deze inventarisatie zijn 9 documenten aangetroffen.

Deze documenten zijn genoemd in de inventarisatielijst in bijlage 2 bij deze brief. In deze brief
wordt vanaf nu verwezen naar de nummers op de inventarisatielijst, zodat voor u duidelijk is
wat wij per document hebben besloten en waarom wij dit hebben besloten.

5. Zienswijzen
In de brief van 14 juni 2022 hebben wij u laten weten dat de betrokken belanghebbenden zijn
gevraagd hun mening te geven over de voorgenomen openbaarmaking van de door u
gevraagde informatie.

De meningen van de betrokken belanghebbenden hebben wij in onze belangenafweging
meegenomen. De zienswijzen van de belanghebbenden wordt door ons zodanig begrepen dat
men zich beroept op de uitzonderingsgronden:

Ex. artikel 5.1 lid 1 sub c Woo en artikel 5.1 lid 2 sub f Woo (bedrijfs- en fabricagegegevens)
In de gevallen waar uit de gegevens wetenschap kan worden afgeleid tot de technische
bedrijfsvoering of het productieproces, dan wel ten aanzien van de afzet van de producten of
de kring van afnemers en leveranciers, dan wel de financiële huishouding van het bedrijf
kunnen worden afgeleid, dient openbaarmaking van het gevraagde ingevolge de bekende
jurisprudentie achterwege te blijven.

Wij hebben deze zienswijzen gehonoreerd.

6. Wijze van openbaarmaking en publicatie

Eenvoudige openbaarmaking
De documenten die (gedeeltelijk) openbaar worden, worden samen met deze brief digitaal aan
u toegezonden.
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Plaatsing op internet
Dit besluit en de documenten die voor iedereen (gedeeltelijk) openbaar worden, worden op
www.rotterdam.nl gepubliceerd.

Afschrift aan belanghebbenden
Een kopie van dit besluit verzenden wij naar de derde-belanghebbenden.

Vragen
Als u vragen heeft over de afhandeling van uw verzoek, dan kunt u contact met ons opnemen
via wooteam@rotterdam.nl.

http://www.rotterdam.nl/
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Hoogachtend,

Namens het college van Burgemeester en Wethouders,
de directeur van het cluster Stadsontwikkeling,
voor deze, het hoofd Mobiliteit,

M.A. van Kruiningen

Bijlagen:
1. Woo-uitzonderingsgronden
2. Inventarisatielijst
3. Digitale afschriften van documenten 1-9

Niet eens met deze beslissing?

Dan kunt u, of een andere belanghebbende, een bezwaarschrift
indienen. Dit moet binnen zes weken na de bekendmaking van het
besluit. U stuurt het bezwaarschrift naar:

Het college van burgemeester en wethouders
t.a.v. de Algemene Bezwaarschriftencommissie
Postbus 1011, 3000 BA te ROTTERDAM
Faxnummer Algemene Bezwaarschriftencommissie: (010) 267 63 00.

In het bezwaarschrift moet in ieder geval staan:
 uw naam, adres en handtekening;
 uw telefoonnummer zodat contact met u opgenomen

kan worden om samen met u te bespreken wat de beste
aanpak van uw bezwaarschrift is;

 de datum waarop u bezwaar maakt;
 een omschrijving van het besluit waartegen u bezwaar

maakt;
 de reden(en) van uw bezwaar.

U wordt verzocht tevens een kopie van dit besluit mee te zenden.

U kunt uw bezwaarschrift via internet ook digitaal indienen.
Zie: http://www.rotterdam.nl/product:bezwaar_indienen
Hiervoor is een DigiD of een E-herkenning voor bedrijven nodig.
U kunt het bezwaarschrift niet op een andere digitale wijze,
bijvoorbeeld per e-mail, indienen.

U kunt, indien u een bezwaarschrift bij het college heeft ingediend, een
verzoek om voorlopige voorziening (o.a. schorsing) indienen bij:
Rechtbank Rotterdam, sector Bestuursrecht, Postbus 50951, 3007 BM
te ROTTERDAM.
Voor een dergelijk verzoek is griffierecht verschuldigd.
Verdere informatie kunt u vinden op de website van de rechtbank

 

http://www.rotterdam.nl/product:bezwaar_indienen
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Rotterdam: www.rechtspraak/nl/Gerechten/Rotterdam.

http://www.rechtspraak/nl/Gerechten/Rotterdam


Inventarisatielijst Weigeringsgronden

Wetsartikel Kern
Absolute uitzonderingsgronden 

Artikel 5.1 WOO

Artikel 5.1 WOO lid 1 sub a Eenheid van de kroon

WOO-verzoek: Pilot Zwart Janstraat eenrichtingsverkeer Artikel 5.1 WOO lid 1 sub b De veiligheid van de Staat

Zaaknummer: 243176-2022 Artikel 5.1 WOO lid 1 sub c Vertrouwelijke bedrijfs- en fabricagegegevens

Artikel 5.1 WOO lid 1 sub d Bijzondere persoonsgegevens

Cluster: Stadsontwikkeling Mobiliteit Artikel 5.1 WOO lid 1 sub e Nationale identificatienummers

Relatieve uitzonderingsgronden 

Artikel 5.1 WOO

Nr Datum Type document + onderwerp Beoordeling WOO-weigeringsgrond Artikel 5.1 WOO lid 2 sub a Internationale betrekkingen

1. PDF Ambtelijke capaciteit en uren ZJS en Meent Deels Openbaar Artikel 5.1 lid 2 sub e Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub b Economische of financiële belangen overheid

2. 21-3-2022 Factuur VKR Zwart Janstraat Deels Openbaar

Artikel 5.1 lid 2 sub b Woo, 

artikel 5.1 lid 2 sub f Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub c Opsporing en vervolging van strafbare feiten

3. 21-4-2021 Offerte Klankbordgroep Zwart Janstraat Deels Openbaar

Artikel 5.1 lid 2 sub b Woo, 

artikel 5.1 lid 2 sub f Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub d Inspectie, controle, toezicht door bestuursorganen

4. 16-2-2021 Offerte Verkeersonderzoeken Zwart Janstraat Deels Openbaar

Artikel 5.1 lid 2 sub b Woo, 

artikel 5.1 lid 2 sub f Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub e eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer

5. 11-5-2022 PDF Ongevallen Zwart Janstraat Openbaar Artikel 5.1 WOO lid 2 sub f

Andere dan vertrouwelijk aan de overheid 

verstrekte concurrentiegevoelige bedrijfs- en 

fabricagegegevens

6. PDF Ongevallen Zwart Janstraat 2 Openbaar Artikel 5.1 WOO lid 2 sub g Bescherming van het milieu

7. 22-4-2021 PvA Klankbordgroep Zwart Janstraat Deels Openbaar Artikel 5.1 lid 2 sub e Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub h

De beveiliging van personen en bedrijven en het 

voorkomen van sabotage

8. 21-9-2021 Presentatie Bewonersavond Deels Openbaar Artikel 5.1 lid 2 sub e Woo Artikel 5.1 WOO lid 2 sub i

Het goed functioneren van de Staat, andere 

publiekrechtelijke lichamen of bestuursorganen

9. 26-10-2021 Stafnotitie Zwart Janstraat Deels Openbaar Artikel 5.1 lid 2 sub e Woo Artikel 5.1 WOO lid 4 Kennisneming door geadresseerde 

Artikel 5.1 WOO lid 5 Onevenredige benadeling of bevoordeling

Artikel 5.2 WOO Persoonlijke beleidsopvattingen

Bijzondere regelingen voor openbaarmaking NB Zie bijlage bij artikel 8.8. Woo voor opsomming

Gemeentewet

Art. 25 

Art. 55

Aanbestedingswet

Art. 2.57 

Rechtsvordering

Art. 28  

Art. 29 

Beoordeling
Reeds Openbaar

Openbaar

Deels Openbaar

Niet Openbaar



Meent

Gem. Uren in de week Uren 2022 (x) 36

Project Manager 8 288

Ondersteuner 4 144

Inhoudelijk coördinator - 8 288

Adviseur mobiliteit -  of vervanger 2 72

Senior Adviseur mobiliteit - 4 144

Ontwerper verkeersmanagement - 2 72

Verkeerskundig ontwerper - 4 144

Verkeerskundig ontwerper - 1 36

Data analist - 1 36

Communicatie - 2 72

Wijkmanager -  2 72

ROA - 0 0

Iburo - 2 72

SB 2 72

Totaal: 40 1440

Materieel budget: €?????,-

Zwart Janstraat

Gem. Uren in de week Uren 2022 (x) 24

Project Manager 8 192

Ondersteuner - 4 96

Adviseur mobiliteit - 8 192

Adviseur mobiliteit - 2 48

Verkeerskundig ontwerper - 8 192

Senior adviseur mobiliteit - 1 24

Data analist - / 2 48

Communicatie - 1 24

Communicatie - 2 48

Wijkmanager -  2 48

SB 2 48

Totaal: 38 912

Materieel budget: €????,-



WEKEN

Verwachte werkzaamheden: permanente en tijdelijke maatregelen: 48

Integrale afstemming 36

Planteams 24

Overleg overig 

Integrale ontwerpsessies

Verkeerskundige analyse + verwerking 

Aanvullend onderzoek 

Ontwerpen/tekenwerk inclusief definitief bordenplan 

Participatie :  voorbereiding + bijeenkomst 

Juridische check + verkeersbesluit opstellen 

Verkeersmanagement/Bewegwijzering

Verwachte werkzaamheden: permanente en tijdelijke maatregelen:

Integrale afstemming 

Planteams 

Overleg overig 

Verkeerskundige analyse + verwerking 

Aanvullend onderzoek 

Ontwerpen/tekenwerk inclusief definitief bordenplan 

Participatie :  voorbereiding + bijeenkomst 

Juridische check + verkeersbesluit opstellen 

Verkeersmanagement/Bewegwijzering



JAAR

1 jaar

3/4 jaar

1/2 jaar



Bedrijfsnaam: Gemeente Rotterdam Datum:
Postadres: Postbus 6575 Projectnummer:
Postcode: 3002AN Volgnummer: 2
Plaats: Rotterdam
Telefoonnummer: 0 Behandeld door:
Emailadres: @rotterdam.nl Emailadres: @tsned.nl
Projectleider: Projectnaam:
Uitvoerder:
Mobiel nummer:

10000515641 Projectplaats:
P2 en P3

Code Datum Omschrijving Aantal Prijs per aantal Eenheid Totaalprijs
#N/B Uitgangspunten en  voorwaarden volgens raamovereenkomst onder bestek -
#N/B De tarieven zijn, conform indexeringsclausule aangepast met -
#N/B -
#N/B VKR Zwart Janstraat Week7 -

3x VKR per dienst -
14-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-13:00 uur) 15 uur
14-feb Verkeersregelaar (werkdagen 16:00-22:00 uur en weekend)18 uur
15-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
15-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
16-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
16-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
17-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
17-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
18-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
18-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
19-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
19-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
20-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
20-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur

Week 8 -
21-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
21-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
22-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
22-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
23-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
23-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
24-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
24-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
25-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
25-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
26-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
26-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
27-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
27-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur

Week 9 -
28-feb Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
28-feb Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
1-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
1-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
2-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
2-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
3-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
3-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
4-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
4-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur

21-mrt-22

VKR Zwart Janstraat

Rotterdam

Artikel 5.1 lid 2 sub b Woo,
artikel 5.1 lid 2 sub f Woo



5-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
5-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
6-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
6-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur

Week10 -
7-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
7-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
8-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
8-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
9-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
9-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
10-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
10-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
11-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
11-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
12-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
12-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
13-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
13-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur

Week11 -
14-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
14-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
15-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
15-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
16-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 08:00-15:00 uur) 21 uur
16-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 15:00-22:00 uur en weekend)21 uur
17-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 13:00-18:00 uur) 15 uur
17-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 18:00-20:00 uur en weekend) 6 uur
18-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 13:00-18:00 uur) 15 uur
18-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 18:00-20:00 uur en weekend) 6 uur
19-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 13:00-18:00 uur) 15 uur
19-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 18:00-20:00 uur en weekend) 6 uur
20-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 13:00-18:00 uur) 15 uur
20-mrt Verkeersregelaar (werkdagen 18:00-20:00 uur en weekend) 6 uur

-
TW 1    Zwart Janstraat -

17-feb montage 1,5 uur
huur 3 week

28-feb demontage 1,5 uur
TW 2    Zwart Janstraat -

21-feb montage 1,5 uur
huur 2 week

4-mrt demontage 1,5 uur
-
-
-

#N/B -
#N/B
Totaal exclusief B.T.W.

Graag ontvang ik binnen 5 werkdagen een reactie en / of Naam:
goedkeuring op deze conceptfactuur, zodat wij kunnen
overgaan tot factureren. Akkoord:

Gelieve naar @tsned.nl verzenden. Naam:

Vriendelijk dank daarvoor! Akkoord:
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artikel 5.1 lid 2 sub f Woo
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PROCESBEGELEIDING KLANKBORDSESSIE ZWART JANSTRAAT 

Kenmerk: 210207/NVe 

AANLEIDING 

De gemeente Rotterdam is bezig om de Zwart Janstraat veiliger te maken, omdat er veel 

ongevallen gebeuren in de straat, die ook nog eens een bijzonder patroon hebben.  

Er zijn allereerst twee informatie avonden georganiseerd met ondernemers. Daarin heeft de 

gemeente uitgelegd wat haar idee is met de straat, en de ondernemers konden daarop reageren. 

Daarnaast heeft de gemeente begin maart een informatie avond gehouden voor ondernemers en 

bewoners waarin de gemeente heeft uitgelegd welk proces ze gaat doorlopen met de 

stakeholders, dat ze dat samen met stakeholders wil doen en dat stakeholders zich kunnen 

aanmelden om mee te doen. Ook heeft de gemeente drie globale ontwerpvarianten opgesteld.  

De gemeente heeft DTV Consultants gevraagd offerte uit te brengen voor het begeleiden van een 

klankbordsessie om meer specifieke input op te halen om de ontwerpvarianten te kunnen 

optimaliseren en om tot een keuze voor een concrete ontwerpvariant te komen.  

AANPAK 

De aanpak in deze offerte bestaat uit de volgende stappen: 

• Voorbereiden startoverleg planteam 

• Uitvoeren startoverleg planteam 

• Voorbereiden klankbordgroep;  

• Sessie klankbordgroep; 

• Meelezen en meedenken bestuurlijke notitie; 

• Procesbegeleiding/projectleiding algemeen.  

Onderstaand worden deze nader toegelicht.  

Voorbereiden klankbordgroep 

De gemeente is verantwoordelijk voor de inhoudelijke voorbereiding van de werksessie en maakt 

een PowerPoint van: 

• Aanleiding, doel, scope en randvoorwaarden van het participatieproces; 

• De problematiek; 

• Vragen die de gemeente heeft aan de stakeholders; 

• Antwoorden die de gemeente heeft voor de stakeholders; 

• Mogelijke maatregelen die stakeholders hebben ingebracht. 

DTV Consultants zorgt voor: 

• de voorbereiding van de proceskant van de werksessie, bestaande uit opzet werksessie 

uitdenken, de proceskant van de PowerPoint, draaiboek, instructies voor de break-out 

rooms en online tooling; 

• Concept-uitnodiging voor de deelnemers. 
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Sessie klankbordgroep 

Onderdeel 

Inloop en aanmeldingen registreren 

Opening en inleiding: aanleiding, doel en opzet 
participatieproces 

Korte voorstelronde 

De problematiek, randvoorwaarden en scope 

Uitleg breakoutronde 1 

Aan de slag ronde 1: Doelen/aandachtspunten/ 
randvoorwaarden per doelgroep 

Plenaire terugkoppeling en komen tot gezamenlijke 
doelen 

PAUZE 

Uitleg breakoutronde 2 

Aan de slag ronde 2: voor- en nadelen varianten 

Plenaire terugkoppeling 

Hoe nu verder? 

Einde 

 

Hierboven treft u het programma aan voor de eerste werksessie. Daarin staan centraal het 

verzamelen van doelen, aandachtspunten en ideeën per doelgroep en het verzamelen van voor- en 

nadelen en aandachtspunten van de verschillende varianten. 

Meelezen en meedenken bestuurlijke notitie 

Na de sessie met de klankbordgroep, wordt door de gemeente Rotterdam een bestuurlijke notitie 

opgesteld over hoe het vervolgproces er uit zou moeten zien en hoe dit proces integraal en 

participatief ingericht kan worden. Wij lezen en denken mee met de notitie, en geven hierop dus 

onze inhoudelijke- en procesmatige input. 

Procesbegeleiding/projectleiding algemeen 

Onze ervaring is dat bij dit soort participatieprocessen er vaak dingen tussendoor moeten worden 

afgestemd en bijgestuurd. Hiervoor nemen wij deze post op.  

PLANNING 

De voorgestelde planning is als volgt: 

• 13 april: sessie klankbordgroep 

• April/mei: meelezen en meedenken bestuurlijke notitie 
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UITVOERINGSASPECTEN 

Taakverdeling 

Uitgangspunt van deze offerte is de volgende taakverdeling tussen de gemeente en DTV 

Consultants: 

Gemeente: 

• Verzorgen uitnodigingen, aanwezigheidslijsten, groepsindeling en alle andere 

correspondentie met belanghebbenden; 

• Inhoudelijke werkzaamheden zoals ontwerpvarianten en maatregelen uitwerken, 

referentiebeelden maken, presentaties voorbereiden voor klankbordgroep bijeenkomsten 

(op inhoud), en andere inhoudelijke acties; 

• Resultaat van het proces verwoorden in een bestuurlijke notitie. 

• Leveren van een contactpersoon (projectleider/procesmanager) voor de inhoud en 

coördinatie van het project en een contactpersoon voor de organisatorische 

ondersteuning. 

DTV Consultants: 

• Proces afstemmen met procesmanager gemeente en zo nodig bijsturen; 

• Conceptteksten voor uitnodigingen maken; 

• Bijeenkomst procesmatig voorbereiden; 

• Bijeenkomst voorzitten en begeleiden; 

• Wrap-up van bijeenkomst opstellen; 

• Input leveren vanuit het proces voor inhoudelijke en procesmatige uitwerking door de 

gemeente Rotterdam.  

Vaste medewerkers van DTV Consultants voeren de opdracht uit, met name  en 

, waarvan de laatste als projectleider optreedt.  

 

Breda, 22 april 2021 



Klankbordgroep

Zwart Janstraat

21 september 2021



Agenda voor vanavond

1. Even opfrissen: waar werken we naartoe, en wat is er al gebeurd?

2. Terugkoppeling uitkomsten verkeersonderzoeken

3. Van huidige verkeerssituatie naar criteria scenario's

4. Wat is de verkeersimpact per scenario?

5. Planning voor uitvoering van de pilot

221-9-2021 Klankbordgroep



Gemeente Rotterdam

322-9-2021

Adviseur mobiliteit

Adviseur mobiliteitAdviseur mobiliteit Projectleider

Ook zijn andere 

disciplines van de 

gemeente 

Rotterdam ruim 

vertegenwoordigd

WijkmanagerGebiedsteam manager

Bedrijfscontact 

functionaris Communicatieadviseur

Senior Adviseur mobiliteit

Verkeerskundig ontwerper Communicatieadviseur



Even opfrissen: waar werken we samen naartoe?

De Zwart Janstraat is een drukke winkelstraat met veel verkeer. We willen het verkeer in 

de straat veiliger maken voor iedereen en de leefbaarheid in de straat verbeteren. Zo 

wordt het fijner om hier te wonen, winkelen, fietsen, lopen en rijden.

Het doel van vanavond: 

Samen een voorkeur uitspreken voor een van de scenario’s.

Wie heeft hierin welke rol?

Als bewoners en ondernemers weten jullie beste wat er speelt in de wijk. Met jullie 

inzichten heeft de gemeente Rotterdam scenario's geschetst vanuit onze 

verkeerskundige expertise.

4Klankbordgroep21-9-2021



• Klankbordbijeenkomst op 29 juni

• De wethouder kwam een kijkje nemen in de wijk op 15 juli

Andere updates:

• Parkeren: bug in vergunningen wordt opgelost (sept 2021)

• Laden & Lossen: 5 oktober staat er een gesprek 

gepland met BIZ om opdracht/onderzoek te formuleren

• Gedrag: Om asociaal rijgedrag aan te pakken, was er een 

zomeroffensief in de wijk (flitspaal op Bergselaan en 

stevigere handhaving)

• Markeringen: het markeren van oversteekplaatsen en 

laad- en los plekken is deels geverfd en definitieve 

inklinkering wordt momenteel onderzocht en voorbereid 

door Stadsbeheer

521-9-2021 Klankbordgroep

Even opfrissen: wat is er al gebeurd?



Terugkoppeling 

uitkomsten 

verkeersonderzoeken



Drie soorten onderzoek

Om een zo goed mogelijk beeld te krijgen van de huidige situatie, zijn er 

drie soorten onderzoek uitgevoerd:

1. Flowcheck analyse

2. Verkeerstellingen & snelheidsmetingen

3. Vergelijking tellocaties met verkeersmodel

Deze uitkomsten gebruiken we op drie manieren:

• In kaart brengen van de huidige situatie

• Voor de analyse van elk voorgesteld scenario

• Als 0-meting als de pilot van start gaat, en uiteindelijk om te kunnen evalueren

7Klankbordgroep21-9-2021



1. Flowcheck analyse

8Klankbordgroep

Wat hebben we gedaan?

Op basis van alle mobiele data is de herkomst 

en bestemming van het (auto/vracht)verkeer op 

de Zwart Janstraat in kaart gebracht.

Conclusie

Een kwart van het verkeer op de Zwart 

Janstraat rijdt door naar de snelweg 

(doorgaand verkeer).

21-9-2021



2. Verkeerstellingen en snelheidsmetingen

Wat hebben we precies gedaan?

• Metingen tussen 14 en 20 mei 2021 (na 

aanleg definitieve drempels), 24 uur per dag 

gemeten. 

• Gemeten op 6 tellocaties

921-9-2021 Klankbordgroep
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2. Verkeerstellingen en snelheidsmetingen

Wat valt ons op?

Auto’s en bestelwagens (ca 7000 p/d)
• Het meeste verkeer van oost naar west (deels 

doorgaand verkeer vanaf Noordmolenstraat)

• Verkeer op Zwart Janstraat verlaat gebied in oostelijke 

richting via Jacob Catsstraat zuid (62%) en noord (38%)

• Verkeer op Zwart Janstraat verlaat gebied in westelijke 

richting via 3e Pijnackerstraat (16%) of via Bergweg 

(84%)

• Ongeveer evenveel ingaand als uitgaand verkeer op 3e

Pijnackerstraat (600 voertuigen per dag; 9% van totaal)

N.B. Ten tijde van de tellingen waren de 1e en 2e

Pijnackerstraat afgesloten.

Vrachtverkeer (ca 70 p/d)
• Lage aantallen geteld

• Vrachtverkeer van west naar oost (55%)

• Zwaar vrachtverkeer van west naar oost (67%)

1021-9-2021 Klankbordgroep
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2. Verkeerstellingen en snelheidsmetingen

Conclusies snelheidsmeting

• 96% houdt zich aan de snelheid (30 

km/uur)

• 4% rijdt tussen de 30-40 km/uur

• Positief effect als gevolg van drempels

Herkennen de bewoners zich hierin? 

Steek je handje op indien ‘ja’.

Zorgt die groep voor overlast? 

Zet in de chat wat je ervaart.

1121-9-2021 Klankbordgroep
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3. Vergelijking tellocaties met verkeersmodel

12Klankbordgroep

Wat hebben we gedaan?

De verkeerstellingen van Groen Licht zijn naast het 

verkeersmodel gelegd.

Conclusies

Er zijn grote afwijkingen tussen deze tellingen en het 

verkeersmodel.

• Eerdere conclusies op basis van het 

verkeersmodel waren onbruikbaar (fijnmazig 

netwerk staat niet in het verkeersmodel).

• We baseren ons op de verkeerstellingen en doen 

een handmatige analyse van de mogelijke 

verkeerseffecten per scenario.

21-9-2021



Wat is de huidige 

verkeerssituatie?



Huidige verkeerssituatie op de Zwart Janstraat

14Klankbordgroep21-9-2021

De Zwart Janstraat staat al jaren bekend als een onveilige straat, met name voor voetgangers en fietsers. Er is 

veel autoverkeer en er wordt regelmatig te hard gereden. Bovendien wordt er vaak dubbel geparkeerd. Dat zorgt 

voor onveilige en onoverzichtelijke verkeerssituaties.

Onderzoeksresultaten

Auto’s en bestelwagens

• Meeste verkeer van oost naar west, veel doorgaand verkeer

• Uitgaand verkeer voornamelijk via Bergweg en Jacob Catsstraat zuid

• 9% totale verkeersbewegingen via 3e Pijnackerstraat (ongeveer evenveel ingaand als uitgaand)

Vrachtverkeer

• Meeste vrachtverkeer van west naar oost (55%)

• Meeste zware verkeer van west naar oost (67%)

Zorgen vanuit bewoners en ondernemers

• Verkeersbelasting kruispunt Jacob Catsstraat/Zwart Janstraat

• Winkels en horeca moeten bereikbaar blijven



Van huidige situatie naar criteria
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Auto’s en bestelbussen

Onderzoeksresultaten

• Meeste verkeer van oost naar west, veel doorgaand 

verkeer

• Uitgaand verkeer voornamelijk via Bergweg en Jacob 

Catsstraat zuid

• 9% totale verkeersbewegingen via 3e Pijnackerstraat 

(ongeveer evenveel ingaand als uitgaand)

Algemeen

• Verkeersonveilig: verkeersongevallen en chaotische 

situaties

Zorgen vanuit bewoners en ondernemers

• Verkeersdrukte/overlast (op kruispunt) Jacob 

Catsstraat/Zwart Janstraat

• Bereikbaarheid winkels

Vrachtverkeer en hulpdiensten

• Meeste vrachtverkeer van west naar oost

• Hulpdiensten moeten snel ter plaatse zijn

Criteria voor de scenario's

Auto’s en bestelbussen

❑ Doorgaand verkeer is onwenselijk

❑ Druk op 3e Pijnackerstraat vergroten is onwenselijk

❑ Meer overzicht creëren in de straat, waarmee het 

verkeer in de straat veiliger wordt

❑ Minder verkeersbewegingen in de straat wat zorgt 

voor meer rust

❑ Minder overlast op kruispunt Jacob Catsstraat/Zwart 

Janstraat

❑ Winkels en horeca moeten bereikbaar blijven

Vrachtverkeer en hulpdiensten

❑ Ingaand vrachtverkeer over grote straten

❑ Uitgaand vrachtverkeer over grote straten

❑ Benodigde aanpassingen aan kruispunten

❑ Hulpdiensten moeten snel ter plaatse zijn



Wat is de 

verkeersimpact 

per scenario?



Overzicht verschillende scenario’s

17Klankbordgroep

#1

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting 

Noordmolenstraat > 

Bergweg

#2

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting

Bergweg > 

Noordmolenstraat

#3

Knip tussen Burg. 

Roosstraat en Jacob 

Catsstraat

21-9-2021

Toegevoegd vanuit input 

klankbordgroep april

(nieuw)

#4

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting en knip ter 

hoogte van

3e Pijnackerstraat



Overzicht verschillende scenario’s
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#1

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting 

Noordmolenstraat > 

Bergweg

#2

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting

Bergweg > 

Noordmolenstraat

#3

Knip tussen Burg. 

Roosstraat en Jacob 

Catsstraat

21-9-2021

(nieuw)

#4

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting en knip ter 

hoogte van

3e Pijnackerstraat



Scenario #1

Eenrichtingsverkeer rijrichting Noordmolenstraat > Bergweg
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Auto’s en bestelwagens

• Doorgaand verkeer nog steeds mogelijk

• Druk op 3e Pijnackerstraat vergelijkbaar

• Verkeersveiligheid vergroot: overzichtelijker in straat en op 

kruispunten

• Minder overlast kruispunt Jacob Catsstraat/Zwart 

Janstraat door wegvallen verkeer ZJS van west naar oosten

• Winkels en horeca blijven redelijk goed bereikbaar door 

gebruik 3e Pijnackerstraat en Jacob Catsstraat

Vrachtverkeer & hulpdiensten

• Ingaand via Noordmolenstraat, Jacob Catsstraat en 3e

Pijnackerweg

• Uitgaand meerdere mogelijkheden: via Jacob Catsstraat en 

Bergweg

• Behoefte aanpassingen aan 3e Pijnackerstraat 

(oversteekeiland) en aan Jacob Catsstraat/Zaagmolenweg 

(draaicirkel)

• Hulpdiensten kunnen minder snel ter plekke komen. 

Aanrijtijden en -routes vanuit andere kazernes veranderen



Scenario #2

Eénrichtingsverkeer rijrichting Bergweg > Noordmolenstraat

20Klankbordgroep21-9-2021

Auto’s en bestelwagens

• Doorgaand verkeer is niet meer mogelijk

• Druk op 3e Pijnackerstraat vergelijkbaar

• Verkeersveiligheid vergroot: overzichtelijker in straat en 

op kruispunten

• Minder overlast kruispunt Jacob Catsstraat/Zwart 

Janstraat door wegvallen doorgaande stroom uit met 

name de Noordmolenstraat

• Winkels en horeca blijven redelijk goed bereikbaar door 

gebruik routes Noordsingel, Bergweg en 3e 

Pijnackerstraat

Vrachtverkeer

• Ingaand via Bergweg en 3e Pijnackerstraat

• Uitgaand via 3e Pijnackerstraat en Jacob Catsstraat

• Behoefte aanpassingen aan 3e Pijnackerstraat 

(oversteekeiland) en aan Jacob Catsstraat/Zaagmolenweg 

(draaicirkel)

• Hulpdiensten kunnen snel ter plaatse zijn. Minder impact 

op aanrijtijden en -routes vanuit andere kazernes



Scenario #3

Knip tussen Burg. Roosstraat en Jacob Catsstraat
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Dit scenario is niet 

haalbaar, en maakt het 

verkeer op de Zwart 

Janstraat niet veiliger en 

fijner. 

Deze verkeerssituatie 

draagt dit niet bij aan ons 

hoofddoel. Daarom 

hebben we dit scenario 

niet meegenomen 

in de verdere analyse.

In eerder 

klankbordbijeenkomst is 

al gesproken over een 

'nieuw' scenario. Zie 

scenario #4.

Varianten 

voor en 

nadelen

Groep 1 & 2

3

Doorstroming/ 

verkeerscircula

tie

Burge. Roosstraat is ongeschikt voor 

doorgaand verkeer

Een klein deel v d ZWJ zal dan belast worden, 

en helpt dus niet over de hele straat

Gaat genegeerd worden, tenzij er 1-ricthings 

spijkers komen (bijv. in buitenland wel eens)

Keren voor 1-richting etc-> nog meer chaos op 

niet 1-ricthingsdeel

Niet begrijpelijk voor verkeer

Negatief effect op drukte G.Scholtenstraat

Hulpdiensten Gunstiger voor aanrijtijden hulpdiensten

Levert niets op/ niet doen

Delen jullie deze mening? 

Steek je handje op indien ‘ja’.



Scenario #4 (nieuw)

Eénrichtingsverkeer rijrichting en knip ter hoogte van 3e Pijnackerstraat
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Auto’s en bestelwagens

• Doorgaand verkeer niet meer mogelijk door Zwart 

Jansstraat, wel door 3e Pijnackerstraat

• Al het uitgaand verkeer via 3e Pijnackerstraat

• Verkeersveiligheid: overzichtelijker in de straat, maar veel 

overlast op kruispunt 3e Pijnackerstraat

• Minder overlast kruispunt Jacob Catsstraat/Zwart 

Janstraat door wegvallen verkeer ZJS van west naar oost

• Winkels en horeca blijven redelijk goed bereikbaar door 

gebruik routes Noordsingel, Bergweg, 3e Pijnackerstraat en 

Jacob Catsstraat

Vrachtverkeer

• Ingaand west alleen via Bergweg, oost alleen via 

Noordmolenstraat en Jacob Catsstraat

• Uitgaand via 3e Pijnackerstraat

• Behoefte aanpassingen aan 3e Pijnackerstraat 

(oversteekeiland) en aan Jacob Catsstraat/Zaagmolenweg 

(draaicirkel)

• Hulpdiensten kunnen minder snel ter plekke 

komen. Aanrijtijden en –routes vanuit andere kazernes 

veranderen



Overzicht verschillende scenario’s
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#1

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting 

Noordmolenstraat > 

Bergweg

#2

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting

Bergweg > 

Noordmolenstraat

#4

Eénrichtingsverkeer 

rijrichting en knip ter 

hoogte van

3e Pijnackerstraat

Mogelijke 

toevoeging

Eenrichtingverkeer 

Jacob Catsstraat

+

Verkeersremmende

maatregelen in 

omliggende straten

21-9-2021
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Analyse per scenario

Criteria Scenario 1 Scenario 2 Scenario 4

Auto’s en bestelbussen

Doorgaand verkeer door het 

gebied
Wel mogelijk Niet meer mogelijk

Niet meer mogelijk via Zwart 

Janstraat, wel via 3e Pijnacker

Druk op 3e Pijnackerstraat
Vergelijkbaar Vergelijkbaar Enorme toename

Verkeersveiligheid
Overzichtelijker Overzichtelijker

Druk op kruising met 3e

Pijnackerstraat

Overlast kruispunt Jacob 

Catsstraat/Zwart Janstraat
Minder Minder Minder

Bereikbaarheid winkels en 

horeca
Bereikbaar Bereikbaar Bereikbaarheid is complexer

21-9-2021
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Criteria Scenario 1 Scenario 2 Scenario 4

Vrachtverkeer en

hulpdiensten

Ingaand
Niet via kruispunt Bergweg

Via kruispunt Bergweg en 3e

Pijnackerstraat

Via Bergweg, Noordmolen- en 

Jacob Catsstraat

Uitgaand Meerdere mogelijkheden Meerdere mogelijkheden Alle druk op 3e Pijnackerstraat

Bereikbaarheid winkels en 

horeca
Bereikbaar Bereikbaar Bereikbaarheid is complexer

Benodigde aanpassingen

3e Pijnackerstraat

Bergweg, 3e Pijnackerstraat 

en Jacob Catsstraat/ 

Zaagmolenstraat

Bergweg, 3e Pijnackerstraat en 

Jacob Catsstraat/ 

Zaagmolenstraat

Hulpdiensten Minder snel ter plekke. 

Aanrijtijden en –routes vanuit 

andere kazernes veranderen.

Snel ter plaatse. Minder 

impact op aanrijtijden en -

routes vanuit andere kazernes

Minder snel ter plekke.

Aanrijtijden en –routes vanuit 

andere kazernes veranderen.

Analyse per scenario

21-9-2021



Criteria Scenario 1 Scenario 2 Scenario 4

Auto’s en bestelbussen

Doorgaand verkeer door het 

gebied
Wel mogelijk Niet meer mogelijk

Niet meer mogelijk via Zwart 

Janstraat, wel via 3e Pijnacker

Druk op 3e Pijnackerstraat Vergelijkbaar Vergelijkbaar Enorme toename

Verkeersveiligheid
Overzichtelijker Overzichtelijker

Druk op kruising met 3e

Pijnackerstraat

Overlast kruispunt Jacob 

Catsstraat/Zwart Janstraat
Minder Minder Minder

Bereikbaarheid winkels en 

horeca
Bereikbaar Bereikbaar Bereikbaarheid is complexer

Vergelijking van alle scenario’s

Wat vinden jullie van deze vergelijking? Kunnen jullie je hierin vinden?
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Criteria Scenario 1 Scenario 2 Scenario 4

Vrachtverkeer en 

hulpdiensten

Ingaand
Niet via kruispunt Bergweg

Via kruispunt Bergweg en 3e

Pijnackerstraat

Via Bergweg, Noordmolen- en 

Jacob Catsstraat

Uitgaand Meerdere mogelijkheden Meerdere mogelijkheden Alle druk op 3e Pijnackerstraat

Bereikbaarheid winkels/

horeca
Bereikbaar Bereikbaar Bereikbaarheid is complexer

Benodigde aanpassingen

3e Pijnackerstraat

Bergweg, 3e Pijnackerstraat 

en Jacob 

Catsstraat/Zaagmolenstraat

Bergweg, 3e Pijnackerstraat 

en Jacob Catsstraat/ 

Zaagmolenstraat

Hulpdiensten Minder snel ter plekke. 

Aanrijtijden en -routes vanuit 

andere kazernes veranderen

Snel ter plaatse. Minder 

impact op aanrijtijden en -

routes vanuit andere kazernes

Minder snel ter plekke.

Aanrijtijden en -routes vanuit 

andere kazernes veranderen

Vergelijk van de scenario’s (zonder gewogen waarde)

Wat vinden jullie van deze vergelijking? Kunnen jullie je hierin vinden?



We horen graag jullie 

reactie!

Kunnen we een 

voorkeursvariant 

formuleren?

Zijn er vragen?



Planning van 

uitvoering van de 

pilot



Planning

30Klankbordgroep21-9-2021

Maand Wat gaan we doen?

September 21 september: formulering voorkeursscenario

Uitwerken scenario + bebordingsplan + monitoringsplan

Oktober KBG bijeenkomst: 6 oktober? (bespreken uitwerking + bebordingsplan + monitoringsplan)

5 oktober: L&L BIZ-gemeente gesprek over opzetten onderzoek/project

Informatie avond: nader te bepalen

SB aanhaken

Oktober/november: ter inzage leggen verkeersbesluit (bezwaartermijn 6 weken)

November –

December

Geen pilot in Q4 is de wens van ondernemers

Afronden met KBG van monitoringsplan

Voorbereiding uitvoering eenrichtingsverkeer

Januari 2022 –

Mei 2022

(afhankelijk van bezwaren op verkeersbesluit)

Circa 3-4 maanden eenrichtingsverkeer testen en monitoren

April/mei: evaluatie

Mei: afhankelijk van de uitkomst evaluatie pilot handhaven/stopzetten

Communicatiestrategie door alle fase heen gezamenlijk afstemmen



Dankjewel voor het 

meedenken en 

jullie aandacht!
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A. Extra toelichting



Toevoeging op 

scenario’s: 

eenrichtingverkeer

Jacob Catsstraat



Eenrichtingsverkeer Jacob Catsstraat

• Suggestie vanuit bewoners

• Mogelijkheid bij alle scenario’s

35Klankbordgroep

Voordelen Nadelen

Minder verkeersstromen op kruispunt Jacob 

Catsstraat/Zwart Janstraat

Onmogelijk maken doorgaand verkeer Jacob 

Catsstraat

Sturing in inkomend en uitgaand vrachtverkeer (in 

huidige situatie geen standaard aanrijroute)

Meer omrijdend verkeer door de wijk, 

bijvoorbeeld door Gerard Scholtenstraat

Mogelijke beperking showverkeer Meer druk op omliggende kruispunten 

(Brancoplein)

21-9-2021
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Scenario 1

Auto’s en bestelbussen

Criteria Scenario 1 

Doorgaand 

verkeer door het 

gebied

Wel mogelijk

Druk op 3e

Pijnackerstraat
Vergelijkbaar

Verkeersveiligheid
Overzichtelijker 

Overlast kruispunt 

Jacob Catsstraat/ 

Zwart Janstraat

Minder

Bereikbaarheid 

winkels/horeca
Bereikbaar

21-9-2021
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Scenario 1

Vrachtverkeer en hulpdiensten

Criteria Scenario 1 

Ingaand Niet via kruispunt 

Bergweg

Uitgaand Meerdere 

mogelijkheden

Bereikbaarheid 

winkels/horeca
Bereikbaar

Benodigde 

aanpassingen 3e Pijnackerstraat

Hulpdiensten Minder snel ter 

plekke. Aanrijtijden 

en –routes vanuit 

andere kazernes 

veranderen

21-9-2021
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Scenario 2

Auto’s en bestelbussen

Criteria Scenario 2

Doorgaand 

verkeer door het 

gebied

Niet meer mogelijk

Druk op 3e

Pijnackerstraat
Vergelijkbaar

Verkeersveiligheid Overzichtelijker

Overlast kruispunt 

Jacob Catsstraat/ 

Zwart Janstraat

Minder

Bereikbaarheid 

winkels/horeca Bereikbaar

21-9-2021
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Scenario 2

Vrachtverkeer en hulpdiensten

Criteria Scenario 2

Ingaand
Via kruispunt Bergweg en 3e

Pijnackerstraat

Uitgaand Meerdere mogelijkheden

Bereikbaarheid 

winkels/ horeca
Bereikbaar

Benodigde 

aanpassingen

Bergweg, 3e Pijnackerstraat en 

Jacob 

Catsstraat/Zaagmolenstraat

Hulpdiensten Snel ter plaatse zijn. Minder 

impact op aanrijtijden en -

routes vanuit andere kazernes

21-9-2021
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Scenario 4

Auto’s en bestelbussen

Criteria Scenario 4 

Doorgaand 

verkeer door het 

gebied

Niet via Zwart Jan, 

wel 3e Pijnacker

Druk op 3e

Pijnackerstraat
Enorme toename

Verkeersveiligheid Druk op kruising 

met 3e

Pijnackerstraat

Overlast kruispunt 

Jacob Catsstraat/ 

Zwart Janstraat

Minder

Bereikbaarheid 

winkels/ horeca
Bereikbaarheid is 

complexer

21-9-2021
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Scenario 4

Vrachtverkeer en hulpdiensten

Criteria Scenario 4

Ingaand Via Bergweg, 

Noordmolen- en 

Jacob Catsstraat

Uitgaand Alle druk op 3e

Pijnackerstraat

Bereikbaarheid 

winkels/ horeca
Bereikbaarheid is 

complexer

Benodigde 

aanpassingen
Bergweg, 3e

Pijnackerstraat en 

Jacob Cats/ 

Zaagmolenstraat

Hulpdiensten Minder snel ter 

plekke. Aanrijtijden 

en -routes vanuit 

andere kazernes 

veranderen

21-9-2021



 

 

 

 

 

Definitieve keuzevariant pilot éénrichtingsverkeer Zwart Janstraat 

 

Aanleiding tot bespreking 
Om de Zwart Janstraat veiliger te maken en de leefbaarheid te vergroten wordt een pilot 
eenrichtingsverkeer georganiseerd. Het afgelopen jaar heeft een participatietraject plaatsgevonden 
met bewoners en ondernemers uit de Zwart Janstraat en de directe omgeving. Doel was om samen 
een definitieve variant van eenrichtingsverkeer te selecteren voor de pilot. Samen met de 
klankbordgroep hebben we meerdere varianten geanalyseerd en zijn we tot een keuze gekomen.  
 
In deze notitie lichten we toe waarom de gekozen variant (variant 2) de voorkeur heeft. Een 
belangrijke notitie hierbij is dat deze variant de voorkeur heeft van de gemeente en de bewoners uit de 
klankbordgroep. Ondanks intensief contact met de BIZ blijven zij zich nadrukkelijk verzetten tegen elke 
vorm van een pilot éénrichtingsverkeer.  

 

Gevraagde beslissing 

• Akkoord op keuze voor variant 2.  

• Bekrachtigen van de vervolgaanpak voor het verder uitwerken en realiseren van variant 2. We 
streven naar uitvoering in het eerste kwartaal van 2022.   

 

Locatie 

De Zwart Janstraat in Noord.  

 

Notitie 

 
 

26-10-2021 

 

Eenrichtingsverkeer 

Zwart Janstraat 

 

 

Stadsontwikkeling 
 

Ambt. opdrachtgever:  

Steller:   

Email steller: @rotterdam.nl 

Tel.nr. steller:  
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Beschrijving van het doorlopen proces 

Varianten 
Het participatietraject is ingegaan met drie varianten. Op basis van de wensen vanuit de 
klankbordgroep is een vierde variant toegevoegd. De vier varianten staan hieronder beschreven. 
Nadere uitleg over de varianten staat in de bijlage.  

• Variant 1  
Eenrichtingsverkeer Zwart Janstraat van oost naar west (in het verlengde van de 
Noordmolenstraat) 

• Variant 2 
Eenrichtingsverkeer Zwart Janstraat van west naar oost (van Bergweg richting 
Noordmolenstraat) 

• Variant 3 
Eenrichtingsverkeer Zwart Janstraat van west naar oost tussen de 1e Pijnackerstraat en de 
Noordmolenstraat 

• Variant 4 
Eenrichtingsverkeer Zwart Janstraat van oost naar west (tussen Noordmolenstraat en 3e 
Pijnackerstraat) + van west naar oost (tussen Bergweg en 3e Pijnackerstraat)  

N.B. Variant 3 is vroeg in het proces komen te vervallen wegens te weinig animo vanuit de 

klankbordleden en het eigen planteam.  
 
Onderzoeken naar de varianten 
Er hebben verschillende onderzoeken plaatsgevonden met de bedoeling om een gedegen keuze voor 
een variant te kunnen maken en te onderbouwen. Deze onderzoeken zijn:  
 

• Verkeersmodelanalyse 
Voordat het participatietraject van start ging, is met het Verkeersmodel (V-MRDH 2.4) in beeld 
gebracht wat het effect van de verschillende varianten is op de verkeersstromen in het gebied. 
Uit deze studie bleek dat er duidelijke verschillen zijn tussen de varianten, maar ook dat deze 
te klein zijn om met zekerheid een voorkeursvariant aan te wijzen. Aangezien het 
verkeersmodel beperkingen heeft op een kleiner schaalniveau, is besloten de modelstudie te 
staven aan verkeersmetingen.   
 

• Verkeersmetingen (intensiteiten en snelheid) 
Om inzicht te krijgen in de huidige situatie zijn meerdere metingen uitgevoerd (mei 2021): 

o Kruispunttellingen, 2 stuks:  
▪ Noordmolenstraat – Jacob Catsstraat – Zwart 
▪ 3e Pijnackerstraat – Gerard Scholtenstraat 

o Snelheidsmeting op de Zwart Janstraat 
o Intensiteiten 

▪ Zwart Janstraat 
▪ Noordsingel 
▪ 1e Pijnackerstraat 

Uit de metingen bleek dat het op een aantal wegen veel drukker is dan in het verkeersmodel 
naar voren kwam. Hierop is besloten het verkeersmodel los te laten en keuzes te baseren op 
de informatie uit de metingen.  

 

• Flowcheck analyse 
We hebben de herkomst en bestemmingen van verkeer op de Zwart Janstraat geanalyseerd 
met behulp van Flowcheck. Uit de analyse is gebleken dat ongeveer een kwart van het 
verkeer op de Zwart Janstraat (oost naar west) zijn weg vervolgt naar de A20 en daarmee kan 
worden beschouwd als doorgaand verkeer.  
 

• Nood- en hulpdiensten 
We hebben met hulpdiensten (politie en brandweer) gesproken over de aanrijroutes die zij 
gebruiken om in het gebied te komen en de aanrijtijden die ze daarbij hanteren. De 
hulpdiensten gaven aan dat bij variant 1, 3 en 4 de aanrijtijden zouden oplopen. Bij variant 2 
kunnen hulpdiensten sneller ter plaatse zijn.  

Participatie en terugkoppeling 
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Na de eerste informatiebijeenkomst op 2 maart 2021 is een klankbordgroep gevormd met bewoners 
en ondernemers die actief betrokken willen worden. De overige geïnteresseerden konden zich 
aanmelden voor de nieuwsbrief. Op 20 april is er een ongevraagd advies ontvangen van de Wijkraad. 
De aanleiding hiervoor was een werksessie op 13 april die anders liep dan verwacht. De ondernemers 
en bewoners kregen die avond sterk de indruk dat de gemeente meer waarde hecht aan het tempo 
van het doorvoeren van de pilot, dan de zorgvuldigheid om deze maatregel door te voeren. Deze 
indruk werd bevestigd door het feit dat het door gemeente ingehuurde adviesbureau een 
voorkeursscenario bestempelde als de reeds gekozen variant. Hoewel de gemeente hier op 
terugkwam, was de toon al gezet. Diverse kritische vragen over de scenario's leverden geen 
bevredigende antwoorden op. Aan de hand van het ongevraagde advies is de participatie verstevigd:  
 

• Er is meer tijd en ruimte genomen om het proces met deze betrokken groep 
omwonenden/ondernemers beter op de rails te zetten; 

• Een goede informatievoorziening met gedegen onderbouwing  

• Schouwingen en metingen hebben plaats gevonden  

• Er is gekeken naar geplande bouw-/projecten in de omgeving 

• Een monitoringsplan (nog te delen met KBG) 

• Bredere kijk op de Zwart Janstraat en omgeving (bijv. laden en lossen, betrekken meerdere 
disciplines vanuit de gemeente) 

 
We hebben de klankbordgroep meerdere keren gesproken over de varianten: 

• 29 juni – aanleiding, proces, opgehaalde reacties terugkoppelen, inhoudelijke thema’s (laden 
en lossen, parkeren, gedrag), voorbereiden programma bezoek wethouder 

• 21 september – presentatie over de onderzoeken + toetsing van de varianten aan criteria 

• 6 oktober – verdieping en toetsing van de varianten aan criteria (vervolg) 
 
De vragen die naar voren kwamen in bijeenkomsten hebben we opgehelderd in de eerstvolgende 
bijeenkomst. Op 21 september proefden we al voorkeur en enthousiasme bij de bewoners voor variant 
2. De BIZ gaf echter aan nader onderzoek te willen naar variant 4. De resultaten van dit extra 
onderzoek zijn op 5 oktober teruggekoppeld aan een deel van het BIZ-bestuur. Zij konden zich hier 
niet in vinden en spraken zich uit tegen de pilot, in welke variant dan ook. In de klankbordgroep op 6 
oktober (de BIZ kon hierbij niet aanwezig zijn) maakte de nadere analyse van variant 2 en 4 dat er 
bijna unaniem gestemd werd voor variant 2.  

 

 

 

Keuze voor variant 2 
Op basis van de laatste klankbordgroep bijeenkomst, de onderzoeken en het contact met de 
hulpdiensten concludeert het planteam dat variant 2 het meest geschikt is voor uitwerking en 
uitvoering.  
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De andere varianten vallen af omdat:  

• Ze doorgaand verkeer over de Zwart Janstraat in stand houden (variant 1 en variant 4) 

• Het leidt tot een grote kans op het niet naleven van het eenrichtingsverkeer (variant 3) 

• Het leidt tot een significante toename van verkeer op de 3e Pijnackerstraat. Wat strijkt met de 
ambities om de 3e Pijnackerstraat leefbaarder te maken (variant 4) 

• Het resulteert in mogelijke verkeersonveiligheid op de kruising met en op het verdere verloop 
van de 3e Pijnackerstraat. Dit is zeer ongewenst in combinatie met de daar aanwezige 
scholen (variant 4) 

• Een negatief advies vanuit de hulpdiensten (variant 1 en variant 4) 
 
Variant 2 elimineert doorgaand verkeer over de Zwart Janstraat en komt daarmee verkeersveiligheid 
ten goede. Ook heeft de variant de grootste waarde voor de fietser. Doordat er minder (auto)verkeer 
over de Zwart Janstraat rijdt, wordt de straat een stuk aantrekkelijker voor fietsverkeer.  
 

Vervolgstappen 
Na akkoord zijn er een aantal vervolgstappen: 

1. Inhoudelijke onderzoeken en uitwerking 
a. Uitwerking kruising Bergweg – Zwart Janstraat: softwarematig aanpassen van de 

verkeerlichtenregeling. Daarnaast wordt onderzocht of het verbod om linksaf te slaan 
vanaf de Bergweg (noordzijde) kan worden opgeheven.  

b. In overleg met Jumbo supermarkten overeenstemming vinden over de bevoorrading 
van de te bouwen supermarkt, gelegen tussen de 2e- en 3e Pijnackerstraat.  

c. Onderzoeken of in een deel van de Jacob Catsstraat eenrichtingsverkeer kan worden 
ingesteld (verzoek bewoners/ondernemers) 

d. Inzichtelijk maken van overige aanpassingen in de omgeving die nodig zijn om de 
gewijzigde verkeersstromen te faciliteren 

e. Monitoren: de locaties waar eerder metingen hebben plaatsgevonden, zullen opnieuw 
worden gemonitord voordat de maatregel van kracht wordt, dit zal vermoedelijk in 
januari worden gedaan. Daarnaast wordt deze monitoring nogmaals uitgevoerd 
wanneer de maatregel van kracht is, om zodoende de consequenties van het instellen 
van eenrichtingsverkeer goed in beeld te krijgen en daar waar nodig bij te sturen.  

 
Hieronder is de planning weergegeven. We werken toe naar het ingaan van de pilot per 1 februari 
2022. Daarvoor dient begin december het verkeersbesluit ingediend te worden. We zijn voornemens 
een verkeersbesluit in te dienen voor de duur van 1 jaar. Waarvan we 3 maanden monitoren/testen. 
De vierde maand voeren we de evaluatie volgens monitoringsplan uit. De maatregel blijft gedurende 
die maand van kracht. Als de evaluatie positief is dan blijft de maatregel volgens het verkeersbesluit 
nog actief. Mocht de evaluatie een negatieve uitslag hebben dan gaat de maatregel van straat. 
 
In het traject naar het op straat zetten van de pilot zullen we ook de omgeving informeren. We zijn 
voornemens dit te doen aan de hand van: 
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• Gesprek met winkeliers: 10 november 

• Gesprek met Wijkraad: de week van 8 november 

• Informatiebijeenkomst: online vragenuurtje voor de KBG week 46 (mbt monitorings en 
evaluatieplan en de tekeningen) 

• Informatiebijeenkomst: voor de bewoners, ondernemers en de omgeving week 2 
 
In het traject van het evalueren van de pilot zullen we ook de omgeving betrekken. We zijn 
voornemens dit te doen aan de hand van: 
 

• Evaluatie met KBG 

• Evaluatie met Wijkraad Oude noorden 

• Evaluatie Schouwen (politie/ hulpdiensten en Gemeente) 

• Evaluatie Gemeentepeiler 

 
versie: 25-10-2021 Actiehouder

Weeknr. 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 1 2 3 4

Kerstvakantie

Voorjaarsvakantie

Meivakantie

Planteam

Inventarisatie

Voorkeursscenario geformuleerd planteam

Gesprek Veiligheidsregio CB

Gesprekken winkeliers planteam

Terugkoppeling winkeliers MW

Gesprek Wijkraad AS + DW?

Communicatieplan

Nieuwsbrief

Gemeentepeiler                          optuigen

                                                 invulperiode

Bewonersbrief uitnodiging informatiebijeenkomst AS + CB + MW

Informatiebijeenkomst over wat er gaat gebeuren

Informatiebijeenkomst online vragenuurtje (bordenplan-monitoringsplan) CB + planteam

                                                                             KBG + winkeliers

Interview

Flyer MW

Artikel plaatsen in krant MW

Uit te werken zaken

Monitoringsplan opstellen JM + DW

Bordenplan rondom ZJS (informatieborden) JM

Bordenplan Zwart Janstraat (voor verkeersbesluit) JM

Verkeersbesluit

Tekst verkeersbesluit Fred R

Bordenplan versturen KBG en 2de keer voor VB meesturen AS + CB

Verkeersbesluit aanvraag Fred R + JM

Monitoringsplan JM + DW + AS

Bezwaar periode

Uitvoering

toewerken naar op straat zetten JM + Fred + SB

Uitvoering bordenplan (op straat zetten) SB

Uitvoering VRI (aanpassen) JM + Mark Simons

0-metingen tbv. Monitoring JM + SdJ + Groenlicht

Metingen tbv. Monitoring JM + SdJ + Groenlicht

Pilot

Pilot 3 maanden op straat

1-richtingssituatie blijft op straat (1 en/of 2)

of

1-richtingssituatie gaat van straat af (3)

Staf wethouder 

Staf Wethouder (goedkeuring op scenario)

Tussentijdsbericht

Definitief advies

Evaluatie 
Evaluatie KBG
Evaluatie Wijkraad
Evaluatie Schouwen
Evaluatie Gemeentepeiler
Evaluatie monitoring 
Notitie Wethouder definitief besluit
Optie 1: overwegend positieve reacties op ontwerp

Uitzetten opdrachten

Optie 2: Veel opmerkingen die makkelijk te verwerken zijn

Aanpassen ontwerp

Optie 3: Extreme weerstand

Pilot wordt geschorst/gestopt

2023april meiokt november december januari februari maart

 

 

Communicatie 

Voor de Zwart Janstraat willen we een nieuwsbrief uitsturen over het proces dat we de afgelopen 

weken hebben doorlopen met de klankbordgroep m.b.t. eenrichtingsverkeer. Onderstaande tekst is nu 

opgesteld. Graag willen we deze snel publiceren in de nieuwsbrief zodat we de omgeving kunnen 

informeren over het besluit van de wethouder. 

 

Voorgestelde tekst nieuwsbrief: 

 

Voorkeursvariant gekozen 

De afgelopen maanden hebben we samen met de klankbordgroep gesproken over de rijrichting van het verkeer 
(auto's en vrachtwagens) en de impact van eenrichtingsverkeer op de omliggende straten. Op 6 oktober hebben 
we de twee overgebleven scenario's met elkaar vergeleken en een keuze gemaakt.   

In eerste instantie ging het projectteam van drie mogelijke scenario's uit. Die hebben we onder andere gedeeld 
op rotterdam.nl/zwartjanstraat. Tijdens gesprekken met de klankbordgroep werd een vierde mogelijkheid 
toegevoegd. We hebben deze vier scenario's vergeleken aan de hand van criteria, onder andere de aanrijtijden 
van hulpdiensten. Twee scenario's vielen af. Op 6 oktober deelden wij onze analyse van de overgebleven twee 
scenario's. Voor meer informatie bekijk hier de presentatie. 

Op verzoek van de klankbordgroep van 21 september én bewonersvragen tijdens de Informatiemarkt Oude 
Noorden op 23 september waren drie criteria nader uitgewerkt voor de twee overgebleven scenario’s: 
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• Fietsveiligheid kruising Zwart Janstraat – 3e Pijnackerstraat 
• Vindbaarheid parkeerplaatsen 
• Impact op de omgeving 

Scenario 2 scoort op alle drie de criteria aanzienlijk beter dan scenario 4. Bij scenario 4 verlaat al het verkeer de 
Zwart Janstraat door de 3e Pijnackerstraat. Dit resulteert in veel drukte en kruisend verkeer ter hoogte van de 3e 
Pijnackerstraat (onveilig voor fietsverkeer) en in de 3e Pijnackerstraat (onwenselijk in combinatie met de daar 
aanwezige school). Wat betreft parkeren maakt een knip dat parkeerverkeer eerder omliggende straten inrijdt, 
waardoor de druk op de omgeving toeneemt. Bij scenario 2 wordt eenrichtingsverkeer ingesteld vanaf de kruising 
met de Bergweg richting de Noordmolenstraat. Dit scenario scoort het beste op de hoofddoelen van de pilot: het 
weren van doorgaand verkeer op de Zwart Janstraat en het verbeteren van de fietsveiligheid.  

De aanwezige klankbordgroepleden konden zich vinden in de evaluatie van de scenario’s en heeft zich 
uitgesproken voor scenario 2. De komende maanden worden o.a. de volgende stappen genomen om scenario 2 
verder uit te werken: 

• Een monitoringsplan ontwikkelen 
• Tekeningen voor scenario 2 verder uitwerken 
• Een bordenplan uitwerken 
• Een communicatieplan opstellen 
• Onderzoeken of de verkeersregelinstallaties voor links afslaand verkeer vanaf oostelijke richting 

Bergweg aangepast kunnen worden 
• Verkeersbesluit in gang zetten 

We houden jullie de komende tijd via deze nieuwsbrief uiteraard op de hoogte 

 




