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Van: visserij

Aan: ~ILT
Onderwerp: FW: 221 kW motoren

Datum: vrijdag 22 maart 2013 08:18:01

Van: - ILT

Verzonden: donderdag 21 maart 2013 22:49

Aan:

CC: @padmos.nl; - ILT; visserij

Onderwerp: 221 KW motoren

Goedemorgen ,

Hierbij de gewijzigde stand van zaken na intern overleg;

Vooralsnog is het standpunt dat het vermogen zoals vermeld op het EIAPP certificaat
niet 1 op 1 overeen hoeft te komen met het ( licentie) vermogen dat vermeld staat op
het scheepscertificaat. Het wordt wel wenselijk geacht, maar kan op dit moment niet
worden geéist met juridische onderbouwing.

Tevens is afgesproken dat een ( beperkte) terugstelling volgens de schroefkromme
toelaatbaar is. Dit betekent dat terugnemen in toeren is toegestaan, daar de
brandstofparameters daarbij niet veranderen.

Hoewel de wens sterk aanwezig is bij diverse betrokkenen,wordt het slagvolume
vooralsnog niet beperkt wegens (nog) ontbrekende juridische onderbouwing.

De 75 % regeling gaat gehandhaafd worden. Dit betekent feitelijk dat alleen een
“officiéle” 300 kW/400 pk motor nog kan worden geaccepteerd voor terugstelling. Dus
een motor die met de brandstofhuishouding duidelijk verschilt van een motor met een
hoger vermogen. Dit vast te stellen “door het Hoofd Scheepvaartinspectie op grond van
door de fabrikant verstrekte gegevens” zoals het heet in het vissersvaartuigenbesluit.
Tot zover het laatste nieuws. Ik heb het er met al even over gehad gisteren,bij deze
allen de zelfde informatie.

Met vriendelijke groet,

PS: Excuses , mailtje stond nog onder Drafts.......



mailto:visserij@ILenT.nl








- ILT

Van: Doldrums B.V. - Office < @doldrumsbv.nl>

Verzonden: maandag 16 maart 2015 14:07

Aan: visserij

CC: '

Onderwerp: 15-03-16 reactie Keuringsresultaat Zegelplan en Vermogensmeting
Goedemiddag,

Hierbij refereren wij aan uw keuringsverslag d.d. 12 maart 2015 van het zegelplan van de . Daarop kunnen

wij als volgt reageren:

Nr. 1:

Voor de gedetailleerdheid van de foto's zijn geen voorschriften aanwezig.

Alle zegels in het zegelplan zijn te zien.

Er wordt gesteld dat niet eenvoudig is vast te stellen of de verzegeling daadwerkelijk anders zit dan door verzegelaar
is aangebracht.

Door de verzegeling is het onmogelijk om de betreffende bouten en moeren te demonteren zonder de zegels te
verbreken. Als de zegels iets anders zouden worden gepositioneerd / gemanipuleerd, blijven de betreffende bouten en
moeren verzegeld.

Doordat de zegels een unick nummer hebben blijft de originaliteit gewaarborgd.

Nr. 2:

Of zegel 6860 wel of niet strak zit maakt geen verschil. Het zegel zit overigens naar onze mening niet slap. Mocht het
zegel wel slap zitten, dan is het nog altijd onmogelijk om de verzegelde bouten te demonteren en de brandstofpomp
achter de dekseltjes te verstellen.

Of de dekseltjes kruislings of niet verzegeld worden, maakt geen verschil. De dekseltjes kunnen niet verwijderd
worden.

U stelt dat twee zegels de beste optie zijn. In de voorschriften voor dit type motor staat dat hier één zegel moet
worden aangebracht.

De wijze van de verzegeling van de dekseltjes van dit type motor is altijd zo geweest, waarop nooit eerder
commentaar is geweest of met ons is besproken door NVWA / EZ / ILT.

Nr. 3:
Ook zegel 6770 zat al zoals het de vorige keer zat, waarover nooit eerder iets is opgemerkt.
Ook dit zegel zit niet "vrij los". Bovendien kunnen de bouten sowieso niet gedemonteerd worden. Daar gaat het om.

Nr. 4:

De slag van de brandstofpomp bij dit type motor (S6R) is nooit eerder standaard gemeten. Het meten van de slag bij
dit type motor is moeilijk en bovendien onbetrouwbaar. Zolang de dekseltjes niet verwijderd zijn kan de brandstof
pompaanslag niet versteld worden en daar gaat het om. Bij de S6A motor is het anders, daar zit de aanslag niet
afgesloten achter dekseltjes. Bij dat type wordt het wel gemeten.

Nr. 5:
Het is niet bepaald of afgesproken dat moet worden aangegeven welke zegels nicuw zijn. Als u dat wilt weten kunt u
dat altijd vergelijken met het vorige zegelplan.

Mocht u over het een en ander een andere mening hebben, dan verzoeken wij u beleefd zich tot het ministerie van

Economische Zaken te wenden, zodat een en ander in de richting van de verzegelaars geformaliseerd kan worden.
Tot dan zien wij geen aanleiding om het zegelplan te wijzigen.

Met vriendelijke groet,





Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t:
f:
m:

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: office@doldrumsbv.nl

Trade register nr.: 24414388
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Van: [ @llenT.nl]

Verzonden: maandag 16 maart 2015 9:22

Aan:| @doldrumsbv.nl'

cc:i

onderwerp: Keuringsresultaat Zegelplan en Vermogensmeting |

Geachte mevrouw [T,

Graag verwijs ik u naar de bijlage voor het keuringsresultaat.

Met vriendelijke groeten,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart
ILT/Scheepvaart
Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

TR
E visserij@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: Doldrums B.V. Office [ @doldrumsbv.nl]
Verzonden: woensdag 4 maart 2015 13:28






Aan:. @minlnv.nl; @minlnv.nl; || @minez.nl; visserij
Onderwerp: Ons kenmerk 150604, - meting en verzegeling

Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan vande| | aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.
Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

087 BP Rotterdam

t:
f:

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: office@doldrumsbv.nl

Handelsregisternummer 24414388

st sfe sfe sfe she sk sk sk st sk sfe sfe sfeseskeskeo sk ok Disclaimer sfe sfe sfe she sk sk st sk st sfe sfe sfesheskeseskeoskoskosk ok

This e-mail and any attachments are confidential and may also be privileged.
If you are not the named recipient, please notify the sender immediately and do not disclose the contents to any other person, use it for any
purpose, or store or copy the information.

Although this e-mail and its attachments are believed to be free of any virus which might affect any computer or IT-system into which they are
received and opened the recipient remains fully responsible to ensure that they are virus free and no responsibility is accepted by Doldrums
bv for any loss or damage arising in any way from receipt of use thereof.
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Van: visserij

Verzonden: dinsdag 24 maart 2015 14:44

Aan: R R - T

Onderwerp: TER KEUR: MEETRAPPORT EN ZEGELPLAN
Bijlagen: Zegelplan -.pdf; Meetrapport-.pdf
Hoi [IE,

Graag keuren aub.

APR B

ID

]

Groetjes, [l

Van: [ - 1T
Verzonden: dinsdag 24 maart 2015 10:22

Aan: visserij

Onderwerp: FW: rapporten| | d.d. 16 maart 2015

Dames graag inboeken en seintje dan kan ik keuren
Met vr. gr

Van: [0 @marin.nl]

Verzonden: maandag 23 maart 2015 15:36

Aan: R ] - 1T
Oonderwerp: rapporten . d.d. 16 maart 2015

HaIIo-

willen jullie deze rapporten nazien en er een keuringsstempel aan geven en dan z.s.m naar mij terugsturen

met vriendelijke groet,

Project Engineer
Trials & Monitoring

MARIN

2, Haagsteeg
El @marin.nl P.O. Box 28 T
v 6700 AA Wageningen F [N
T The Netherlands | www.marin.nl

MARIN news: Now available! <br>On App store & Google play

This e-mail may be confidential, privileged and/or protected by copyright. If you are not the intended recipient, you
should return it to the sender immediately and delete your copy from your system.










- ILT

Van: visserij

Verzonden: woensdag 1 april 2015 14:28
Aan: '

Onderwerp: RE:

Goedemiddag,

Nav onderstaand kan ik u melden dat het niet nodig is dat er een ILT inspecteur aanwezig is bij de
vermogensafstelling van de Tevens is er op dit korte termijn ook geen inspecteur beschikbaar.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht.

Inspectie Leefomgeving enTransport
Vergunning verlening Zeevaart/Unit Visserij Postbus 16191, 2500 BD DEN HAAG

Bezoek adres:
Weena 723 (Ingang C, 1le verdieping)
3013 AM ROTTERDAM

E @ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: @jvsbv.nl]

Verzonden: dinsdag 31 maart 2015 20:31

Aan: visserij

Onderwerp:

Goedenavond

Vrijdag 3 april wordt op de door JVS en Doldrums en Diesel Service Emmeloord een vermogensafstelling

gedaan vertrek ca 1100uur vanuit Lauwersoog.
Wanneer u hierbij ook aanwezig wilt zijn hoor ik dat graag.

Mvrgr

Verstuurd vanaf mijn iPhone










- ILT

Van: visserij

Verzonden: donderdag 2 april 2015 12:43

Aan: - ILT

CC: - ILT

Onderwerp: FW: uitstel certificaat van deugelijkheid
Hoi ,

Naar aanleiding van onderstaande mail ben ik ff in het inspectieregime van dit bootje gedoken.
Ik heb ook overleg gehad met

We missen kennelijk 2 inspectierapporten (nr 4 en nr 6) van jouw hand.
Uit deze inspectierapporten zou moeten blijken wat de stand van zaken is met betrekking tot de
hoofdmotor.

Om onderstaand verzoek in overweging te nemen, moet er eerst duidelijkheid zijn over WT.

Groet,

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

@ilent.nl
Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website
Van: @gmail.com]
Verzonden: donderdag 2 april 2015 11:59

Aan: visserij
Onderwerp: uitstel certificaat van deugelijkheid

Hallo,
op 30 april 2015 verloopt ons certificaat van Deugdelijkheid. Wij zouden graag een uitstel krijgen van 4 maanden? in augustus 2015
verlopen namelijk meerdere certificaten en kunnen wij alles in een keer tegelijk aanpakken en voldoen.

graag hoor ik als dat eventueel mogelijk is.

met vriendelijke groet,










Van: visserij

Aan: @gmail.com"

Cc: - ILT; -ILT

Datum: vrijdag 3 april 2015 12:25:42

Beste heer ,

Ik heb aan de heer en aangegeven, dat u de verjaarsdatum van uw

schip wil veranderen naar een andere maand (mogelijk augustus). Deze maand krijgen
wij graag bevestigd van u per mail.

U moet dan jaarlijks al uw inspecties (uitgaande van augustus) uit laten voeren tussen
juni en november. Echter in het vijfde jaar heeft u dan maar 3 maanden de tijd. (van
juni tot datum einde van de set certificaten)

Uw huidige set loopt af op 30-04-2015 en nu is er een gat van 4 maanden en
onduidelijkheden over de hoofdmotor. Daar moeten de inspecteurs een oordeel over
geven zodra we hier een antwoord op hebben ontvangen zullen wij u hierover
informeren.

Mocht u nog meer vragen hebben dan horen wij dit graag van u.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam]|

T
<http://www.ilent.nl>



mailto:visserij@ILenT.nl

http://www.ivw.nl/








Van:

Aan: visserij

Cc: - ILT; -ILT
Onderwerp: Re:

Datum: vrijdag 3 april 2015 13:09:09

Hallo,

Hierbij bevestig ik dat wij inderdaad de verjaardatum graag willen verschuiven naar 30
augustus. Alle andere certificaten lopen in die periode af en zodoende kan je alles
tegelijkertijd aanpakken en is alles weer gereed. Vorig jaar juli 2014 is de inspectie nog
aan boord geweest voor de motor.

ik wacht jullie reactie af,

met vriendelijke groet,

Op 3 april 2015 12:25 schreef visserij <visserij@ilent.nl>:

Beste heer de ,

Ik heb aan en aangegeven, dat u de verjaarsdatum van
uw schip wil veranderen naar een andere maand (mogelijk augustus). Deze maand
krijgen wij graag bevestigd van u per mail.

U moet dan jaarlijks al uw inspecties (uitgaande van augustus) uit laten voeren tussen
juni en november. Echter in het vijfde jaar heeft u dan maar 3 maanden de tijd. (van
juni tot datum einde van de set certificaten)

Uw huidige set loopt af op 30-04-2015 en nu is er een gat van 4 maanden en
onduidelijkheden over de hoofdmotor. Daar moeten de inspecteurs een oordeel over

geven zodra we hier een antwoord op hebben ontvangen zullen wij u hierover
informeren.

Mocht u nog meer vragen hebben dan horen wij dit graag van u.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart
ILT/Scheepvaart
Inspectie Leefomgeving en Transport



mailto:visserij@ilent.nl



postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

7 I

<http://www.ilent.nl>

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan
u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden
van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to
you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any
kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. .
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Van: - ILT

Aan:

Cc: visserij

Onderwerp: RE: Re:

Datum: vrijdag 3 april 2015 15:39:15

Geachte heer ,

Zoals u weet loopt uw motor op zin eind, nieuwe motor is afgelopen mei 2014 al
afgenomen.

Na overleg mag de motor tot 31-7-2015.

De rest handelt hoofdkantoor af.

Hopende u hiermee naar uw tevredenheid te hebben geinformeerd.
Met vr. gr

Surveyor

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Postbus 16191, 2500 BD Den Haag
Weena 723,Ingang C, 15t verdieping, 3013 AM Rotterdam

M
E @ilent.nl

Van: @gmail.com]
Verzonden: vrijdag 3 april 2015 13:09

Aan: visserij

CC: - ILT; - ILT

Onderwerp: Re:
Hallo,

Hierbij bevestig ik dat wij inderdaad de verjaardatum graag willen verschuiven naar 30
augustus. Alle andere certificaten lopen in die periode af en zodoende kan je alles
tegelijkertijd aanpakken en is alles weer gereed. VVorig jaar juli 2014 is de inspectie nog
aan boord geweest voor de motor.

ik wacht jullie reactie af,

met vriendelijke groet,

Op 3 april 2015 12:25 schreef visserij <visserij@ilent.nl>:
Beste ,

Ik heb aan en aangegeven, dat u de verjaarsdatum van uw
schip wil veranderen naar een andere maand (mogelijk augustus). Deze maand krijgen
wij graag bevestigd van u per mail.



mailto:visserij@ILenT.nl
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Van: visserij

Aan:

ce: L R - T
Onderwerp: RE: Re:

Datum: vrijdag 3 april 2015 16:54:21

Geachte [N

In aanvulling op de mail van de [l kan ik u na overleg met hem het volgende
mededelen.

De nautische en machinekamer inspectie moeten voor 30-04-2015 uitgevoerd worden
en zodra dat in orde is kan er een uitstel worden gegeven tot 30-07-2015. Voor 30-07-
2015 moet tevens de hoofdmotor gedaan zijn.

Ik hoop u zo voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam]|

7 I

<http://www.ilent.nl>

Verzonden: vrijdag 3 april 2015 15:39

Aan: s.de visser
CC: visserij
Onderwerp: RE: Re:

Geachte I,

Zoals u weet loopt uw motor op zin eind, nieuwe motor is afgelopen mei 2014 al
afgenomen.

Na overleg mag de motor tot 31-7-2015.

De rest handelt hoofdkantoor af.

Hopende u hiermee naar uw tevredenheid te hebben geinformeerd.
Met vr. gr

Surveyor

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Postbus 16191, 2500 BD Den Haag
Weena 723,Ingang C, 15 verdieping, 3013 AM Rotterdam

T
F

M

E I tent
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- ILT

Van: @padmos.nl>

Verzonden: donderdag 30 april 2015 11:50

Aan: visserij

Onderwerp: 15-04-30 verzoek afname alarmering hoofdmotor

Geachte,

Hierbij op verzoek van de eigenaar van de wil ik U uitnodigen om Dinsdag 12 Mei aan boord te [Jmuiden de

alarmen van de hoofdmotor af te nemen.
Dit, begreep ik, stond nog op jullie lijstje ?
Wij zijn dan ook aan boord om enkele service beurten uit te voeren.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E'  @padmos.nl
www.padmos.nl

This email has been scanned by the Symantec Email Security.cloud service.
For more information please visit http://www.symanteccloud.com











- ILT

Van: - ILT
Verzonden: maandag 11 mei 2015 13:11
Aan:

CC: - ILT
Onderwerp: hoofdmotor

Geachte ,

Naar aanleiding van uw vragen met betrekking tot de hoofdmotor van uw schip het volgende.

De huidige hoofdmotor loopt behoorlijk op zijn eind, daarom is op 8 mei 2014 een nieuwe motor
afgenomen.

Door uitblijven verdere documentatie betreffende EIAPP is deze motor nog niet geplaatst.

Eerder is al overlegd dat er eind mei 2015 iets moet gebeuren of de motor wordt vervangen voor de
nieuwe of de motor wordt geheel overhaalt.

Dit is voor als nog toegestaan, echter bij overhaal brandstofpomp dan wel van de motor afhalen
brandstofpomp wil NSI aanwezig zijn bij deze pomp en zal deze op de testbank al deels verzegelen.

Het komt er op neer dat komende zomer de motor overhaalt dient te worden of te worden vervangen.
Hopende u hiermee voldoende duidelijkheid te hebben verschaft,

Met vriendelijke groet,

Surveyor

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Postbus 16191, 2500 BD Den Haag

Weena 723,Ingang C, 1%¢ verdieping, 3013 AM Rotterdam

m=zm-

@ilent.nl










&= papmos

Naam
Adres
Woonplaats :

Stellendam 9 Juni 2015

Betreft: onderhoud gegevens van de Mitsubishi hoofdmotor aan boord van de

Periode :

Type : S6A300-3

Nummer :
Datum Draaiuren Omschrijving werkzaamheden
12-05-2015 25735 Te IImuiden, motor S6A300-3/

Kleppen gesteld, ruilverstuivers gemonteerd
en de inlaatzijde van de blower gereinigd.
Klepdekselpakkingen, v-snaar, smeerolie vul-
dop, luchtfilter manchet en het koelwaterfil-
ter+ring vernieuwd. Koelwater concentratie
gecontroleerd, proefgedraaid en de alarmen
getest.

Alarm settings

Koelwater temp. : HR90t. HH R96<.
Smeeroliedruk : L F3¥%2 kg/cm?2. LL F2 kg/cm?
Koelwater stroming : Ok.

Brandstof lekolie : Ok.

Koelwater niveau : Ok.

Hopend U hierbij zo voldoende mogelijk geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet,

PADMOS

Pagina 1van 1










- ILT

Van: visserij

Verzonden: woensdag 10 juni 2015 13:36

Aan: - ILT

Onderwerp: 15-06-10 Hoofdmotor alarmering controle

Bijlagen: 2015-06-09 S6A300-3@ Onderhoud gegevens 12-05-2015..pdf

Goedemiddag

Hierbij het verslag van Padmos betreffend de alarmering.

Mvg,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

E @ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: @padmos.nl]
Verzonden: dinsdag 9 juni 2015 16:39
Aan: visserij

Onderwerp: RE: Hoofdmotor alarmering controle
Beste ,
Hierbij het overzicht van de laatst uitgevoerde werkzaamheden aan de hoofdmotor van de incl. de waarden van

de motor alarmen.
Hopend hierbij U voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E.  @padmos.nl
www.padmos.nl





Van: visserij [mailto:visserij@ILenT.nl]
Verzonden: maandag 4 mei 2015 13:54

Aan:

Onderwerp: RE: Hoofdmotor alarmering controle

Geachte ,

Wij zullen op maandag 11 mei 2015 aan boord gaan van de in IJmuiden voor het afnemen van de

openstaande restpunten.

Helaas kunnen wij op dinsdag 12 mei niet aanwezig zijn bij het testen van de alarmen vd hoofdmotor.
Hierbij het vriendelijke verzoek aan jullie om de alarmen te testen en de rapportage hiervan naar ons
op te sturen. U kunt de rapportage mailen naar visserij@ilent.nl

Ik hoop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groeten,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

E visserij@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: @padmos.nl]
Verzonden: zaterdag 2 mei 2015 9:33

Aan: visserij

Onderwerp: RE: Hoofdmotor alarmering controle

Geachte,

Ik heb contact gehad met de

Deze komt Maandag pas binnen om om te tuigen en kan dan niet zonder zijn motor.
Dinsdag op Woensdag vertrekt deze weer naar zee.

Hij is dus eigenlijk alleen de Dinsdag maar beschikbaar voor onderhoud.

Deze zegt dat de los vaste afspraak met jullie was om de alarmen van de hoofdmotor nog een keer bij gelegenheid te
testen vandaar dat hij deze datum heeft doorgegeven.

Ik denk dat de alarmen testen van de hoofdmotor dan op een ander tijdstip zal moeten gebeuren.

Mocht er bij jullie eventueel iets veranderen in de planning, wij zijn Dinsdag 12 Mei in ieder geval wel aan boord om
de onderhoud beurt te verrichten, we zouden de alarmen ook kunnen testen en hiervan rapport uitbrengen aan jullie.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E @padmos.nl
www.padmos.nl










- ILT

Van: - ILT

Verzonden: maandag 10 augustus 2015 15:16

Aan: visserij

Onderwerp: 15-08-10 verzegeling Mitsubishi S6A300

Met vriendelijke groet,

Codrdinerend senior inspecteur

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

T
F
M
@ilent.nl
www.ilent.nl

https://twitter.com/#!/InspectieLenT

Van: @mininv.nl]
Verzonden: maandag 10 augustus 2015 15:04

Aan: 'Doldrums B.V. - !

CC: -ILT

Onderwerp: RE: verzegeling Mitsubishi S6A300

Beste ,
OK. Dan wacht ik af tot er duidelijkheid komt over deze wijze van verzegelen en zal dan de aanpassing
doorvoeren.

Groet,

Van: Doldrums B.V. - @doldrumsbv.nl]
Verzonden: maandag 10 augustus 2015 14:55

Aan:

CC: ' -ILT

Onderwerp: verzegeling Mitsubishi S6A300
Beste ,

Met referte aan je vraag van vandaag, kunnen wij je informeren dat ILT het volgende voorstel deed voor een
verbeterde manier van verzegelen van de aanslag van de brandstofpomp van de Mitsubishi S6A300:

De afstandsring/moer dient te worden voorzien van tenminste 1 gat, waardoor de zegeldraad heen kan, op een
dusdanige plaats dat er een zo recht mogelijke lijn getrokken kan worden tussen andere punten. Ook de borgmoer
dient op de juiste plaats een gat te hebben.

ILT heeft verder geschreven dat voor deze aanpassing nog toestemming van EZ/NVWA nodig is.
De aanpassing dient ook onder toezicht van of namens NVWA verricht te worden.





In verband met een vraag aan ons voor herverzegeling van de motor (Mitsubishi S6A300) van de , bestaat de
kans dat binnenkort deze nieuwe manier van verzegelen van de aanslag van de brandstofpomp zal worden toegepast.
Wij hebben hierover overleg gehad met de heer van ILT. Waarschijnlijk zal daarbij een inspecteur van
ILT aanwezig zijn, zodat aan boord van de de nieuwe manier besproken en uitgevoerd kan worden.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t: +31

f: +31

m: +31

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: (@doldrumsbv.nl

Trade register nr.: 24414388
VAT no. NL8179.52.329.B01

sk sk sk o ok ok s ok sk sk sk skosk skeskok kosk Disclaimer ok 3k sk o ok s s ok ok s ok soskosk skoskok koskok

This e-mail and any attachments are confidential and may also be privileged.
If you are not the named recipient, please notify the sender immediately and do not disclose the contents to any other person, use it for any
purpose, or store or copy the information.

Although this e-mail and its attachments are believed to be free of any virus which might affect any computer or IT-system into which they are
received and opened the recipient remains fully responsible to ensure that they are virus free and no responsibility is accepted by Doldrums
BV for any loss or damage arising in any way from receipt of use thereof.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.










MITSUBISHI TURBOCHARGER AND ENGINE EUROPE B.V.

Machinefabriek Padmos
Attn.

Deltahaven 18

3251 LC Stellendam

Date: December 23 2013 Handled by:
Our ref: MTEE-2013-S6A3 T.

Subject: Mitsubishi S6A3-MPTAW rated 221kwW

Dear

Referring to the meeting we had last October, we summarize as follows.

- 1. Maximum achievable output
Initially, Mitsubishi Turbocharger and Engine Europe B.V. developed a S6A3-MPTAW rated 221 kW @ 1530 rpm and

221 kW @ 1564 rpm. Both specs were a derated version of S6A3-MPTAW-3 with a MCR output of 360 kW @ 1840 rpm.

Later - as a resuit of the meetings you had with IL&T - it was concluded that these specifications did not meet the condi-
tions of maximum 25% derating.

Mitsubishi Turbocharger and Engine Europe B.V. was requested to limit the maximum achievable power of the new
S6A3-MPTAW in such a way, that the derating would be iess than 25%.

The idea was to limit the maximum achievable power by:
- the maximum combustion air flow, and
- the maximum turbocharger revolution speed for MCR (the maximum speed of the Mitsubishi TD10 turbocharger
is limited to 81.000 rpm; see attached drawing no. 42789-33000).

In order to meet these conditions, we have selected 2 turbochargers:
- IMUL-36k-23
- TD10L-36F-28

The tests showed the maximum achievable power as indicated in figure 1 and figure 2; see next page. These tests have
been repeated and witnessed by IL&T on October 1% 2013,

PO. Box 30101 VAT no.: NL 001214378801 www.mtee.eu
1303 AC Almere | The Netherlands Trade register no. 39047752 Lelystad nfo@mtee.eu





A MITSUBISHI TURBOCHARGER AND ENGINE EUROPE B.V.
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Figure 2

Notice that the output was measured at site conditions in accordance with the NOx Technical Code. However, according
ISO 3046-1, the following atmospheric ambient conditions shall be taken into account:
- total barometric pressure; px = 100 kPa
air femperatire: Tv= 218 K (k= 45 °C)

relative humidity: ox = 60 %
sea or raw water temperature (charge air coolant inlet); Tex = 305 K (fex = 32 °C)

As a result, a correction must be applied to get the correct MCR output. It means that the corrected outpuls are as follows:
- TDI0L-36F-23: 273"0.9079 = 248 kW
- TD10L-36F-28: 303*0.9113 =276 kW

FQ. Box 30101

1303 AC Almere | The Netherlands

VAT no.: NL 001214378801

Trade register no, 39047752 Lelystad

www.miee.eu
info@mtee.eu





A MITSUBISHI TURBOCHARGER AND ENGINE EUROPE B.V.

- 2. Emigsions
The vessels for which the new specifications are intended for, have to be in compliance with IMO Tier 2.

The overview of the SBA3-MPTAW tests and emission results (IMC Tier 2) are mentioned on the attached “Overview
S6A3-MPTAW tests and emission results”,

- 3. Conclusion
We conclude that S6A3-MPTAW-98 and S6A3-MPTAW-97 with TD10L-36F-28 would be the best selection from durability
as well as from emission point of view:

- the maximum achievable MCR power is far within the 295 kW,

- these specffications can be extended within Engine Family 58C to meet IMO Tier 2.

We trust that IL&T will share our opinion.

In order to proceed, we request to confirm the acceptance by IL&T in written. We then will finalize the specifications and
extend the Engine Family 58C with these new specifications, officially.

If you need any additional information, please do not hesitate to contact us,

Best regards,
Mitsubishi Furbocharger and Engine Europe B.V.

Sales Manager Marine
Europe, Middle East and Africa
Engine, Genset & Power Plant Division

Appendix
- Drawing TD10 turbocharger assy (42789-33000)
- Overview S6A3-MPTAW tests and emission results (IMO Tier 2)
- Engine test records:
- S6A3-MPTAW-98 with TD10L-36F-28 turbocharger
- SBA3-MPTAW-98 with TD10L-36F-23 turbocharger
- IMO Tier 2 emission approval certificate for Engine Family 58C issued by DNV (EIAPP-1444-0001-A)
- Failed emission result S6A3-MPTAW-98 with TD10L-36F-23 turbocharger (E3 test cycle)

RFO. Box 30101 VAT no.: NL 001214378B01 www.mtee.eu
1303 AC Almere | The Netherlands Trade register no. 38047752 Lelystad info@mtee.eu
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DNV

Certificate no.:

DET NORSKE VERITAS EIAPP-1444-1-A

Date of issue:
ENGINE INTERNATIONAL 210tz

AIR POLLUTION PREVENTION

STATEMENT OF COMPLIANCE

This Statement of Compliance shall be supplemented by
a Record of Construction, a Technical File and Means of Verification

tssued under the provisions of the Protocol of 1997, as amended by Resolution MEPC.176(58) in 2008, to amend the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified of the Protocol of 1978 related thereto
(hereinafter referred to as “the Convention”).

by Det Norske Veritas
Particulars of engine
Engine manufacturer: MHI Equipment Europe B.V.
Model number: Mitsubishi S6A3-MPTAW
Serial number: 35602
Test cycles(s): E2,E3
Rated power [KW] and speed [rpm]: 360 kW @ 1840 rpm
Engine approval number: EIAPP-F-1444-0001
THIS IS TO CERTIFY:
1. That the above mentioned marine diesel engine has been surveyed for pre-certification in accordance with the

requirements of the Technical Code on Control of Emission of Nitragen Oxides from Marine Diesel Enginas 2008 made
mandatory by Annex VI of the Convention; and

2. That the pre-certification survey shows that the engine, its components, adjustable features, and technical file, prior to
the engine’s installation and/or service onboard a ship, tully comply with the applicable regulation 13 of Annex VI of the

Convention.

Remarks/Recommendations:

This Statement of Compliance is valid for the life of the engine, subject to survays in accordance with Regulation 5 of the
ANNEX VI of the Convention. This Statement of Compliance may be replaces by an Engine Intemational Air Pollution
Prevention Certificate, issued by the Det Norske Veritas when so requested.

Issued at Heovik

on 2012-04-24 (date)
for Det Norske Veritag AS

Torill Grimstad Osberg

f!!! ead of Saction

DET NORSKE VERITAS AS, Verilasveion 1, NO-1322 Hovik, Norway, Tel, Fax: , Org.Ne. NO

Form No.: EIAPP 201a

Issue: March 2010 rage | o 2





Record no.:.  EIAPP-1444-1-A
Date of issue: 2012-04-24

SUPPLEMENT TO ENGINE INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION

STATEMENT OF COMPLIANCE (EIAPP STATEMENT OF COMPLIANCE)
RECORD OF CONSTRUCTION, TECHNICAL FILE AND MEANS OF VERIFICATION

Notes:

1 This Record and its attachments shall be permanently attached 1o the EIAPP Certificate. The EIAPP Certificate shall
accompany the engine throughout its life and shall be available on board the ship at all times.

2 The Record shall be in English, French or Spanish. If an official language of the issuing country is also used, this
shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

3 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations of Annex Vi of the Convention and

the requiremenis for an engine’s technical file and means of verifications refer to mandatory requirements from the
NOx Technical Code 2008,
1. Particulars of the engine
A Name and address of manufacturer. MHI Equipment Europe B.V.
Damsluisweg 2, 1332 EC Almere, The Netherlands

2 Place of engine build ..........coeveeeueieesrececnnnen e eseesaessess e As above

23 Date of enginG BUI .....c..ceveieeceee e sessens October 2011

4 Place of pre-certification SUIVEY ... As above

.5 Date of pre-cortification SUNVEY ...t 2011-09-16

-6 Engine type and model NUMBET .......cccovveieceereeeeereee e sees s Mitsubishi S6A3-MPTAW

.7 Engine sefial NUMDEY ........cccouoimmeeee oo er e e 35602

-8 It applicable, the engine is a parent engine [X] or a member engine E of the following

engine family p or engine group [] . 58C

-9 Individual engine or engine family / engine group details:
1 ApPIOVal FOfBIBNCE .......cc. et ee e e e eeesesensoms EtAPP-F-1444-0001
-2 Rated power {kw] and rated speed [rpm)] values or range................. 360 kW @ 1840 rpm
B TESE CYCIR(S) ettt et rans E2,E3
4 Parent engine(s) test fuel oil Specification ...........o.ocoovvicevvvreeeeeeoann ISO 8217-F-DMX Grade
.5 Applicable NOx emission limit [g/kwh], regulation 13.4 ..........o.eveevan. 7.8
.6 Parent engine(s) emission value, cycle E2,E3, [g/kWHh]..................... 58/7.0

2 Particulars of the technical file

The Technical File, as required by chapter 2 of the NOx Technical Code 2008, is an essential part of the EIAPP
Cenlificate and must always accompany an engine throughout its life and always be available on board a ship.

.1 Technical file identificatiorvapproval number ............ EIAPP-F-1444-0001
2 Technical file approval date .............cooovereeeveermrnnnenn, 2012-04-24
3. Specifications for the onboard NOy verification procedure

The specifications for the onboard NOx verification procedures, as required by Ch. 6 of the NOx Technical Code
2008, are an essential part of the EIAPP Certificate and must always accompany ah engine throughout its life and
always be available on board a ship.

A Engine parameter check method:

-1 Identification/approval number..........coocoeeeeerinn, EIAPP-F-1444-0001
2 APPIOVEAI QRS .oveeiecrireiee e rsres et 2012-04-24
.2 Direct measurement and monitoring method:
-1 Identification/approval number...........ccooccovevereenennn.. Not applicable
2 ApProval date .........c.eeeveeervveee e, Not applicable

Alternatively the simplified measurement method in accordance with 6.3 of the NOx Technical Code 2008 may be utilized.

THIS IS TO CERTIFY that this Record is comect in alt respects:
lssued at Hevik on  2012-04-24 (date

ésm% &m-i\..o. Rmeolen Anid@an Y-
&

9 =
Ly 1onn Gnmstad C..lsbel
Head of Section

DET NORSKE VERITAS AS, Veritasveien 1, NO-1322 Hovik, Norway, Tel.: Fax , Org.No. NO 945748 9,
Form No.: EIAPP 20ta  Issue: March 2010






Summary: Results of IMO Tier Il measurements

Engine

Manufacturer Mitsubishi
Type S6A3-MPTAW-98
Number 35684
Location Mitsubishi testbench C
Cycle E3: 221 kW @ 1530 rpm

Emissions Measured Demand* Comply

NO, relative emisson {g/kwWh) 7.1 7.0 No
CO relative emisson {g/kWh) 0.5 - -
CxHy as C relative emisson (g/kwh) 0.0 - -
Particle relative emission {g/kwh) - -
NO, + HC relative emisson {a/kwh) 7.2 - -

*Certified result Engine Family 58C

Table 1: Results environmental measurements
Engine

Type S6A3-MPTAW-98
Number 35684
Location Mitsubishi testbench C
Fuel
Type LFO
Identification code EN-590
Test
Date 26/08/13 | 26/08/13 | 26/08/13 | 26/08/13
Start {hh:mm} 14:17 14:44 15:03 15:21
End (hh:mm} 14:27 14:54 15:13 15:31
Engine conditions
P Load (kW) 221 166 1" 55
ny Number of revolutions (rpm} 1530 1391 1215 964
Qmt Fuel consumption {I¥h) 57.50 42.30 28.20 14.40
Fuel leakage {ilh)
Ta Suction air temperature {°C) 30 28 27 27
LT cooling water before engine {°C) 38 36 35 36
Fuel injection timing {°) 20 20 20 20
p. Charge air pressure {bar) 1.03 0.68 0.39 0.12
Tse Charge air temperature (°C) 44 40 38 36
Tacrat Charge air reference temperature (T seawater = 25 °C) {°C} 44 40 38 36
Ambient-air
Atmospheric pressure {mbar) 1019 1018 1019 1019
Temperature °C) 27 28 27 27
Relative humidity {%) 36 33 33 36
Resulis flue gas measurements
Texn Temperature (%] 342 324 296 249
0, {vol¥% dry flue gas) 135 134 13.9 15.0
CO, {vol% dry flue gas) 54 5.4 5.1 4.3
Cco (vppm dry flue gas) 52 57 73 109
CyH, as CsH, (vppm dry flue gas) 3 3 4 5
80, {vppm dry flue gas) 1 1 1
NQ, {vppm dry flue gas) 476 509 527 518
Particle measurement
Filternumber
Tare weight {g)
Gross weight {(g)
Sampling volume (mq’ dry flue gas)






Table 2: Calculated air and combustion data
Engine

Type $6A3-MPTAW-98
Number 35684
Location Mitsubishi testbench C
Air data
Atmospheric pressure {(mbar) | 1018.5 [ 1018.0 | 1018.5 1018.5
Temperature {C) 26.5 276 271 26.7
Relative humidity (%) 358 330 334 35.7
Absolute humidity {vol%) 121 1.18 1.17 1.22
Absolute humidity (Ha) {g/kg dry air) 7.62 7.49 7.36 7.69
Water saturation pressure at Rt (mbar) 89 72 66 60
Absolute humidity Turbo (Hsc) {g/kg dry air} 28 28 31 35
Fuel
Oil type LFO
Identification code EN-580
Density at 15 C (kgM} 0.834
Net caloric value (MJ/kg) 42.81
Carbon-content {% m/m) | 86.00%
Hydrogen-content (% mim) | 13.70%
Nitrogen-content (% m/m) | 0.75%
Sulphur-content (% m/m) | 0.00%
Calculated stoichiometric combustion data
Dry air demand (ka/kg) 14.55
Dry flue gas flow (ka/kg) 14.28
Wet flue gas flow {ka/kg) 15.55
Fue! consumption _(kg/) 48| 35| 24 12
Calculated actual combustion data
Air factor EAF 269 2,67 2.85 3.36
Air demand (kg/kg) 395 39.1 41.7 49.3
(kg/h} 1892 1381 982 592
Dry flue gas flow (kg/kg) 38.9 38.6 412 48.7
(kg/h) 1864 1361 968 584
Wet flue gas flow (kg/kg) 40.5 40.1 427 50.3
{ka/h} 1940 | 1416 | 1005 604
Water concentration {vol% wet flue gas) 5.9 5.9 5.6 5.0






PTeorr

Testconditions
Fa-factor (mechanically charged)} 0.99 0.99 0.99 0.99
Fa-factor {turbo charged) 1.01 1.00 1.00 1.00
IMO
NQ, correction for humidity and temperature Kypies
Gereral
A -0.019 | -0.019 | -0.019 -0.020
B -0.015 -0.015 -0.015 -0.014
Kupies 0.966 0.980 0.968 0.964
Diesel engines with intercooled air
Khpies 0.976 0.969 0.965 0.970
CCNR
NO, correction for humidity and temperature Kypes
Kuoies 0.976 0.969 0.965 0.970
Particle correction for humidity and f,
Particle correction factor (K.) 1.043 1.045 1.047 1.042
Particle correction factor (K;a) 1.000 1.000 1.000 1.011
Aid factor Ky 1 0.191 0.201 0.183 0.157
Aid factor K, 2 0.195 0.197 0.179 0.156
EAF 2.721 2.642 2.809 3.324
Aid factor K. 3 1.000 1.000 1.000 1.000
NRMM/EURO
NO, cotrection for humidity and temperature Ky
Ku 0.890 0.851 0.865 0.884
Particle ¢orrection for humidity and Sulphur
Particte correction factor (K,) 1.043 1.045 1.047 1.042
SFC {g/kwh) | 2375
PToor {g/kWh) | 0.032
| Applicable correction factors
NO, correction
Kipies applicable 0.976 0.969 0.965 0.970
Particle correction
Ky 1.043 1.045 1.047 1.042
Kra 1.000 1.000 1.000 1.011






Table 4: Emission concentrations at standard conditions

Engine
Type S6A3-MPTAW-98
Number 35684
Location Mitsubishi testbench C
Standard flue gas conditions
Moisture (vol %)
Temperature °C)
Pressure (mbar) | 1013
Molar volume (m*fkmol) | 22.40
Oxygen concentration (vol% dry flue gas) | 15
Test
Date 26/08/13 | 26/08/13 | 26/08/13 | 26/08/13
Start {hh:mm} 14:17 14:44 1503 15:21
End (hh:mm} 14:27 14:54 15:13 15:31
Results in flue gas at standard conditions
co (vppm) 42 45 62 109
CH,asC (vppm) 2] 9 10 17
e (vppm)
NQ, {vppm} 380 403 446 520
Flue gas flow {m*h) 1772 1304 869 444
Relative emissions
co (a/kWh) 0.42 0.44 6.12 1.10
CHyasC (g/kWh) 0.04 0.04 0.44 0.08
S0, (a/kWh) 0.01 0.01 0.11 0.01
NO, {g/KkWh) 6.25 6.50 72.42 8.61
Weighed relative emissions
NO, (a/h) 276 540 119 71
NO, (Khdies corrected) {g/h) 270 523 115 69
Load (kW) 4420 83.00 1.65 8.25
E3 factor 0.20 0.50 0.15 0.15
Weighed relative emission {corrected) {9/kWh) 6.11 6.30 69.90 8.35
Weighed relative emission {g/kWh) 7.34
Weighed relative emission (corrected) {g/kWh) 7.13
co {gh) 18.46 36.68 10.10 9.1
Load {kw) 4420 83.00 1.65 8.25
E3 factor 0.20 0.50 0.15 0.15
Weighed relative emission {9/kWh) 0.42 0.44 6.12 1.10
Weighed relative emission {9/kWh} 0.54
CiH,asC {g/h) 1.69 3.02 0.73 0.62
Load (kW) 44,20 83.00 1.65 8.25
E3 factor 0.20 0.50 0.15 0.15
Weighed relative emission as C {g/kWh) 0.04 0.04 0.44 0.08
Woeighed relative emission as C {g/kWh) 0.04
Particles
Sample weight {mg)
Particles {mg/m¢’ dry flue gas)
Particles (at standard conditions) {mg/m,® dry flue gas)
Particle {g/kWh)
Particle corrected Kp, Kfa {a/kWh)
Particle {g/h)
Particle (Corrected; Kp en Kfa) (a/h)
Load {kw) 44.20 83.00 1.65 8.25
E3 factor 0.20 0.50 0.15 0.15
Weighed relative emission {g/kWh)
Weighed relative emission (corrected) {g/kWh)











- ILT

Van: - ILT
Verzonden: dinsdag 18 augustus 2015 14:10
Aan: @kpnmail.nl

CC: @gmail.com; visserij
Onderwerp: 15-08-18 motorvermogen

Geachte heren

Naar aanleiding van een korte rondgang over de mogelijk nieuwe aankoop de het volgende.
Voor varen op 300 pk zijn er een beleidsregen, de zgn 13 liter regel maar daar deze motor slechts
300 rpm draait kan het hoofd van de Scheepvaart Inspectie in dit geval een hoger maximum
slagvolume toestaan.

Echter de motor dient ook te voldoen aan het vissersvaartuigenbesluit 1989 artikel 2 lid 14.1 en 14.2

Hierin staat vermeld dat de motor niet verder terug gesteld mag worden dan tot 75% van het vollast
vermogen. Het gaat hierbij om het maximum vermogen van de huidige motor configuratie.

Dat wil zeggen dat de motor niet meer vermogen mag leveren dan 400 pk volgens opgave
leverancier.

Kunnen jullie het contact persoon doorgeven van de dealer of leverancier van de motor.

Surveyor

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Postbus 16191, 2500 BD Den Haag

Weena 723,Ingang C, 1%¢ verdieping, 3013 AM Rotterdam

m=<m-

@ilent.nl










- ILT

Van: visserij

Verzonden: dinsdag 20 oktober 2015 07:41

Aan: ‘Doldrums BV - '

Onderwerp:

Bijlagen: 2015-10-19 zegelplan def.pdf; 2015-10-19 meetrap def.pdf
Goedemorgen,

Hierbij doe ik u in de bijlage het keuringsresultaat toekomen.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht.

Inspectie Leefomgeving enTransport
Vergunning verlening Zeevaart/Unit Visserij
Postbus 16191, 2500 BD DEN HAAG

Bezoek adres:
Weena 723 (Ingang C, le verdieping)
3013 AM ROTTERDAM

@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.










_-ILT

Van: R
Verzonden: woensdag 4 november 2015 09:22
Aan: S

CC: visserij

Onderwerp: RE: _

Beste [,

De motor is ver boven de 13 liter maar is een Callesen diesel die niet harder draait dan 300 rpm, daar
heb ik het al eerder over gehad met [l en ook met jou motor zou net onder de 75% zijn dus
is geen probleem.

Zal ik maar een brief laten sturen wat er nog allemaal gedaan moet worden en ingeleverd moet
worden.

Met vr. gr

Van: -ILT
Verzonden: woensdag 4 november 2015 8:49

Aan: -ILT
Onderwerp: RE:

L

Als het alleen gaat om het bespreken van de punten kan hier iig een aanvang mee gemaakt worden.
De vermogenmeting kan wel uitgevoerd worden mits het schip wel een geldig certificaat heeft ten tijde
van de proefvaart, anders kan het niet doorgaan. Het vaartuig is dan weliswaar nog onder
buitenlandse vlag. Verder dient e.e.a. nog aangemeld te worden als dat nog niet is gebeurd. Ik weet
verder niet wat voor motor er in het vaartuig staat en of dit voldoet aan de 13 Ltr regeling. Weet jij
meer?

Met vriendelijke groet,

Coordinerend senior inspecteur

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

@ilent.nl
www.ilent.nl
https://twitter.com/#!/InspectieLenT

Van: [ - 1T
Verzonden: dinsdag 3 november 2015 22:16

Aan: visserij; -ILT
Onderwerp: FW:

Met vr. gr





Van:
Verzonden: dinsdag 3 november 2015 18:57

Aan: @solcon.nl); " @gmail.com’;
(info@ .de); -ILT

Onderwerp: RE:
Goedenavond heren,

De vermogensmeting aan boord van de staat nu dus gepland op maandagmorgen 16
november om 8.30 u aan boord. (zie onderstaande mail)

De gaat om 5.00 u rijden en kan om 9.00 u in Lauwersoog zijn, hij heeft wat tijd nodig
om de meetapparatuur te installeren.

We gaan, zodra de klaar is, gelijk naar buiten om de meting te kunnen doen.

De tijd van 8.30 - 10.00 u kan gebruikt worden om de items welke gedaan moeten worden voor

het “onder Nederlandse vlag brengen” van het vaartuig te bespreken.

Met vriendelijke groet,

Hoekman Shipbuilding B.V.
=

e

=
@® www.hoekmanshipbuilding.nl

KvK. 39086221

Urk, Holland

De informatie opgenomen in dit bericht kan vertrouwelijk zijn en is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Indien u dit bericht
onterecht ontvangt, wordt u verzocht de inhoud niet te gebruiken en de afzender direct te informeren door het bericht te retourneren.

The information contained in this message may be confidential and is intended to be exclusively for the addressee. Should you receive
this message unintentionally, please do not use the contents herein and notify the sender immediately by return e-mail.

Van: visserij [mailto:visserij@ILenT.nl]

Verzonden: dinsdag 3 november 2015 17:10

Aan:

CC: " @gmail.com'
Onderwerp: RE: )

Geachte heren,

Het ID nr is bekend: I

Geachte dame/heer,

Zoals telefonisch met u overeen gekomen vindt de volgende inspectie plaats:

Datum Maandag 16-11-2015
Tijd Ochtend 08:30
Locatie Lauwersoog, Haven
Schip/vismerk

Type inspectie -






Bij de brief waarin u wordt verzocht tijdig een afspraak te maken voor de inspecties, zitten de bijlagen
waarin staat beschreven hoe u zich kunt voorbereiden op de inspectie.
Het is de bedoeling dat u alle zaken controleert en zo nodig vooraf herstelt.

Aanvullende inspecties:
Hoofdmotor (5-jaarlijkse)

Opmerkingen/bijzonderheden

Mocht u deze afspraak willen wijzigen, dan kunt u dit doen uiterlijk 24 uur voor aanvang van
inspectie of bezoek. Wij verzoeken u dit schriftelijk of telefonisch te doen.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

visserij@ilent.nl

www.ilent.nl

Van:

Verzonden: dinsdag 3 november 2015 14:31
Aan: visserij

Onderwerp: RE:

Goedemiddag ,

Graag zouden wij een afspraak willen plannen voor de vermogensmeting aan boord van de op
maandagmorgen 16 november om 8.30 u in Lauwersoog met
Is dit mogelijk ?

Met vriendelijke groet,

Hoekman Shipbuilding B.V.

i = B;)

® www.hoekmanshipbuilding.nl

KvK. 39086221

Urk, Holland





De informatie opgenomen in dit bericht kan vertrouwelijk zijn en is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Indien u dit bericht
onterecht ontvangt, wordt u verzocht de inhoud niet te gebruiken en de afzender direct te informeren door het bericht te retourneren.

The information contained in this message may be confidential and is intended to be exclusively for the addressee. Should you receive
this message unintentionally, please do not use the contents herein and notify the sender immediately by return e-mail.

Van: visserij [mailto:visserij@ILenT.nl]
Verzonden: dinsdag 3 november 2015 10:57

Aan: [
Onderwerp: |

Beste heren,

Wij hebben de aanvraag invlaggen [l naar [l ontvangen.

Ik zie op het aanvraagformulier dat het schip gebouwd is onder Iy

Is dit onder ons toezicht gebeurd?

Mbt tot de inspectie die u uit wil laten voeren:

Gaat dit plaatsvinden bij Hoekman in Urk, of op Lauwersoog?

De 1 heeft pas donderdag 12-11-2015 rond 11:00 tijd indien de inspectie op Lauwersoog
plaats zal vinden.

De bijlagen (zoals kopieén vd certificaten, kopie meetbrief, tekeningen etc.) die bij de invlaggen
aanvraag horen heb ik nog niet ontvangen.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

T
<http://www.ilent.nl>

Van:
Verzonden: dinsdag 3 november 2015 8:39

Aan: [ T
Onderwerp: | |

Goedemorgen [, T,

De Duitse kotter " is verkocht naar Nederland en wordt de | de aanmelding bij IL&T is
gedaan zo blijkt uit onderstaande mail.

De vraag is of wij volgende week maandag alvast de pk meting en bijbehorende nieuwe verzegeling
kunnen doen.

Met vriendelijke groet,

Hoekman Shipbuilding B.V.

@ www.hoekmanshipbuilding.nl






KvK. 39086221

Urk, Holland

De informatie opgenomen in dit bericht kan vertrouwelijk zijn en is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Indien u dit bericht
onterecht ontvangt, wordt u verzocht de inhoud niet te gebruiken en de afzender direct te informeren door het bericht te retourneren.

The information contained in this message may be confidential and is intended to be exclusively for the addressee. Should you receive
this message unintentionally, please do not use the contents herein and notify the sender immediately by return e-mail.

Van:
Verzonden: maandag 2 november 2015 18:25

Aan: [
Onderwerp: | 1]

Gm.|

De kotter is eindelijk aangemeld bij llenT, met een cc aan
Dus voor de PK meting zou ik contact met| " opzoeken, zij kan ook meteen zeggen of het wel of niet mag.

Met vriendelijke groeten/Best Regards,
Scheepsbouwkundig Bureau

Galgeriet 4b, 1141 GK Monnickendam

Tel: Mobile:
e-mail:

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the
electronic transmission of messages. .

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the
electronic transmission of messages. .










- ILT

Van: @padmos.nl>

Verzonden: dinsdag 24 november 2015 11:22

Aan: ILT

cc: ; visserij

Onderwerp: 15-11-24 uitstel tot jan 2016 revisie

Beste ,

Ik zal i.0.m. de een dag in Januari uitzoeken en dan deze met jullie een afspraak laten maken.

Bedankt voor de medewerking.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E  @padmos.nl
www.padmos.nl

Van: - ILT [mailto @ILenT.nl]
Verzonden: dinsdag 24 november 2015 10:21

Aan:

CC: ; visserij

Onderwerp: uitstel revisie

Goedemorgen,

Vorig jaar november stond de motor op 71240 uur, laatste overhaal bij 33000, dus toen 38000 uur.
De hoofdlagers zijn in 2011 allen vervangen bij 53630 uur.

Ik had in mijn verslag en op het rapport in de opmerkingen aangegeven dat er naast endoscopie ook
minimaal 1 drijfstanglager bekeken moet worden i.v.m. hoge draaiurenstand.

Wanneer er geen bijzonderheden zijn met de motor zou dit in januari kunnen plaatsvinden.

Vriendelijke groet,

Inspecteur ILT Scheepvaart










Via kustwacht de volgende melding ontvangen:
Geachte heer/ mevrouw,

Ter uwer informatie vanmorgen is de door de de haven van Noordland Buiten ( Neeltje
Jans)ingebracht.
Ons is niet bekend wat de reden was van het verlies van vermogen om zelf te varen.

Na contact te hebben gehad met en bleek het volgende.

Type motor: Mitsubishi S6R urenstand ongeveer 23000uur na revisie

De persleiding van de smeeroliepomp in het carter was gescheurd. Deze is vervangen en een
drijfstanglager is preventief bekeken en vervangen. Dit lager had een normaal slijtpatroon.
Kennelijk is er veel spanning op de persleiding gekomen waardoor de leiding en de las van de flens
ingescheurd zijn. De mogelijke oorzaak zou zijn een uitlijning probleem maar waarschijnlijk zijn de
motorsteunen aan vervanging toe. (dit probleem heeft zich al eerder voorgedaan) Visueel was er
geen schade aan de motorsteunen waarneembaar. Het carter is onderzocht op deeltjes en de olie is
preventief vervangen. Verder waren er op de overige onderzochte onderdelen geen schades
waarneembaar. Overleg tussen de eigenaar en Padmos is nog gaande betreft de motorsteunen. De
eigenaar overweegt ook een revisie in 2016.

Motoralarmering werkte waardoor de bemanning tijdig kon ingrijpen.















Van: - ILT

Aan: visserij
Onderwerp: RE:
Datum: woensdag 9 december 2015 14:49:29

1

Kan jij even informeren?
Met vriendelijke groet,

Coordinerend senior inspecteur

Vergunningen Zeevaart
Afdeling Visserij

Inspectie Leefomgeving en Transport
Postadres: Postbus 16191 2500 BD Den Haag
Bezoekadres: Weena 723 ingang ¢ 3013 AM Rotterdam
T:
M:

@ilent.nl
www.ilent.nl

From: Port State Controle

Sent: Wednesday, December 09, 2015 02:41 PM W. Europe Standard Time
To: visserij

Cc: -ILT

Subject: FW:

Ter info

Met vriendelijke groet,

Port State Control
ILT/Scheepvaart/Handhaving Zeevaart
Weena 723

Ingang C, 1ste verdieping

3013 AM Rotterdam

Postbus 16191

2500 BD Den Haag

Tel:

Fax:

Van: @kustwacht.nl | @kustwacht.nl]
Verzonden: woensdag 9 december 2015 12:36

Aan: Port State Controle

Onderwerp:





Message 00056-09122015
Priority: Normal

From: Netherlands Coastguard
To: Name Method
Port State Control (INLICHTEN INCIDEmail
Dtg
Incident

Onderwerp

Geachte heer/ mevrouw,

Ter uwer informatie vanmorgen is de door de de haven van Noordland Buiten ( Neeltje
Jans)ingebracht.
Ons is niet bekend wat de reden was van het verlies van vermogen om zelf te varen.

Met vriendelijke groet,
Nederlandse Kustwacht / JRCC Den Helder

Tel
Fax :
E-mail :  @kustwacht.nl




















Van:

Aan: visserij

Cc: @quicknet.nl"

Onderwerp: Betreft hoofdmotor S6RF-300.

Datum: maandag 22 februari 2016 11:40:47

Bijlagen:

Prioriteit: Hoog

Geachte,

Hierbij op verzoek van de eigenaar van de een bericht met omschreven welke extra

werkzaamheden wij aan de hoofd motor aan het uitvoeren zijn naast de standaard verstuiver beurt.

Verleden week Donderdag de 18€ is er bij de hoofdmotor i.b.v. ILenT en Padmos endoscopie
uitgevoerd waar vervolgens geen grote afwijkingen uit voort zijn gekomen als alleen duidelijk
waarneembare ingeslagen inlaat kleppen.

Daar achteraf bleek dat de motor nog twee lekke koppakkingen had hebben wij de achterste twee
koppen gedemonteerd en hebben hier twee voeringen met slechte afdichtranden aangetroffen.
I.o.m. de eigenaar toch besloten alle koppen te demonteren om de andere vier voeringen te
controleren.

Uit eindelijk worden nu alle voeringen, zuigers en zuigerveren, drijfstanglagers en bouten vernieuwd
en gereviseerde cilinderkoppen gemonteerd.

Zoals al bekend was word de krukas torsiedemper ook vernieuwd.

Alle vervangen delen komen naar Stellendam, willen jullie deze delen komen bekijken hoor ik dit
graag daar ik ze dan voor jullie ter inzage bewaar.
Wij hopen de werkzaamheden vandaag op de af te ronden.

Ik hoop U hierbij namens de eigenaar voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos
Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T
F
M
El  @padmos.nl

www.padmos.nl

=




http://www.padmos.nl/








Van: visserij

Aan:

Cc: ~ILT; =T
Onderwerp: RE: Betreft hoofdmotor S6RF-300.

Datum: maandag 22 februari 2016 17:09:36

Bijlagen: _

Geachte heer [

Onderstaande mail stuur ik bij deze door naar de betreffende inspecteurs.

Hartelijke groet,

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam]|

N etental

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze
website

Verzonden: maandag ebruari 158

Aan: visserij
Onderwerp: RE: - Betreft hoofdmotor S6RF-300.

Beste -

- is van harte welkom alleen heb ik de zuigers en alle drijfstanglagers nog niet op Stellendam daar
de monteurs deze in de bus op Den Helder hebben liggen.

Ik heb op het moment ook nog geen bevestiging dat mijn monteurs vandaag gereed zijn en dus
morgen op Stellendam zullen zijn, kans is nog aanwezig dat deze daar overnachten en morgen het
werk gereed maken en later de dag naar Stellendam komen.

Ik heb op Stellendam ter inzage alle cilinderkoppen en voeringen en één set drijfstanglagers.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl

T

F
M

E.@padmos.nl
www.padmos.nl

(2]




mailto:visserij@ILenT.nl

http://ilent.nl/onderwerpen/transport/visserij/index.aspx



Van: visserij [mailto:visserij@ILenT.nl]
Verzonden: maandag 22 februari 2016 15:35

Aan:

Onderwerp: RE: Betreft hoofdmotor S6RF-300.

Geachte )

Morgenmiddag is aanwezig op Stellendam.

Hij zal dan ook langskomen om de onderdelen van de te bekijken.

Hartelijke groet,

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam]|

@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze
website

Van: @padmos.nl]
Verzonden: maandag 22 februar 2016 11:41

Aan: visserij

CC: @quicknet.nl'

Onderwerp: Betreft hoofdmotor S6RF-300.
Urgentie: Hoog

Geachte,

Hierbij op verzoek van de eigenaar van de een bericht met omschreven welke extra
werkzaamheden wij aan de hoofd motor aan het uitvoeren zijn naast de standaard verstuiver beurt.

Verleden week Donderdag de 18€ is er bij de hoofdmotor i.b.v. ILenT en Padmos endoscopie
uitgevoerd waar vervolgens geen grote afwijkingen uit voort zijn gekomen als alleen duidelijk
waarneembare ingeslagen inlaat kleppen.

Daar achteraf bleek dat de motor nog twee lekke koppakkingen had hebben wij de achterste twee
koppen gedemonteerd en hebben hier twee voeringen met slechte afdichtranden aangetroffen.
I.0.m. de eigenaar toch besloten alle koppen te demonteren om de andere vier voeringen te
controleren.

Uit eindelijk worden nu alle voeringen, zuigers en zuigerveren, drijfstanglagers en bouten vernieuwd
en gereviseerde cilinderkoppen gemonteerd.

Zoals al bekend was word de krukas torsiedemper ook vernieuwd.

Alle vervangen delen komen naar Stellendam, willen jullie deze delen komen bekijken hoor ik dit
graag daar ik ze dan voor jullie ter inzage bewaar.
Wij hopen de werkzaamheden vandaag op de af te ronden.

Ik hoop U hierbij namens de eigenaar voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet/kind regards,



mailto:visserij@ILenT.nl

http://ilent.nl/onderwerpen/transport/visserij/index.aspx



Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl

T

F
M

E-@padmos.nl
www.padmos.nl

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van
berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.



http://www.padmos.nl/








Van: -ILT

Aan: ; visserij; ~ILT

Cc: —ILT; —IT; —IT
Onderwerp: 16-02-22 Motoroverhaal

Datum: maandag 22 februari 2016 10:35:29

Prioriteit: Hoog

Goedemorgen ,

Bedankt voor de update.

Neem aan dat de hoofdaslagers ook meegenomen worden.

Mitsubishi richtlijn is geloof ik 25000 draaiuren, en wij hanteren rond de 32000 uur, in
overleg met de motorfirma.

( Mitsubishi S6A 300-3 ca 32000 hr)
Gezien de draaiuren van de ( ), zouden deze dus direct

meegenomen moeten worden.

Morgen is op de . Ze zal dus ook even langskomen op de om (na
hoofdaslagers) de motor 5-jaarlijks weer af te boeken voor ILT.

Verzegeling, alarm afname en proefvaart, maar even in overleg met

MVG,

Van: @quicknet.nl]
Verzonden: zondag 21 tebruari 2016 15:43
Aan: - ILT
Onderwerp: Re: I.R. 16-02-18 nr8 -

Goede middag

Ze hebbe toen dat spatten bij de cilinder van kop 6 die rand eraf gehaald dachte ze dat die
pakking lek was kwam er een gescheurde voering onder vandaan toen naar cil 3 daar
waren ook spatten en ook gescheurde voering,toen gezegt haal dan alles ermaar uit nieuwe
voeringen erin,toen zuigers bekeken,en zagen ook er gesleten uit bij de zuigerveren dus
durfden ze niet alleen nieuwe zuigerveren erin en draaien weer.dus nu is alles nieuw
koppe,voering,zuigers,veren tuimelaars dus alles is nieuw daarmee bezig morge komt nog
nieuw vliegwiel erop.dus zeg maar wat je meer wilt weten dan geven we dat aan julie dat
we voorlopig weer nieuw zijn.of kom dinsdag kijken want dan staat er een afspraak voor
jaarlijkse keuring dat je dan de motor van de ook even meeneemt wat er allemaal
gebeurt is.goede zondag

Met vriendelijke groet,

Op 18 feb. 2016 om 12:31 heeft -ILT
@IlLenT.nl> het volgende geschreven:





Verzonden: donderdag ebruari 2016 12:28

Aan: visserij
Onderwerp: |.R. 16—02—18- nr8- -

Groet,

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen.
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message
was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts
no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.

<16-02-18| | nr8 MW -.pdf>










Van:

Aan:

Onderwerp: motorpech

Datum: dinsdag 15 maart 2016 09:04:41
Bilagen: [

Dit stond in het visserijnieuws van 11-3-2016. VVolgens mij is hier geen actie op genomen door ILT.
: moet jij dit op het "ongevallen lijstje" zetten?

: zal ik hem op vrijdag in de agenda zetten of is het beter om te bellen?

Ik hoor het wel.

Groetjes,

Van: -ILT
Verzonden: dinsdag 15 maart 2016 9:00
Aan: -ILT

Onderwerp: IMG-20160315-00629.jpg
















&» panmos

Deltahaven 18

3251 LC Steilendam
P.O. Box 23

3250 AA Stellendam

Holland

Phone
Fax

ING Bank 66.64.63.123
IBAN nr.

Inspectie Leefomgeving & Transport
NL 72 ING B 0666463123 Vergunningen Zeevaart

BIC-code INGBNLZA

BTW

NLO0A0.24.400.801 T.a.v.
Postbus 19161

info@padmos.nl

www,padmos.nl 2500 BD Den I-Iaag

Nederland

Stellendam, 13 januari 2014

Onze referentie: Mitsubishi S6A3-MPTAW
Uw referentie: Zegelplan Mitsubishi.

Geachte heer

Naar aanleiding van uw schrijven 17 november jl. betreffende de aanpassingen van Mitsubishi
S6A3-MPTAW 221 kW @ 1530 rpm, hierbij de antwoorden op uw vragen.

1.

2.
3.

10.
11.

Zie tekening A3-862 & A3-863. Tekening A2-862 hierop is te zien de control box + de
verzegeling van de controibox.

Zie tekening A3-862.

Zie tekening Elektro Westhoeve dd 19-12-2013.

Dit betreft dezelfde regulateur als gebruikt op de S6RF-300, deze regulateur heeft als
voordeel dat deze rechtstrecks aangestuurd kan worden door een mA signaal. Zie bijgaand
certificaat 15826-00 HH.

Zie tekening A3-862 & A3-863, de verzegeling geschied op dezelfde manier als voorheen
op de S6RF-300 motor deze verzegeling is toen zorgvuldig samengesteld in overleg met uw
inspectie.

Brandstofpomp wordt mechanisch inwendig permanent geblokkeerd op maximale brandstof
inspuiting zoals te zien op tekening A3-863, vervolgens wordt hier een afdekplaat op
gemonteerd deze afdekplaat wordt verzegeld door uw inspectie. Daarnaast wordt de motor
ook begrenst op maximaal toerental, deze begrenzing vindt plaats in de controlbox zoals te
zien op tekening A3-862. De controlbox wordt voorzien van een afdekplaat die wordt
verzegeld door uw inspectie.

Dit zal worden aangepast.

Meetresultaten zijn bijgesloten officiéle EIAPP wordt pas gemaakt wanneer motornummer
bekend is voor het betreffende vaartuig.

Idem.

Zie bijgaand schrijven van MTEE met referentie MTEE-2013-S6A3 dd 23-12-2013.

De motor wordt wel degelijk begrenst door de ombouw van de turbo, het maximale
vermogen volgens ISO3046-1 wijzigt wel degelijk indien er een kleinere turbo gemonteerd
wordt. We hebben navraag gedaan bij de Bosch dienst of het mogelijk is om de helix af te
slijpen, dit blijkt niet mogelijk te zijn. Zie bijgaande verklaring van v/d Peijl. V/d Peijl is een
officieel Bosch Dieselcentrum zij repareren voor Mitsubishi al meer dan 30 jaar
brandstofpompen. Indien het mogelijk zou zijn staat Mitsubishi niet te trappelen voor deze
oplossing ivm garantie. Aan de andere kant willen de motoren graag in de markt zetten met

Op al onze offertes, op alle opdrachten aan ons en op alle met ons gesloten overeenkomsten zijn toepasselijk de METAALUNIEVOORWAARDEN, gedepaneerd ter
Griffie van de Rechtbank te Rotterdam, zoals deze luiden volgens de laatstelijk aldaar neergelegde tekst. De leveringsvoorwaarden worden u op verzoek toegezonden.

Padmos Beuinisse by, KvK Middetburg nr, 22020968 - Pacimos Stellendam by, KvK Dordrecht nz, 23040499 - Dokmii. Padmos - KvK Dordrecht ne. 23040501
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Deltahaven 18

3251 LC Stellendam
P.O. Box 23

3250 AA Stellendam
Holland

Phone

Fax

ING Bank 66.64.63.123

IBAN nr. NL 72 ING B 0666463123

BIC-code INGBNL2A
BTW NLO040.24.400.B01

info@padmos.nl
www.padmos.nl

standaard onderdelen dit i.v.m. de beschikbaarheid van deze onderdelen langs de Europese
havens.
Wij hopen u voldoende te hebben ingelicht en zien uw reactie met belangstelling tegemoet.
Met vriendelijke groet,
Padmos

Bruinisse Stellendam (NL)
Kilmore Quay (IRL)

Bijlagen:

Tekening: A3-862,863,864 & 865.
Schema Elektro Westhoeve
Type Approval Certificate Huegli
Letter MTEE-2013-S6A3 23-12-13
Letter van der Peijl Techniek
Zegelplan voorlopig 13-01-14

Op al onze offertes, op alle opdrachien aan ans en op alle met ons gesloten overeenkomsten zijn toepasselijk de METAALUNIEVOORWAARDEN, gedepaneerd ter
Griffie van de Rechtbank te Rotterdam, zoals deze luiden volgens de laatstekik aldaar neergelegde tekst, De laveringsvoorwaarden worden u op verzoek toegezonden.

Padmos Bruinisse by, KvK Middelbura nr. 22020968 - Padmaos Stellendam by, KvK Dordrecht nr, 23040499 - Dokmii. Padmos - KvK Dordrecht nr, 23040501










Van:

Aan:

Cc:

Onderwerp: : motorpech

Datum: woensdag 16 maart 2016 12:51:22
Prioriteit: Hoog

Motor is op transport naar Padmos ( afgelopen vrijdag) , pas op er is destijds een nieuwe motor afgenomen op
8-5-2014 , echter deze motor heeft nog geen EIAPP certificaat. Pas op we willen het lege blok zien, let op SI
markering, nieuw blok is nieuwe motor en mag niet.

Wanneer motor op proefstand gaat niet opnieuw stempelen.

Wel verzegelen

Bel rustig voor vragen.

Met vr. gr.

Van: -ILT
Verzonden: dinsdag 15 maart 2016 9:05

Aan LT I T
Onderwerp: motorpech

Dit stond in het visserijnieuws van 11-3-2016. VVolgens mij is hier geen actie op genomen door ILT.
: moet jij dit op het "ongevallen lijstje" zetten?

: zal ik hem op vrijdag in de agenda zetten of is het beter om te bellen?

Ik hoor het wel.

Groetjes,

Van: -ILT
Verzonden: dinsdag 15 maart 2016 9:00
Aan: -ILT

Onderwerp: IMG-20160315-00629.jpg










_ - ILT
Van: -

Verzonden: maandag 4 april 2016 12:02

Aan: visserij

cc: S - Y - L
- ILT

Onderwerp: RE[ " mbtIR29-03-2016

Van: visserij
Verzonden: maandag 4 april 2016 10:52

Aan: -ILT
Onderwerp: FW: mbt IR 29-03-2016
Hoi [,

Indien ok graag het IR aanpassen aub.
Mail zal ik opslaan op O schijf.

Groetjes, [N

Van: [ @quicknet.ni]
Verzonden: zondag 3 april 2016 21:05

Aan: visserij

Onderwerp: I

Hallo Dhr./ Mevr.

Na aanleiding van het bezoek van| = op 29 maart de bevestiging van Padmos.
Bij vragen verneem ik die graag,

Met vriendelijke groet,










- ILT

Van: visserij

Verzonden: donderdag 7 april 2016 14:28

Aan: - ILT

Onderwerp: 16-04-07 TER KEUR Verslag meting vermogen en Zegelplan
Bijlagen: 160609 zegelplan getekend.pdf; 160609 JVS.pdf

Hoi ,

Graag keuren

ID:
APR:

Groet,

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website

Van: Doldrums BV - @doldrumsbv.nl]

Verzonden: donderdag 7 april 2016 13:57

Aan: @mininv.nl; @mininv.nl; | @minez.nl; visserij
Onderwerp: Ons kenmerk 160609, - meting en verzegeling

Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan van de aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t:

f:

www: www.doldrumsbv.nl






e-mail: office@doldrumsbv.nl

Handelsregisternummer 24414388

sk sk sk o ok ok s ok sk sk sk sk skeskok kck Disclaimer ok 3k sk o ok sk s ok ok ook soskosk skeskok koskok

This e-mail and any attachments are confidential and may also be privileged.
If you are not the named recipient, please notify the sender immediately and do not disclose the contents to any other person, use it for any
purpose, or store or copy the information.

Although this e-mail and its attachments are believed to be free of any virus which might affect any computer or IT-system into which they are
received and opened the recipient remains fully responsible to ensure that they are virus free and no responsibility is accepted by Doldrums
bv for any loss or damage arising in any way from receipt of use thereof.










Van: visserij
Verzonden: woensdag 13 april 2016 14:48

Aan: W T
Onderwerp: FW: Ons kenmerk 161212,- - meting en verzegeling
Bijlagen: 161212 Zegelplan - getekend.pdf; 160160 JVS.pdf

Ha [, graag keuren. Schip had vorige maand motorproblemen en is naar binnen gekomen omdat een
zuiger was vast gelopen! De motor is uitgebouwd en is in Stellendam gerepareerd.

APR
1D

Groet,

Medewerker Toezicht.

Inspectie Leefomgeving enTransport
Vergunning verlening Zeevaart/Unit Visserij
Postbus 16191, 2500 BD DEN HAAG

Bezoek adres:
Weena 723 (Ingang C, 1le verdieping)
3013 AM ROTTERDAM

T (+31)
E @ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: Doldrums BV - Office [ @doldrumsbv.nl]
Verzonden: woensdag 13 april 2016 13:34

Aan:|@minlnv.nl; B @mininv.nl; [ @minez.nl; visserij

onderwerp: Ons kenmerk 161212, - meting en verzegeling
Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan van de[ " aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t:

f:

www: www.doldrumsbv.nl






e-mail: office@doldrumsbv.nl

Handelsregisternummer 24414388

sk sk sk o ok ok s ok sk sk sk skok skeskok kosk Disclaimer ok 3k sk o ok sk s ok ok ook soskosk skeskok koskok

This e-mail and any attachments are confidential and may also be privileged.
If you are not the named recipient, please notify the sender immediately and do not disclose the contents to any other person, use it for any
purpose, or store or copy the information.

Although this e-mail and its attachments are believed to be free of any virus which might affect any computer or IT-system into which they are
received and opened the recipient remains fully responsible to ensure that they are virus free and no responsibility is accepted by Doldrums
bv for any loss or damage arising in any way from receipt of use thereof.










- ILT

Van: visserij

Verzonden: maandag 18 april 2016 10:54

Aan: - ILT

Onderwerp: 16-04-15 TER KEUR - meting en verzegeling
Bijlagen: 161309 Zegelplan getekend.pdf; 160159 JVS.pdf

Hoi ,

Graag keuren,
ID
APR:

Groet,

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

Postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
Bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website

Van: Doldrums BV - Office @doldrumsbv.nl]

Verzonden: vrijdag 15 april 2016 15:31

Aan: @mininv.nl; @minlnv.nl; | @minez.nl; visserij
Onderwerp: Ons kenmerk 161308, - meting en verzegeling

Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan van de aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Voor aanvang van de meetvaart op 25 maart 2016, was de motor voorzien van zegels van ILT, die door ILT tijdens de
proefvaart waren aangebracht.

Het zegel van de aanslag regelstang is verwijderd en, na afstelling van het vermogen, op dezelfde wijze opnicuw
verzegeld. Dit geldt ook voor het zegel van de toerenstelbout.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam





t:
f:

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: office@doldrumsbv.nl

Handelsregisternummer 24414388
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This e-mail and any attachments are confidential and may also be privileged.
If you are not the named recipient, please notify the sender immediately and do not disclose the contents to any other person, use it for any
purpose, or store or copy the information.

Although this e-mail and its attachments are believed to be free of any virus which might affect any computer or IT-system into which they are
received and opened the recipient remains fully responsible to ensure that they are virus free and no responsibility is accepted by Doldrums
bv for any loss or damage arising in any way from receipt of use thereof.










- ILT

Van: @padmos.nl>

Verzonden: donderdag 21 april 2016 16:36

Aan: visserij

cc: - ILT

Onderwerp: 16-04-21 info revisie hoofdmotor

Goedemiddag,

Ik heb deze middag ter loops met gesproken aangaande het bekijken van de motor onderdelen van de

Het cilinderblok en de krukas liggen intussen bij Van Schaick in Schiedam.
De krukas word niet gepoetst tot jullie deze bij hun zijn wezen bekijken.
Ik hoop dat jullie daar morgen even tijd voor hebben.

De rest van de onderdelen als lagers e.d. liggen bij mij in de werkplaats op Stellendam.
Graag even een bevestiging wanneer en waar er onderdelen bekeken gaan worden.
B.v.d.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E @padmos.nl
www.padmos.nl

Van:
Verzonden: woensdag 20 april 2016 8:23
Aan: ILenT Afd. Visserij

Onderwerp: Revisie hoofdmotor
Goedemorgen,
Hierbij nodig ik een inspecteur uit om bij de motor (onderdelen) van de hoofdmotor van de die wij gaan

reviseren bij ons in de werkplaats te Stellendam, te komen bekijken.
Ik hoor wel wanneer er een inspecteur in de gelegenheid is om langs te komen.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E @padmos.nl





www.padmos.nl










- ILT

Van: - ILT

Verzonden: maandag 25 april 2016 13:16

Aan: visserij

Onderwerp: 16-04-25 Stabiliteit kotters irt hoger vermogen
Bijlagen: Eurokotters en vermogen.docx

Graag opslaan gaat over stabiliteit irt motorvermogen.

Met vriendelijke groet,

Surveyor (Coordinerend inspecteur)

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

-
F

M

E @ILenT.nl

www.ilent.nl

Van: -ILT
Verzonden: woensdag 13 april 2016 14:19
Aan: -ILT

Onderwerp: RE: Stabiliteit kotters irt hoger vermogen

Zie bijgevoegd.

Ik stuur dit nu alleen aan jou, zorg jij voor verspreiding waar nodig

Groet,

Van: -ILT
Verzonden: dinsdag 12 april 2016 8:49
Aan: -ILT

Onderwerp: Stabiliteit kotters irt hoger vermogen
Urgentie: Hoog

, Visserij)?





Zoals je wellicht wel weet zijn de kleine eurokotters onder de 24 mtr in lengte gelimiteerd in hun
vermogen op 300 Pk (221 kW). In het verleden is toegestaan dat er motoren aan boord werden
geplaatst die onverzegeld een hoger vermogen kunnen produceren dan 300 Pk. Al een tijdje is er het
vermoeden dat de schepen met een hoger vermogen draaien dan het verzegelde vermogen. Een hoger
vermogen betekend ook dat er een ruime marge in de stabiliteit dient te zijn voor deze schepen.

Graag wil ik inzichtelijk maken of wij hier een risico lopen als blijkt dat deze schepen met een hoger
vermogen rondvaren als het afgestelde vermogen.

Het verzoek dan ook om van de volgende schepen een overzicht te maken van het maximaal te
installeren vermogen in relatie tot hun huidige stabiliteit zoals dat in ons archief bekend is:

Graag ontvang ik dit overzicht op korte termijn, eea afhankelijk van je werkdruk. Als je assistentie
nodig hebt voor bijvoorbeeld het ophalen uit archief dan hoor ik het graag dan kan ik vandaag
eventueel nog een inspecteur of de dames eea laten opzoeken.

Ik hoor het graag.

Met vriendelijke groet,

Surveyor (Codrdinerend inspecteur)

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

m=zm-

@ILenT.nl

www.ilent.nl










Eurokotters en vermogens

Vismerk ID nummer Meest recente | Theoretisch Max.
stab.gegevens | motorvermogen | vermogen
volgens stab.
| 15-02-2001 334 kW/454 pk Niet berekend
| 25-07-2002 334 kW/454 pk Niet berekend
| 16-12-2003 334 kW/454 pk Niet berekend
i 18-09-2015 340kW/462 pk 223 kW/303 pk
| 15-03-2013 334 kW/454 pk Niet berekend
| 01-04-2014 341 kW/463 pk Niet berekend
26-05-2014 n.v.t. n.v.t.

Het vermogen mag in ieder geval zo groot zijn als het berekende theoretische vermogen. Het
maximaal vermogen volgens stabiliteit is afhankelijk van de “extra” stabiliteit dat het schip heeft.

Kleinste arm bij 30 graden is 0,263 meter, wat dat betreft kan vermogen (0,263/0,24) x 454 =
497 pk zijn.

Kleinste arm bij 30 graden is 0,242 meter, wat dat betreft kan vermogen (0,242/0,24) x 454 =
457 pk zijn.

Kleinste arm bij 30 graden is 0,246 meter, wat dat betreft kan vermogen (0,246/0,24) x 454 =
465 pk zijn. Na 2003is men op pulse wing overgegaan, het effect daarvan op de stabiliteit is niet
berekend. Waarschijnlijk komt het er op neer dat het maximaal vermogen volgens stabiliteit iets
meer is dan het theoretisch vermogen.

Er komt een nieuw boekje vanwege andere vismethode (email 01-02-2016)

Voor het maximaal vermogen volgens stabiliteit neemt men als referentiekader 221 kW/300 pk .
Als je het theoretisch vermogen van 462 pk neemt (juist), dan mag het vermogen 465 pk zijn.

Kleinste arm bij 30 graden is 0,26 meter, wat dat betreft kan vermogen (0,26/0,24) x 454 = 491
pk zijn.

Kleinste dynamische weg bij O — 40 graden is 0,119 mrad, wat dat betreft kan vermogen
(0,119/0,108) x 463 = 510 pk zijn.

Schip getoetst aan twinriggen, gieken zijn eraf. Zit ruim in stabiliteit

3-04-2016










- ILT

Van: - ILT

Verzonden: maandag 2 mei 2016 15:12

Aan: - ILT; visserij

Onderwerp: 16-05-02 vraag betreft TVC berekening van IR10 (05-09-2012)
Hoi ,

Deze opmerking staat sinds 05-09-2012 (voor vertrek)
Sindsdien zijn we meerdere keren aan boord geweest.

Wat bedoel je exact met deze omerking?
Moet er een nieuwe TVC ingediend worden, of moet de huidige eigenaar een verklaring opstellen?

10 1 verklaring geen verschil met oude motor mbt TVC enkelvoudig opstellen en
ondertekenen en insturen ILT/\NSI

MVG

Inspecteur / Auditor

Vergunningverlening Zeevaart

ILT / Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam

E: @ilent.nl

I:  http://www.ilent.nl











- ILT

Van: - ILT

Verzonden: maandag 2 mei 2016 15:56

Aan: visserij

Onderwerp: FW: TVC berekening van IR10 (05-09-2012)

Ter info, archief.

Van: -ILT

Verzonden: maandag 2 mei 2016 15:14

Aan: -ILT

Onderwerp: RE: TVC berekening van IR10 (05-09-2012)

Leverancier moet dit verklaren of eigenaar een tvc berekening indienen

Met vr. gr

Van: -ILT

Verzonden: maandag 2 mei 2016 15:12

Aan: - ILT; visserij

Onderwerp: TVC berekening van IR10 (05-09-2012)
Hoi ,

Deze opmerking staat sinds 05-09-2012 (voor vertrek)
Sindsdien zijn we meerdere keren aan boord geweest.

Wat bedoel je exact met deze omerking?
Moet er een nieuwe TVC ingediend worden, of moet de huidige eigenaar een verklaring opstellen?

10 1 verklaring geen verschil met oude motor mbt TVC enkelvoudig opstellen en
ondertekenen en insturen ILT/\NSI

Inspecteur / Auditor

Vergunningverlening Zeevaart

ILT / Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam

E: @ilent.nl

I:  http://www.ilent.nl





















Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Milieu

> Retouradres Postbus19161 8634 2500 den Haag

: ILT
Deltahaven 18 Scheepvaart

Vergunningen Zeevaart
3251 LC Stellendam Weena 723 ingang C

Rotterdam
Postbus 16191
2500 BD den Haag

Contactpersoon

Inspecteur
™M
F
j@ILenT.nl

Datum 8 april 2014 Ons kenmerk
Betreft Aanpassing Mitsubishi motor/aangepast zegelplan nr 2 . Zegelplan Mitsubishi

Geachte heer ,

In antwoord op uw brief vanl13 januari 2014 kan ik u als volgt informeren:

1) Voor de inspectie zijn enige punten met betrekking, tot de control-box nog
niet geheel duidelijk:

- De signaal input, welke in tekening A3 -862 is aangegeven, is 4-20mA.
Het uitgaande signaal bij 221kW dient dan ook 20 maA te zijn. Dit dient
tijJdens een proefvaart aangetoond te worden.

- Verder wil de inspectie graag nadere uitleg over de werking van RSC 671
en de ESD 5500 E. Wat kan er mee worden uitgelezen en hoe de afstel-
ling te controleren.

2) Tekening is in behandeling bij ILT

3) Certificaat is in behandeling van ILT

4) Uw voorstel is om de motor slechts elektronisch te begrenzen /verzegelen.
De inspectie is van mening dat dit onvoldoende is. Wij verzoeken u hierbij
dan ook om een duidelijke tekening van het inwendige van de brandstof-
pomp in te sturen, waaruit de werking van diverse onderdelen blijkt en af-
stelmogelijkheden beoordeeld kunnen worden.

De volgende bescheiden dienen nog ter keuring te worden ingediend:

5) EIAPP-certificering door een erkend klasse bureau, op 221kW 1540 rpm.
6) Technical file behorend bij EIAPP -certificaat

7) De Inspectie heeft kennis genomen van het schrijven van Mitsubishi met
uitleg omtrent de turbo. De Inspectie blijft echter van mening dat vanuit het
oogpunt van vermogenbeperking, de turbo type TD10L-36F-23 de voorkeur
verdient.

Pagina 1 van 2





ILT
Scheepvaart

. . . . Vi i Z rt
Na intern overleg (met in acht name van bovenstaande) is de Inspectie tot het ergunningen ceevaa

standpunt gekomen dat de onderhavige motor door de Inspectie kan worden Datum
geaccepteerd mits tevens wordt voldaan aan de volgende voorwaarden: 8 april 2014
Ons kenmerk

8) Turbo type TD10L-36F- 23 gemonteerd en verzegeld. Zegelplan Mitsubishi
9) Afname van de opbrengst van de huidige brandstofpomp op de testbank in

combinatie met het verstuivertype volgens Technical File, ten overstaan van

de Inspectie.
10) Verzegeling brandstofpomp ter plaatse, in principe als bestaand, indien nodig

aangepast naar aanleiding van bevindingen.

Acceptatie/goedkeuring van dit motortype, in deze uitvoering, vervalt op het
moment dat nadere beleidsregels van kracht zijn geworden.

Voor vragen naar aanleiding van bovenstaande zaken kunt u contact opnemen
met ons kantoor.

Inspecteur Inspecteur \)
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_-ILT

Van: I - T
Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 11:18

Aan: - ILT; visserij;_ - ILT
Onderwerp: RE:

Net even gevraagd aan eigenaar. Is exact dezelfde als die er al in stond. 120 kVa, 140 pk

Vriendelijke groet,

LT
—
. @ikt

From: -ILT
Sent: Tuesday, June 28, 2016 10:06 AM W. Europe Standard Time

- ILT; visserijs [0 0 - ILT

To:
Subject: RE:|
Ja idd [ wie weet er meer?

Met vriendelijke groet,

Surveyor (Coodrdinerend inspecteur)

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

T
F
M
E

S @llenTonl

www.ilent.nl

Van: - ILT
Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 10:05

Aan: -ILT; visserij; 0 -ILT
Onderwerp: RE:

1





Ik neem aan dat dit de [l betreft? Sorry [, had je eerdere email gemist....

Vriendelijke groet,

I Inspecteur

Netherlands Shipping Inspectorate (Marine and Fishery)

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

S @ilent.nl

www.ilent.nl
https://twitter.com/#!/InspectieLenT

Van: -ILT
Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 9:59

Aan: visserij; (10 - LLT; I - 1T

Onderwerp: RE:

Behandelschema: stabiliteitscontrole, EIAPP nieuwe generator? Zie mail naar [l
@I is generatorset > 130 kW?

Eigenaar moet motoraanmelding nog insturen zie IR.

Met vriendelijke groet,

Surveyor (Coordinerend inspecteur)

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

www.ilent.nl

Van: visserij
Verzonden: maandag 27 juni 2016 15:09





Aan: [ - T

Onderwerp:

Hoi [0,

" heeft net de afspraak gemaakt voor de HP (controle stabiliteit) op 6-7-2016. Deze HP stond
niet in het behandelschema.

Moet ik m doorsturen naar bijv [ of
wil je het zelf doen.

]
Gr, [

Met vriendelijke groet,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

T
<http://www.ilent.nl>











_-ILT

Van: -
Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 13:15

Aan: - ILT,'_ - ILT; visserij
Onderwerp: RE:

Genset kleiner dan 130kW dus EIAPP geen probleem en [y
|

Met vr. gr

Van: [ T
Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 10:06

Aan: -ILT; visserij; 0 -ILT
Onderwerp: RE:

Ja idd [ wie weet er meer?

Met vriendelijke groet,

Surveyor (Coordinerend inspecteur)

Netherlands Shipping inspectorate (Marine and Fishery)
Flag State

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

T
F

M

E I @ILenT.nl

www.ilent.nl

Van: -ILT

Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 10:05

Aan: [0 - LT visserij; [ - LT

Onderwerp: RE:|

Ik neem aan dat dit de [l betreft? Sorry [, had je eerdere email gemist....

Vriendelijke groet,

I Inspecteur










- ILT

Van: visserij

Verzonden: dinsdag 28 juni 2016 10:18

Aan: - ILT; - ILT;
- ILT

Onderwerp: FW: Bericht ILENT Visserij inc. 4150

Beste allemaal,

Ik sla de mail op de o schijf op. Zet een opm in BRS.
Verwacht je nog een actie van mij?

Groet,

Van: @kustwacht.nl [ @kustwacht.nl]
Verzonden: maandag 27 juni 2016 20:44
Aan: visserij

Onderwerp: Bericht ILENT Visserij inc. 4150

Message 00081-27062016
Priority: Normal

From: Netherlands Coastguard

To: Name Method
Visserij Email

Dtg

Incident

Onderwerp :

Geachte heer / mevrouw,
Op maandag 27 juni, omstreeks 13:30 uur UTC de melding gekregen van Zeeverkeerspost Schiermonnikoog dat de
, in positie 53-37.8n 006-02.6e motorproblemen had.
Na contact met de kotter blijkt dat deze door collega naar Lauwersoog wordt gesleept, alwaar

het rond 19:00 uur UTC zal aankomen.

Hopende u hiermee afdoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,
Nederlandse Kustwacht / JRCC Den Helder

Tel





Fax :
E-mail :  @kustwacht.nl










- ILT

Van: visserij

Verzonden: maandag 22 augustus 2016 15:04

Aan: '‘Doldrums BV - Office'

CC: @quicknet.nl’

Onderwerp: 16-08-22 GEKEURD Verslag meting vermogen
Bijlagen: 2016-08-22 meetrap def.pdf

Geachte mevrouw ,

Graag verwijs ik u naar de bijlage voor het keuringsresultaat.

Met vriendelijke groeten,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart

ILT/Scheepvaart

Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

E visserij@ilent.nl
Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website

Van: Doldrums BV - @doldrumsbv.nl]

Verzonden: dinsdag 12 juli 2016 13:57

Aan: @minlinv.nl; @minlnv.nl; | @minez.nl; visserij
Onderwerp: Ons kenmerk 162603, - meting en verzegeling

Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan van de aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t:

f:

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: (@doldrumsbv.nl

Handelsregisternummer 24414388
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- ILT

Van: - ILT

Verzonden: donderdag 1 mei 2014 17:54

Aan: visserij

CC: - ILT

Onderwerp: FW: Gewijzigd zegelplan S6A3-MPTAW-98

Bijlagen: Zegelplan S6A3-MPTAW-98 (Rev2).docx; A3-863 Mitsubishi S6A3-MPTAW-98 -

Sealing plan - governor (Rev.1).pdf; A3-864 mitsubishi S6A3-MPTAW-98 - Sealing
plan - fuel pomp&governor (Rev.1).pdf; S6A3 20232-C0 BV.pdf

Dames alles gaarne opslaan onder motoren Mitsubishi

Van: @padmos.nl]
Verzonden: donderdag 1 mei 2014 17:01

Aan: ILT

CC: -ILT

Onderwerp: Gewijzigd zegelplan S6A3-MPTAW-98
Beste ,

Hierbij het gewijzigd zegelplan met bijbehorende schematische tekeningen en het Type Approval Certificate.

Het EAPP + TF zijn nog bij Mitsubishi Turbocharger & Engine Europe te Aimere in de maak.

Mitsubishi Turbocharger & Engine Europe zorgt z.s.m. voor een verklaring (Statement) hiervoor wat ik dan gelijk naar
jou zal doorsturen.

De motor staat klaar op de proefstand voor afname, ik zou deze nu graag z.s.m. door jullie willen laten afnemen voor
de

Bij deze wil ik jullie hiervoor volgende week uitnodigen.

Ik verneem graag z.s.m. welke dag jullie het best schikt.

Voor zover bedankt voor de medewerking.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E jan@padmos.nl
www.padmos.nl

This email has been scanned by the Symantec Email Security.cloud service.
For more information please visit http://www.symanteccloud.com











- ILT

Van: - ILT

Verzonden: donderdag 1 mei 2014 17:54

Aan: visserij

CC: - ILT

Onderwerp: FW: Gewijzigd zegelplan S6A3-MPTAW-98

Bijlagen: Zegelplan S6A3-MPTAW-98 (Rev2).docx; A3-863 Mitsubishi S6A3-MPTAW-98 -

Sealing plan - governor (Rev.1).pdf; A3-864 mitsubishi S6A3-MPTAW-98 - Sealing
plan - fuel pomp&governor (Rev.1).pdf; S6A3 20232-C0 BV.pdf

Dames alles gaarne opslaan onder motoren Mitsubishi

Van: @padmos.nl]
Verzonden: donderdag 1 mei 2014 17:01

Aan: ILT

CC: -ILT

Onderwerp: Gewijzigd zegelplan S6A3-MPTAW-98
Beste ,

Hierbij het gewijzigd zegelplan met bijbehorende schematische tekeningen en het Type Approval Certificate.

Het EAPP + TF zijn nog bij Mitsubishi Turbocharger & Engine Europe te Aimere in de maak.

Mitsubishi Turbocharger & Engine Europe zorgt z.s.m. voor een verklaring (Statement) hiervoor wat ik dan gelijk naar
jou zal doorsturen.

De motor staat klaar op de proefstand voor afname, ik zou deze nu graag z.s.m. door jullie willen laten afnemen voor
de

Bij deze wil ik jullie hiervoor volgende week uitnodigen.

Ik verneem graag z.s.m. welke dag jullie het best schikt.

Voor zover bedankt voor de medewerking.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E padmos.nl
www.padmos.nl

This email has been scanned by the Symantec Email Security.cloud service.
For more information please visit http://www.symanteccloud.com











STAATSCOURANT -

Officiéle uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814.

Beleidsregel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van 24 april 2014,
nr.2013/44732 betreffende de begrenzing van het voortstuwingsvermogen
van bepaalde vissersvaartuigen

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,

Gelet op artikel 2, lid 1, onder 14°, van het Vissersvaartuigenbesluit;
Besluit:

Artikel 1

In deze beleidsregel wordt verstaan onder:

slagvolume: het product van de oppervlakte van de cilinderdoorsnede van een verbrandingsmotor
maal de slaglengte (S) maal het aantal cilinders, waarbij de slaglengte de afgelegde afstand van de
zuiger tussen het bovenste en onderste dode punt is;

toerental: het aantal omwentelingen dat de krukas van een motor per minuut maakt;

verordening (EG) nr. 850/98: verordening (EG) nr. 850/98 van de Raad van de Europese Gemeen-
schappen van 30 maart 1998 voor de instandhouding van visbestanden via technische maatregelen ter
bescherming van jonge exemplaren van mariene organismen (PbEG L125).

Artikel 2

Deze beleidsregel is van toepassing op vissersvaartuigen waarvan ingevolge artikel 29 of 34 van
verordening (EG) nr. 850/98 het maximale vermogen van de voortstuwingsinstallatie 221 kW niet mag
overschrijden.

Artikel 3

Het voortstuwingsvermogen van een vissersvaartuig als bedoeld in artikel 2 van deze beleidsregel kan

in het kader van artikel 2, eerste lid, onder 14.2, van het Vissersvaartuigenbesluit door het Hoofd van

de Scheepvaartinspectie worden begrensd tot het feitelijk bruikbare vermogen, indien:

1°. dat lagere vermogen niet lager is dan 75% van het ingevolge artikel 2, eerste lid, onder 14.1, van
het Vissersvaartuigenbesluit, vastgestelde maximale vermogen;

2°. het slagvolume van de motor niet hoger is dan 13.0 liter;

3°. ingeval vermogensbeperkende blokkeringen worden weggenomen, geen vermogen boven 294 kW
bereikt kan worden.

Artikel 4

In afwijking van artikel 3 kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een ander maximaal slagvolume
dan 13,0 liter voor de motor vaststellen als voorwaarde voor de begrenzing, indien het toerental
waarbij 221 kW geleverd kan worden niet ligt tussen 1200 en 1900 omwentelingen per minuut.

Artikel 5

Deze beleidsregel treedt in werking met ingang van de dag na de datum van uitgifte van de Staatscou-
rant waarin zij wordt geplaatst.

Artikel 6

Deze beleidsregel wordt aangehaald als: Beleidsregel begrenzing voortstuwingsvermogen van
bepaalde vissersvaartuigen.

Deze beleidsregel zal met de toelichting in de Staatscourant worden geplaatst.

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
J. Thunnissen.
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TOELICHTING

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt ingevolge artikel 2, onderdeel 14.1 van het Vissersvaartui-
genbesluit (VVB), het voortstuwingsvermogen van een vissersvaartuig vast, in eerste instantie als het
maximale vermogen van de motor dat op basis van de door de fabrikant geleverde gegevens door
hem wordt vastgesteld. Voorts kan hij het voortstuwingsvermogen ingevolge artikel 2, onderdeel 14.2,
VVB begrenzen tot het feitelijk bruikbare vermogen, dat tenminste 75% van het maximale vermogen
moet bedragen. Een vissersvaartuig wordt vervolgens mede op basis van het (aldus begrensde en
verzegelde) voortstuwingsvermogen gekeurd en gecertificeerd.

In de praktijk zijn soms bij diverse typen van motoren afwijkingen tot 75% boven het gecertificeerde
vermogen geconstateerd. In de huidige tijd waarbij motoren vaak geheel of gedeeltelijk elektronisch
gestuurd worden, is het zeer moeilijk om het maximale vermogen van een motor vast te stellen.
Voorzieningen die aangebracht zijn om het motorvermogen te verhogen, zijn nauwelijks of niet te
vinden of te bewijzen. Bij een verhoogd motorvermogen komt met name de stabiliteit van het
vissersvaartuig in gevaar. In dit kader is ook van belang dat het gaat om (bepaalde typen) vissersvaar-
tuigen waarvan het maximale vermogen van de voortstuwingsinstallatie ingevolge artikel 29 of 34 van
verordening (EG) nr. 850/98" de grenswaarde van 221 kW niet mag overschrijden bij het vissen in
bepaalde gebieden. De handhavingstaak ligt wat dit betreft bij de lidstaten.

Door in deze beleidsregel voor de betrokken vissersvaartuigen tevens de eis te stellen dat het
slagvolume van een motor 13.0 liter niet te boven mag gaan bij een maximaal vermogen van de
motor van 221 kW en daarbij tevens de eis te stellen dat het toerental van de motor moet liggen
tussen 1200 en 1900 omwentelingen per minuut, wordt bereikt dat in het geval dat een verzegeling
omzeild kan worden, de maximale winst hiervan zeer beperkt zal zijn. Op deze wijze kan worden
voorkomen dat door incorrecte of verkeerde informatie toch motoren met een te hoog vermogen
geplaatst worden aan boord van de betrokken vissersvaartuigen.

Aangezien er diverse keren discussie is geweest over de vraag welk vermogen wel of niet meer
toelaatbaar zou zijn met betrekking tot de levensduur van de motor, wordt nu duidelijk gesteld dat een
vermogen van 294 kW nooit overschreden mag worden, ook niet kortstondig.

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
J. Thunnissen.

1 Verordening (EG) nr. 850/98 van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 30 maart 1998 voor de instandhouding van
visbestanden via technische maatregelen ter bescherming van jonge exemplaren van mariene organismen (PbEG L125)
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- ILT

Van: @padmos.nl>

Verzonden: donderdag 29 januari 2015 13:17

Aan: visserij

Onderwerp: Onderhoud gegevens

Bijlagen: 2015-01-29 S6A300-3@R33809. Onderh. gegev. hoofdmotor 05-12-2014
(tav ILenT, )..pdf

Geachte,

Hierbij op verzoek van de eigenaar van de , ha contact te hebben gehad met inspecteur , een kopie

uit onze onderhoud gegevens incl. aantekening van de uitgevoerde endoscopie aan de hoofdmotor van de
Hopend U hierbij voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet/kind regards,

Padmos

Bruinisse — Stellendam (NL)
Kilmore Quay (Irl)

T

F

M

E'  @padmos.nl
www.padmos.nl

This email has been scanned by the Symantec Email Security.cloud service.
For more information please visit http://www.symanteccloud.com











& papmos

Naam
Adres
Woonplaats :

Datum : Stellendam 29 Januari 2015

Betreft omschrijving van de uitgevoerde werkzaamheden aan de Mitsubishi hoofdmotor
aan boord van de

Datum/periode  : 05-12-2014

Motor type : S6A300-3
Motor nummer :

Datum Draaiuren Omschrijving werkzaamheden

5-12-2014 41519 Te Den Oever, van motor S6A300-3/
Verbrandingsruimtes en kleppen met de endo-
scoop gecontroleerd. Kleppen gesteld, ruil-
verstuivers gemonteerd en de inlaatzijde van
de blower gereiningd. Luchtfilter manchet, v-
snaar, klepdekselpakkingen en het koelwater-
filter+ring vernieuwd. Koelwater concentratie
gecontroleerd, proefgedraaid en de alarmen
getest.

Nalcool 2000 24 druppels.
Antivries -21<c.

Endoscopie geen bijzonderheden, normaal slij-
tage beeld:

* Inlaatkleppen iets vettig.

*Alle voeringen vertonen kleine poetsplekken
en hoonbeeld is nog ligt waarneembaar.

Hopend U hierbij voldoende geinformeerd te hebben.

Met vriendelijke groet,

PADMOS
Deltahaven 18
3251 LC Stellendam

Paginalvanl




















- ILT

Van: visserij

Verzonden: maandag 16 maart 2015 09:22

Aan: @doldrumsbv.nl'

CC: '

Onderwerp: 15-03-16 Keuringsresultaat Zegelplan en Vermogensmeting
Bijlagen: 2015-03-12 zegelplan def.pdf; 2015-03-12 meetvers| def.pdf
Geachte mevrouw ,

Graag verwijs ik u naar de bijlage voor het keuringsresultaat.

Met vriendelijke groeten,

Medewerker Toezicht

Vergunningverlening Zeevaart
ILT/Scheepvaart
Inspectie Leefomgeving en Transport

postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
bezoekadres: Weena 723, ingang C | 3013 AM | Rotterdam|

E visserij@ilent.nl

Voor meer informatie over Vergunningverlening Zeevaart verwijs ik u graag naar onze website.

Van: Doldrums B.V. Office | @doldrumsbv.nl]

Verzonden: woensdag 4 maart 2015 13:28

Aan: @mininv.nl; @minlnv.nl; | @minez.nl; visserij
Onderwerp: Ons kenmerk 150604, - meting en verzegeling

Geachte heer, mevrouw,

Bijgaand treft u het medeondertekende zegelplan van de aan.
Tevens sturen wij u het meetrapport van JVS.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Doldrums B.V.

Marine & Technical Surveyors
Waalstraat 26

3087 BP Rotterdam

t:

f:

www: www.doldrumsbv.nl
e-mail: office@doldrumsbv.nl
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