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Geachte directie, 

Op 14 januari 2020 is in uw onderneming en gelieerde ondernemingen een 

bedrijfsinspectie gestart in het kader van het toezicht op de naleving van de 

Arbeidstijdenwet, het  Arbeidstijdenbesluit vervoer, Wet wegvervoer goederen, 

Arbeidsomstandighedenwet en daarmee samenhangende Europese Verordeningen.   

 

Hierbij ontvangt u het Inspectierapport. 

 
Hoogachtend, 
 
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT 
namens deze, 
 
DE INSPECTEUR ILT, 

J. van den Broek 
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1 Gegevens van de inspectie 

Gegevens onderneming 
 
Bezoekadres: Fikse Forwarding B.V.  

Impact 62 
6921 RZ Duiven 

Postadres: Impact 62 
6921 RZ Duiven 

 
Naam contactpersoon:  

Telefoon contactpersoon:  

E-mailadres: @fikseforwarding.nl 

Nummer Kamer van 
Koophandel: 

09053524 

Onderwerpen 
Geanalyseerd/getoetst zijn; 

 
• Bedrijfsadministratie waaronder verzamelloonstaat, creditfacturatie, plan-

ning, facturatie uitzendbureaus, vrachtbrieven (CMR’s) overige facturen 

Doel van de inspectie 
De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) houdt toezicht op de naleving van de 
bepalingen van de Arbeidstijdenwet in casu het Arbeidstijdenbesluit vervoer, de Wet 
wegvervoer goederen, en de hiermee samenhangende Europese verordeningen. 
Verder wordt een inventarisatie uitgevoerd naar invulling van de naleving van de 
Arbeidsomstandighedenwet.  
 
Op dinsdag 14 januari 2020 is de ILT een bedrijfsinspectie gestart in de 
onderneming Fikse Transport B.V. en in de aan deze onderneming gelieerde 
ondernemingen waaronder Fikse Group B.V., Fikse Forwarding B.V en Fikse Trucking 
Sp zoo (Polen). Het bedrijfsbezoek op 14 januari 2020 vond onaangekondigd plaats.  
De ILT rapporteert met dit inspectierapport haar bevindingen inzake Fikse 
Forwarding B.V. en Fikse Trucking Sp zoo. 
 
Aanleiding 
De aanleiding voor de bedrijfsinspectie is een proces-verbaal van bevindingen d.d. 
27 februari 2019 van de Landelijke Eenheid van de Nationale Politie. Op 7 februari 
2019 is een Pools gekentekend motorvoertuig ( ) staande gehouden, 
bestuurd door een Litouwse en een Wit-Russische chauffeur. Vervoerder is Fikse 
Trucking Sp zoo. Bestuurders verklaarden ritopdrachten in Duiven te ontvangen en 
geregeld enkele weken in Nederland te verblijven waarbij de rust wordt 
doorgebracht in ’s-Heerenberg. De chauffeur ging nooit met de vrachtwagen naar 
Polen. 
Met onderhavig onderzoek van de Inspectie Leefomgeving en Transport wordt 
verder opvolging gegeven aan het proces-verbaal. 

Toetsingskader 
Het toetskader voor dit onderzoek is ontleend aan Verordening 1071/2009 van de 
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Europese Unie. 
In Verordening (EG) nummer 1071/2009 van 21 oktober 2009 zijn 
gemeenschappelijke regels betreffende de voorwaarden voor de uitoefening van het 
beroep van wegvervoerondernemer vastgesteld.  
In artikel 5 van de Verordening zijn de volgende voorwaarden inzake de 
vestigingseis opgenomen: 

- bewaren documenten inzake hoofdactiviteiten  
- zoals boekhoudkundige bescheiden,  
- documenten inzake personeelsbeleid,  
- documenten over rij- en rusttijden en  
- alle andere documenten  

waartoe de bevoegde instantie in Polen toegang moet kunnen krijgen voor 
uitoefening van het toezicht 
 
Het onderzoek betrof de periode 1 augustus 2019 tot en met 31 oktober 2019. 
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Uitvoering van de inspectie  

Inspectieteam  
Deze inspectie is uitgevoerd door  en , inspecteur van de 
Inspectie Leefomgeving en Transport, team Specialistische Handhaving. 
Op 14 januari 2020 was mevrouw  van de ILT toegevoegd aan het inspec-
tieteam. Op 21 februari 2020 was ook mevrouw  van de ILT aanwezig. 
 
Op 15 januari 2020 en opvolgende periode heeft het uitvoeringsteam van ILT het 
feitelijke onderzoek uitgevoerd. 
 
Op 14 januari 2020 werd het onderzoeksteam te woord gestaan door de heer  

, planner van Fikse Transport B.V., de heer , financieel manager 
in dienst bij Fikse Forwarding B.V. en de heer , vervoermanager van 
Fikse Trucking Sp zoo. 
Op 14 januari 2020, op 29 januari 2020, op 11 februari 2020 en op 20 februari 2020 
zijn inlichtingen, gegevens en bescheiden verstrekt door de onderneming. 
Op 20 februari 2020 heeft het eindgesprek met de onderneming plaats gevonden 
over de bevindingen in het onderzoek. 

Reikwijdte 
 Toetsingskader 

De wetgevingen waarop is geïnspecteerd zijn: 
•     de Wet wegvervoer goederen; Verordening 1071/2009/EG en 1072/2009/EG 

 
Bedrijfsvoering 
De aspecten van de bedrijfsvoering die zijn geïnspecteerd zijn: 

•     Bedrijfsadministratie waaronder verzamelloonstaat Fikse Forwarding B.V., 
vrachtbrieven (CMR’s), facturatie financiële administratie diverse onderne-
mingen, tol en maut 

 
Inspectieprogramma 
Het inspectieprogramma zag er als volgt uit:  

• Bedrijfsbezoek 14 januari 2020; ontvangst documenten uit de 
bedrijfsadministratie, ontvangst inlichtingen inzake bedrijfsvoering diverse 
bedrijven.   

• Verzoek tot verstrekken inlichtingen, gegevens en bescheiden Fikse 
Forwarding B.V. en Fikse Trucking Sp zoo d.d. 15 januari 2020  

• Verzoek tot verstrekken inlichtingen Fikse Transport B.V., Fikse Forwarding 
B.V., Fikse Group B.V. d.d. 6 februari 2020 

• Ontvangst inlichtingen per e-mail d.d. 29 januari 2020 en 11 februari 2020 

• Analyseren, beoordelen informatie, bevindingen vastleggen 

• Eindgesprek bevindingen Europese Verordening 1071/2009 d.d. 20 februari 
2020 

• Opmaken inspectierapport en afronden verdere administratie 

 

Personen die zijn geïnterviewd: 

Op 14 januari 2020 werd het inspectieteam onder andere te woord gestaan door  
,  en . 

Op 20 februari 2020 werd het inspectieteam te woord gestaan door  
en . Ook was  aanwezig. 
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2 Resultaten van de inspectie 

Fikse Group B.V. en gelieerde ondernemingen 
De onderneming Fikse Group B.V. is in maart 2019 gestart. Onder de Fikse Group 
B.V. zijn vervolgens Fikse Forwarding B.V., Fikse Trucking Sp zoo en Fikse Transport 
B.V. ondergebracht.  
 
Vordering 15 januari 2020 
Op 15 januari 2020 is aan Fikse Forwarding B.V. verzocht gegevens te verstrekken. 
Deze vordering was mede gebaseerd op de op 14 januari 2020 aangetroffen 
documenten in de kantoorruimten van Fikse Forwarding B.V. en Fikse Transport B.V. 
Aan deze vordering is (opzettelijk) niet volledig voldaan. 
Van de planner van Fikse transport B.V. is op 14 januari 2020 een real-time 
schermoverzicht ontvangen van de door de planner op dat moment te plannen 
motorvoertuigen. In dit overzicht zijn zichtbaar diverse gekentekende Poolse 
motorvoertuigen, die niet behoren tot het wagenpark van Fikse transport B.V. en 
ook niet geëxploiteerd worden binnen Fikse Transport B.V. Deze kentekens komen 
wel voor op de lijst met vlootnummers welke is verstrekt door Fikse Forwarding B.V. 
In de beantwoording op de vordering aan Fikse Transport B.V. zijn slechts gegevens 
en bescheiden verstrekt die betrekking hebben op het wagenpark van Fikse 
Transport B.V.; het wagenpark van Fikse Trucking Sp zoo is weggelaten.  ILT is in 
het mailbericht d.d. 29 januari 2020 (verstrekking gegevens en bescheiden) 
verwezen naar de prokurent van Fikse Trucking Sp zoo in Strzelin. 
 
Personeel: 
Uit de gegevens voorkomende in de bedrijfsadministratie en een gegeven toelichting 
blijkt binnen de onderneming Fikse Forwarding  B.V. 1 persoon werkt.  
 
Voertuigen: 
Bij de onderneming Fikse Forwarding B.V. werd door Fikse Trucking Sp zoo  
gedurende de inspectieperiode (augustus 2019 tot en met oktober 2019)  
over augustus 2019, september 2019 en oktober 2019 voor inzet Poolse 
gekentekende voertuigen in totaal 213.239 kilometers in rekening gebracht.  
 
Alle voertuigen zijn ingericht en worden gewoonlijk gebruikt voor het vervoeren van 
goederen.  
 
Reële vestiging Fikse Trucking Sp zoo 
Vestiging Polen 
Fikse Trucking Sp zoo is in Polen gevestigd op het adres Górzec 13, 57-100 Strzelin. 
Aan de onderneming zijn onder vergunningnummer TU-034327 achttien 
vergunningbewijzen verstrekt. In november 2019 is van de Poolse inspectiedienst 
informatie ontvangen waaruit blijkt dat  de vervoersmanager is. Op 14 
januari 2020 is door Fikse Forwarding B.V. aangegeven dat  
vervoersmanager in Polen is. Op 20 februari 2020 heeft  aangegeven 
dat hij vervoersmanager is van de onderneming in Polen. 
 
Verordening 1071/2009 inzake de vestigingseis van ondernemingen 
Bevindingen 
Bij onderzoek op 14 januari 2020 in de kantoorruimten op het bedrijfsadres van 
Fikse Transport B.V. en Fikse Forwarding B.V. in Duiven en de 
waarnemingen/bevindingen ten aanzien van de organisatie van het vervoer, 
alsmede de planning en verkregen inlichtingen van meerdere medewerkers is 
vastgesteld dat; 
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• De ritplanning van de vervoerders Fikse Transport B.V. en Fikse 
Trucking Sp zoo plaatsvindt in uw kantoorruimten en organisatie te 
Duiven onder regie en dagelijkse leiding van bestuurder  

. 
• In uw organisatie het vervoermaterieel, in eigendom van Fikse 

Group B.V., en chauffeurs van Fikse Trucking Sp zoo worden ge-
pland. 

• Deze ritplanning voor NL en PL gekentekende motorvoertuigen op 
digitale wijze plaatsvindt door de planner van Fikse Transport B.V. 

• De aansturing van de chauffeurs werkzaam binnen Fikse Trucking 
Sp zoo plaatsvindt in uw organisatie te Duiven onder regie en da-
gelijkse leiding van , alsmede onder zijn eindver-
antwoordelijkheid de ritdocumenten en ritopdrachten worden ver-
strekt, ingenomen en ingeleverd. 

• De verzamelbakken van de buitenlandse gekentekende motor-
voertuigen zich bevinden in de kantoorruimte van de planning 
van Fikse Transport B.V. 

• De ritopdrachten worden verstrekt in Duiven aan de chauffeurs 
welke rijden op PL gekentekende motorvoertuigen die worden 
geëxploiteerd binnen Fikse Trucking Sp zoo. 

• Fikse Forwarding B.V. koopt km’s PL gekentekende motorvoertui-
gen in op basis van aantal verreden kilometers. Hiertoe factureert 
Fikse Trucking Sp zoo aan Fikse Forwarding B.V. 

• De creditfacturen voor tol en maut betreffende de Poolse 
gekentekende motorvoertuigen welke worden geëxploiteerd door 
Fikse Trucking Sp zoo zijn geadresseerd aan en verwerkt in de 
administratie van Fikse Forwarding B.V. in Duiven. 

• Fikse Forwarding B.V. de variabele kosten (zoals brandstof, maut 
en tol) voor haar rekening neemt welke door Fikse Trucking Sp 
zoo worden gemaakt. 

• De vrachtbrieven (CMR’s) van uitgevoerde ritten door Fikse 
Trucking Sp zoo zich bevinden in de administratie van Fikse 
Forwarding BV in Duiven. 

• Uit verkregen inlichtingen van de financieel manager van Fikse 
Forwarding B.V. is duidelijk geworden dat in Polen twee 
administratief medewerkers part-time werkzaamheden verrichten 
voor Fikse Trucking Sp zoo. 

 
Begrip werkgever 
In het onderzoek is bevonden dat Fikse Forwarding B.V. op basis van bovenstaande 
bevindingen over de vestiging in Duiven versus de vestiging in Polen, aangemerkt 
wordt als werkgever voor de Arbeidstijdenwet en het Arbeidstijdenbesluit vervoer 
voor de chauffeurs van Fikse Trucking Sp zoo. 
In verband hiermee, gelet op artikel 4:3 van de Arbeidstijdenwet (Atw), dient 
Fikse Forwarding B.V. als werkgever een deugdelijke registratie terzake van de 
arbeids- en rusttijden te voeren, welke het toezicht op de naleving van deze wet 
en de daarop berustende bepaling mogelijk maakt.  
 
Aan de vordering gericht aan Fikse Forwarding B.V. om onder meer digitale data van de 
tachografen van de motorvoertuigen en de data van de bestuurderskaarten en overige 
bedrijfsadministratie te verstrekken is niet voldaan. Tegen Fikse Forwarding B.V. kan een 
boeterapport inzage ‘geen deugdelijke registraties’ opgemaakt worden. 
 
Begrip reële vestiging 
In het onderzoek is bevonden dat Fikse Forwarding B.V., gevestigd in Duiven, feitelijk de 
administratie voert voor de onderneming Fikse Trucking Sp zoo. 
Fikse Trucking Sp zoo in Polen is niet reëel gevestigd en een schijnvestiging of 
brievenbusfirma is die slechts dient tot het op papier aanwezig zijn van een 
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transportonderneming in Polen maar in werkelijkheid beperkt bestaat als een klein 
administratiekantoor. Met deze constructie wordt de markt verstoord omdat er sprake is 
van oneerlijke concurrentie (geen level playing field) en inzet goedkope arbeiders in het 
goederenvervoer en een onjuiste weergave van de feitelijke situatie (de situatie op 
papier komt niet overeen met de situatie in de praktijk). 
 
Interventie: waarschuwing en herstelplan 
De strekking van de Verordening 1071/2009 en van onderhavige inspectie is dat de 
brievenbussituatie in Polen opgeheven dient te worden. Van de Poolse onderneming 
mag/kan geen enkel administratief bescheiden permanent in de kantoorruimten van 
Fikse Forwarding B.V. en aan deze onderneming gelieerde ondernemingen aanwezig 
zijn. In een herstelplan dient aangegeven te worden hoe de gewenste situatie bereikt 
gaat worden. 
 
Cabotagevervoer 
Cabotagevervoer is vervoer van goederen binnen een lidstaat verricht door een in een 
andere lidstaat gevestigde vervoerder. 
In het onderzoek in de ruimten aan de Impact 62 te Duiven is op basis van de 
planning die die dag door de planner van Fikse Transport B.V. werd gebruikt 
vastgesteld dat Fikse Trucking Sp zoo cabotagevervoer uitvoert in Duitsland. 
 
Toetsingskader 
Wetgeving 
De regels voor cabotagevervoer zijn opgenomen in de Europese Verordening 
1072/2009, artikel 8 -10. Dit is de marktverordening. 
In de Wet wegvervoer goederen, artikel 1.1 en 2.2, is de marktverordening en de 
sanctionering voor Nederland van toepassing verklaard. 
 
Algemene uitgangspunten 
Voor de toets zijn de volgende algemene uitgangspunten voor cabotagevervoer in 
beschouwing genomen: 
 

1. De opeenvolgende verrichtingen van het trekkende voertuig zijn gevolgd;  
2. De CMR/vrachtbrief is bepalend ten aanzien van het aantal ritten;  
3. Iedere CMR/vrachtbrief staat voor één rit; 
4. In afwijking op het gestelde genoemd onder 3 is het mogelijk dat voor 

één klant meerdere laad- en losadressen worden aangedaan. Dit kan 
zowel bij het uitrijden als bij het innemen van ladingen. In dat geval wordt 
er één vrachtbrief opgemaakt met daarachter een manifest en wordt het 
als één cabotagerit aangemerkt; 

5. Cabotagevervoer is dan pas toegestaan nadat het voertuig, na 
binnenkomst in Duitsland, geheel is gelost van een internationale rit; 

6. Na beladen binnenkomst in Duitsland, en volledige lossing, zijn drie 
cabotageritten toegestaan binnen zeven dagen; 

7. Bij onbeladen binnenkomst in Duitsland is één cabotagerit toegestaan 
binnen drie dagen; 

8. Na het maximaal aantal toegestane ritten mag er geen cabotagerit meer 
in Duitsland worden uitgevoerd; 

9. De CMR/vrachtbrieven dienen volledig met actuele gegevens te zijn inge-
vuld. 

 
Bevindingen cabotagevervoer 
Op basis van de planning die op 14 januari 2020 door de planner werd gebruikt op 
zijn computer is het beeld gevormd illegaal cabotagevervoer in Duitsland plaats 
vindt. 
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Interventie 

- De Poolse Inspectiedienst zal over deze overtredingen schriftelijk worden ge-
informeerd met verzoek tot nader onderzoek en passende interventie(s). 

 
Normale wekelijkse rust (45 uur) 
Bevindingen van de ILT in dit onderzoek kunnen duiden op het doorbrengen van de 
normale wekelijkse rust in de cabine van de motorvoertuigen. 
In december 2018 heeft het Europees Hof van Justitie bepaald dat de normale 
wekelijkse rust niet in de cabine mag worden doorgebracht.  
Omdat Fikse Forwarding B.V. als werkgever wordt aangemerkt voor het verrichten 
van vervoerswerkzaamheden en moet toezien op de naleving van de rij- en 
rusttijden, gerealiseerd door de werknemers / chauffeurs, wordt Fikse Forwarding 
B.V. mede verantwoordelijk gehouden voor de naleving van de 45 uur rust, die niet 
in de cabine van het voertuig mag worden doorgebracht. 
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3 Conclusies 

Algehele indruk inspectie 

 Totaalindruk 
De totaalindruk van de inspectie is:  

De bedrijfsadministratie van Fikse Forwarding B.V. is slechts summier en gedeeltelijk 
aan de Inspectie overhandigd. De onderneming heeft een redelijk hoge mate van 
administratieve organisatie. De feitelijke bedrijfsadministratie van Fikse Trucking Sp 
zoo bevindt zich voor een groot deel digitaal en fysiek binnen de onderneming Fikse 
Forwarding B.V. 

Medewerking tijdens de inspectie  

• De medewerking tijdens de inspectie was enigszins stug maar meewerkend. 
De inspectie en het samenspel met de vertegenwoordiger(s) van de 
onderneming verliep aanvankelijk moeizaam.  

Afwikkeling 
Ten aanzien van het in stand hebben van een brievenbusfirma in Polen wordt een 
waarschuwing gegeven met de strekking de brievenbus op te heffen. Hiertoe is een 
herstelplan gevraagd om aan de voorwaarden van reële vestiging in Polen te kunnen 
voldoen. 
De Poolse inspectiedienst wordt door de ILT geïnformeerd over de bevindingen bij 
Fikse Forwarding B.V. ten aanzien van Fikse Trucking Sp zoo. 
 
Het is mogelijk dat uw onderneming, naar aanleiding van de resultaten van dit 
onderzoek, op basis van nog door de Inspectie Leefomgeving en Transport uit te 
voeren risicoanalyse, in aanmerking komt voor een nieuw onderzoek. Bij een 
tweede bedrijfsinspectie, zoals bedoeld in de Beleidsregel boeteoplegging 
Arbeidstijdenwet en Arbeidstijdenbesluit vervoer (wegvervoer) 2019 wordt naast de 
“heel belangrijke inbreuken” ook voor de “belangrijke inbreuken” een boeterapport 
opgesteld.  

Met dit inspectierapport wordt de bedrijfsinspectie beëindigd.  

Mocht u met betrekking tot de bedrijfsinspectie nog vragen hebben, dan kunt u 
contact met de ILT opnemen. 

Tevens heeft u de mogelijkheid om gebruik te maken van ons informatiecentrum, te 
bereiken via telefoonnummer: 088 – 4890000. 



 

Pagina 1 van 1 

> Retouradres Postbus 16191  2500 BD  Den Haag 

 
Fikse Transport B.V. 
t.a.v. de directie 
Impact 62 
6921 RZ Duiven 
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Betreft Aanbieding inspectierapport  

 
  
 

Inspectie Leefomgeving en 
Transport 
ILT/Toezicht en Opsporing 
Toezicht Marktordening 
Specialistische Handhaving 
 
Graadt van Roggenweg 500 
3531 AH Utrecht 
Postbus 16191 
2500 BD  Den Haag 
www.ilent.nl 
 
Contactpersoon 

 
 

@ilent.nl 

 
Meld- en Informatiecentrum 
T 088 489 00 00 
F 030 236 31 99 

Ons kenmerk 
388695 
 
Bijlage 
Inspectierapport 
 

 
 

Geachte directie, 

Op 14 januari 2020 is in uw onderneming en gelieerde ondernemingen een 

bedrijfsinspectie gestart in het kader van het toezicht op de naleving van de 

Arbeidstijdenwet, het  Arbeidstijdenbesluit vervoer, Wet wegvervoer goederen, 

Arbeidsomstandighedenwet en daarmee samenhangende Europese Verordeningen.   

 

Hierbij ontvangt u het Inspectierapport. 

 
Hoogachtend, 
 
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT 
namens deze, 
 
DE INSPECTEUR ILT, 
 

J. van den Broek 
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1 Gegevens van de inspectie 

Gegevens onderneming 
 
Bezoekadres: Fikse Transport B.V.  

Impact 62 
6921 RZ Duiven 

Postadres: Impact 62 
6921 RZ Duiven 

 
Naam contactpersoon:  

Telefoon contactpersoon:  

E-mailadres: @fikseforwarding.nl 

Nummer Kamer van 
Koophandel: 

09053524 

Onderwerpen 
Geanalyseerd/getoetst zijn; 

 
• Data digitale tachograaf motorvoertuigen (M-bestanden) 
• Data bestuurderskaarten (C-bestanden) 
• Overige bedrijfsadministratie waaronder loonspecificaties medewerkers, 

dagrapporten en rittenstaten chauffeurs, boordcomputerdata motorvoertui-
gen, facturatie in de bedrijfsvoering, planning, verklaringen ter beschikking-
stelling 

Doel van de inspectie 

De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) houdt toezicht op de naleving van de 
bepalingen van de Arbeidstijdenwet in casu het Arbeidstijdenbesluit vervoer, de Wet 
wegvervoer goederen, en de hiermee samenhangende Europese verordeningen. 
Verder wordt een inventarisatie uitgevoerd naar invulling van de naleving van de 
Arbeidsomstandighedenwet.  
 
Op dinsdag 14 januari 2020 is de ILT een bedrijfsinspectie gestart in de 
onderneming Fikse Transport B.V.  
Het bedrijfsbezoek op 14 januari 2020 vond onaangekondigd plaats.  
De ILT rapporteert met dit inspectierapport haar bevindingen. 
 
Het betreft hier voor Fikse Transport B.V. een eerste bedrijfsinspectie.  
 
Aanleiding 
De aanleiding voor de bedrijfsinspectie is een proces-verbaal van bevindingen d.d. 
27 februari 2019 van de Landelijke Eenheid van de Nationale Politie. Op 7 februari 
2019 is een Pools gekentekend motorvoertuig ( ) staande gehouden, 
bestuurd door een Litouwse en een Wit-Russische chauffeur. Vervoerder is Fikse 
Trucking Sp zoo. Bestuurders verklaarden ritopdrachten in Duiven te ontvangen en 
geregeld enkele weken in Nederland te verblijven waarbij de rust wordt 
doorgebracht in ’s-Heerenberg. De chauffeur ging nooit met de vrachtwagen naar 
Polen. Met de bedrijfsinspectie welke is ingesteld op 14 januari 2020 is opvolging 

art. 10 lid 2 
onder e

art. 10 lid 
2 onder e

art. 10 lid 1 
onder c
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gegeven aan het proces verbaal. 

Toetsingskader 

Het onderzoek op de naleving van de bepalingen van het Arbeidstijdenbesluit 
vervoer over de periode van 2 september 2019 tot en met 29 september 2019 
richtte zich op de digitale registraties van de werknemers die actief zijn geweest 
over de genoemde inspectieperiode.  
Voor het overige betrof het onderzoek de periode 1 augustus 2019 tot en met 31 
oktober 2019. 
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Uitvoering van de inspectie  

Inspectieteam  
Deze inspectie is uitgevoerd door  en , inspecteur van de 
Inspectie Leefomgeving en Transport, team Specialistische Handhaving. 
Op 14 januari 2020 was mevrouw  van de ILT toegevoegd aan het inspec-
tieteam. Op 20 februari 2020 was mevrouw  van de ILT ook aanwezig.  
 
Op 15 januari 2020 en opvolgende periode heeft het uitvoeringsteam van ILT het 
feitelijke onderzoek uitgevoerd. 
 
Op 14 januari 2020 werd het onderzoeksteam te woord gestaan door de heer  

, planner van Fikse Transport B.V., de heer , financieel 
manager bij Fikse Forwarding B.V. en de heer , beoogd 
vervoermanager van Fikse Transport B.V. 
Op 14 januari 2020, op 29 januari 2020, op 11 februari 2020 en op 20 februari 2020 
zijn inlichtingen, gegevens en bescheiden verstrekt door de onderneming. 

Reikwijdte 

 Toetsingskader 
Bij de inspectie is gebruik gemaakt van het software programma DIANTA, zijnde een 
analyse programma, onder andere ten behoeve van het zichtbaar maken van de rij- 
en rusttijden van de chauffeurs.  

De wetgevingen waarop is geïnspecteerd zijn: 

• de Arbeidstijdenwet en het Arbeidstijdenbesluit vervoer 
• de Verordeningen (EG) nr. 561/2006; (EU) nr. 165/2014 
•     de Wet wegvervoer goederen; Verordening 1071/2009/EG en 1072/2009/EG 
• de Arbeidsomstandighedenwet (inventarisatie) 

Bedrijfsvoering 
De aspecten van de bedrijfsvoering die zijn geïnspecteerd, zijn: 

• Digitale data van de bestuurderskaarten en tachografen van motorvoertui-

gen. 

• Overige bedrijfsadministratie waaronder rapporten boordcomputerdata mo-

torvoertuigen, verzamelloonstaat, verklaringen ter beschikkingstelling, factu-

raties uitzendbureaus, tol en maut. 

 
Inspectieprogramma 
Het inspectieprogramma zag er als volgt uit:  

• Bedrijfsbezoek 14 januari 2020; ontvangst documenten uit de 
bedrijfsadministratie, ontvangst inlichtingen inzake bedrijfsvoering diverse 
bedrijven.   

• Verzoek tot verstrekken gegevens en bescheiden Fikse Transport B.V. d.d. 
15 januari 2020  

• Ontvangst inlichtingen, gegevens en bescheiden per e-mail d.d. 29 januari 
2020  

• Verzoek tot verstrekken gegevens en bescheiden Fikse Transport B.V. d.d. 6 
februari 2020 

art. 10 
lid 2 
onder e

art. 10 lid 2 
onder e

art. 10 
lid 2 
onder e

art. 10 
lid 2 
onder e

art. 10 lid 2 
onder e

art. 10 lid 2 
onder eart. 10 lid 2 

onder e
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• Ontvangst inlichtingen, gegevens en bescheiden per e-mail d.d. 11 februari 
2020 

• Analyseren, beoordelen informatie, bevindingen vastleggen 

• Informatie vragen over MAT Detachering Srl d.d. 11 februari 2020 aan Kiwa 
Register B.V. 

• Eindgesprek bevindingen Arbeidstijdenbesluit vervoer, Wet wegvervoer 
goederen en Europese Verordening 1071/2009 d.d. 20 februari 2020 

• Ontvangst inlichtingen inzake MAT Detachering Srl. van Kiwa Register B.V. 
d.d. 2 maart 2020 

• Opmaken inspectierapport, boeterapport, proces verbaal, voornemen last 
onder dwangsom cabotage en afronden verdere administratie 

• Voorbereiden hoorbrief inzake aanvullende overtredingen eis van 
dienstbetrekking en ontheffingen  

 

Personen die zijn geïnterviewd: 

Op 14 januari 2020 werd het inspectieteam onder andere te woord gestaan door  
,  en . 

 
Op 20 februari 2020 werd het inspectieteam te woord gestaan door  
en . Ook was  aanwezig. 
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2 Resultaten van de inspectie 

Fikse Transport B.V.  
De onderneming Fikse Group B.V. is in maart 2019 gestart. Onder de Fikse Group 
B.V. is onder meer Fikse Transport B.V. ondergebracht.  

Personeel: 
Uit de gegevens voorkomende in de bedrijfsadministratie en een gegeven toelichting 
blijkt dat gedurende de inspectieperiode binnen de onderneming Fikse Transport  
B.V. 12 personen ten behoeve van de onderneming vervoerswerkzaamheden hebben 
verricht.  

- Vier  personen hebben als werknemer, als bedoeld in artikel 1:1 lid 1 onder b 
van de Arbeidstijdenwet (Atw) vervoerwerkzaamheden verricht voor de on-
derneming (werknemers voorkomend op de verzamelloonstaat van Fikse 
Transport B.V. ).  

- Vijf personen hebben als werknemer, als bedoeld in artikel 1:1 lid 1 onder b 
van de Arbeidstijdenwet (Atw) vervoerwerkzaamheden verricht voor de on-
derneming Fikse Transport B.V. (uitzendkrachten). 

- Drie persoon hebben als werknemer, als bedoeld in artikel 1:1 lid 2 onder b 
van de Arbeidstijdenwet (Atw) vervoerwerkzaamheden verricht voor de on-
derneming Fikse Transport B.V. (op basis van managementovereenkomst of in 
strijd met ontheffing / uitzondering zoals neergelegd in de Regeling wegver-
voer goederen).  

Voertuigen: 
De onderneming Fikse Transport B.V. maakte gedurende de inspectieperiode 
(september 2019) gebruik van 11 Nederlands gekentekende voertuigen. 
 
Alle voertuigen zijn ingericht en worden gewoonlijk gebruikt voor het vervoeren van 
goederen.  

Uit informatie van de Rijksdienst voor het Wegverkeer blijkt dat de voertuigen: 

- een toegestane maximummassa’s hebben van meer dan 3500 kg.  

- zijn uitgerust met een digitale of analoge tachograafinstallatie.  

- een laadvermogen hebben van meer dan 500 kg. 
 
Resultaten: Volledigheid en deugdelijkheid gegevens 
 

De werkgever voert een deugdelijke registratie ter zake van de arbeids- en 
rusttijden welke het toezicht op de naleving van de Arbeidstijdenwet en de 
daarop berustende bepalingen mogelijk maakt. 

– artikel 4:3 lid 1 van de Arbeidstijdenwet 
 
Tijdens een inspectie wordt de overhandigde administratie beoordeeld op 
volledigheid, zijn alle digitale gegevens aanwezig en overhandigd. Tevens wordt 
beoordeeld of geregistreerde gegevens te herleiden zijn naar een werknemer en 
deze gegevens voldoen aan het gestelde in de Arbeidstijdenwet, artikel 4:3 lid 1. 
 
Op 14 januari 2020 kon op verzoek van de inspecteur geen data bestuurderskaarten 
en data tachografen van motorvoertuigen aan de ILT worden overhandigd.  
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Op 29 januari 2020 heeft Fikse Transport B.V. data geleverd.  
  
Uit de analyse naar de volledigheid is vastgesteld dat van de bestuurderskaarten 20 
dagen data ontbraken. Verder ontbraken van twee motorvoertuigen de data van de 
digitale tachograaf van dat voertuig.  
Het ontbreken van data bestuurderskaarten en data tachografen van 
motorvoertuigen is een “heel belangrijke inbreuk”. 
 
Resultaten: Betrouwbaarheid gegevens 

Conform artikel 2.4:13 lid 2 van het Arbeidstijdenbesluit vervoer is het 
verboden te handelen in strijd met artikel 34 van de Verordening (EU) 
165/2014. 
Artikel 34 lid 1 van de Verordening (EU) 165/2014 luidt: voor iedere dag dat 
hij rijdt, vanaf het tijdstip waarop hij het voertuig overneemt, gebruikt de 
bestuurder registratiebladen of bestuurderskaarten. De bestuurderskaart 
wordt niet vóór het einde van de dagelijkse werktijd uit het apparaat 
genomen, tenzij dit anderszins is toegestaan. 

 
Rijden zonder bestuurderskaart 
Op drie dagen zijn vervoerswerkzaamheden verricht zonder dat een 
bestuurderskaart in de tachograaf aanwezig was. Het betreft de motorvoertuigen 

 en .  
 
Op 20 februari 2020 is in het gesprek met de directie afgesproken dat uiterlijk 24 
februari 2020 gegevens overlegd konden worden betreffende de drie situaties op de 
drie dagen. Op 25 februari 2020 waren geen gegevens verstrekt door de 
onderneming. 
 
Het rijden zonder bestuurderskaart in de tachograaf is een “heel belangrijke 
inbreuk”.   
 
Analyse overtredingen rij- en rusttijden 
De aangeleverde data zijn niet volledig en niet betrouwbaar gebleken. Op basis van 
beschikbare data is een overtredingenmatrix gemaakt welke is bijgevoegd bij dit 
inspectierapport. In de overtredingenmatrix zijn kleine inbreuken en belangrijke 
inbreuken op de naleving van rij- en rusttijden inzichtelijk. 
 
Organisatieplicht 

Artikel 2.7:1 lid 2 van de Arbeidstijdenbesluit vervoer gelet op artikel 10 lid 
2 van de Verordening (EG) 561/2006. (Aansprakelijkheid van de 
vervoersonderneming) 

Artikel 2.7:1 lid 2 Atbv gelet op Artikel 10 lid 2 Verordening 561/2006 
geeft de onderneming de verplichting het werk zodanig te organiseren dat niet 
in strijd met de rij- en rusttijden van de verordening 561/2006 gehandeld 
wordt. 

 
Tijdens de inspectie is gebleken dat de onderneming niet had voldaan aan de 
organisatieplicht zoals vermeld in artikel 10 lid 2 van de Verordening (EG) 
561/2006. Gebleken is dat de vervoersonderneming in gebreke is gebleven met 
betrekking tot het naar behoren toezicht houden op de naleving van de rij- en 
rusttijden door de chauffeurs welke in opdracht vervoerwerkzaamheden voor 
rekening en risico van Fikse Transport B.V. hebben verricht. Dit blijkt bijvoorbeeld uit 
de vaststelling dat digitale data bestuurderskaarten en tachografen van 
motorvoertuigen niet volledig in de bedrijfsadministratie aanwezig zijn.  
 
 

art. 10 lid 
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Interventie: boeterapport en waarschuwing 
Voor personen / werknemers en voor drie situaties waarvoor Fikse Transport B.V. als 
werkgever is opgetreden wordt tegen de werkgever een boeterapport opgemaakt, 
overeenkomstig artikel 4 van de Beleidsregel boeteoplegging Arbeidstijdenwet en 
Arbeidstijdenbesluit vervoer (wegvervoer) 2016. In dit boeterapport worden de 
overtredingen die een “heel belangrijke inbreuk” zijn meegenomen. Het betreft 
inbreuken ten aanzien van  
- de onvolledigheid van data bestuurderskaarten en tachografen motorvoertuigen 
- het rijden zonder bestuurderskaart  
 
Voor de overige overtredingen (waaronder ook overige niet in het boeterapport 
opgenomen overtredingen) ontvangt u een waarschuwing. 
 
Resultaten: Wet wegvervoer goederen 
Vergunning 
Uit informatie van de NIWO (Stichting Nationale en Internationale Wegvervoer 
Organisatie) blijkt dat de onderneming Fikse Transport B.V. staat ingeschreven als 
vergunninghouder voor het verrichten van beroepsgoederenvervoer onder nummer 
24925. Aan de onderneming zijn 13 gewaarmerkte kopieën van de communautaire 
vergunning verstrekt. 
 
Vakbekwaamheid 
Tijdens het deel van het onderzoek dat betrekking heeft op de naleving van de Wet  
wegvervoer goederen (Wwg) is vastgesteld dat niet voldaan wordt aan de eis van 
vakbekwaamheid zoals gesteld in de Wet wegvervoer goederen.  
Er is sprake van een beoogd vervoermanager in de persoon van . 
Officieel stond op 9 maart 2020  als vervoersmanager en vakbekwaam 
persoon geregistreerd bij de NIWO. 
 
Inleen via ter beschikkingstelling 
Zeven werknemers (in de zin van de Arbeidstijdenwet) hebben via uitzendbureau 
B.A.M. Vermeer Services Sp zoo (Gorzec 13, 57-100 Strzelin,  Polen) 
vervoerwerkzaamheden verricht in de periode 2 september 2019 tot en met 29 
september 2019. Dit blijkt uit de factuur voor de inzet van deze chauffeurs ten 
behoeve van Fikse Transport B.V. Voor deze werknemers is een verklaring ter 
beschikkingstelling afgegeven door uitzendbureau B.A.M. Vermeer Services Sp zoo, 
aan welke instelling door de Kiwa een aanwijzingsbeschikking is afgegeven onder 
nummer 2015-1626, hetgeen de instelling gerechtigd tot het ter beschikkingstellen 
van chauffeurs in het beroepsvervoer. De verklaringen zijn afgegeven door B.A.M. 
Vermeer in Biezenmortel (NL). 
 
Twee werknemers hebben via uitzendbureau MAT Detachering Srl. (Strada Calea 
Sagului, N 59, Km 7, nr. 221, 307221 Chisoda, Roemenië) vervoerwerkzaamheden 
verricht in de periode 2 september 2019 tot en met 29 september 2019. Dit blijkt 
uit de factuur voor de inzet van deze chauffeurs ten behoeve van Fikse Transport 
B.V. Voor deze werknemers is een verklaring ter beschikkingstelling afgegeven door 
uitzendbureau MAT Detachering Srl.  
Uit navraag bij Kiwa Register B.V. is gebleken dat dit uitzendbureau niet voorkomt in 
hun systeem en ook niet voorkomt op de Kiwa-lijst van aangewezen instellingen. De 
Kiwa geeft in een e-mail op 2 maart 2020 aan de ILT aan dat de afgegeven 
verklaring ter beschikkingstelling voor twee chauffeurs onder erkenningsnummer 
4500-0041 niet juist is.  
Beide chauffeurs zijn niet volgens de regels die daarvoor gelden ter beschikking 
gekomen van Fikse Transport B.V. omdat MAT Detachering Srl. een niet door Kiwa 
erkende uitzendorganisatie is. 
 
 

art. 10 lid 2 
onder eart. 10 lid 2 

onder e



 

 

Inspectierapport Fikse Transport B.V.  

Pagina 9 van 11 
 
 

Inleen chauffeur zonder eis van dienstbetrekking of ter beschikkingstelling 
In de maanden augustus 2019 tot en met oktober 2019 is vervoerswerkzaamheden 
verricht door drie chauffeurs welke gaan arbeidsrechtelijke relatie had met de 
onderneming, noch kon voldoen aan de uitzondering welke mogelijk is via de 
Regeling wegvervoer goederen. 
 
Cabotagevervoer 
Cabotagevervoer is vervoer van goederen binnen een lidstaat verricht door een in een 
andere lidstaat gevestigde vervoerder. 
In het onderzoek is onderzocht of Fikse Transport B.V. cabotagevervoer uitvoert in 
Duitsland. 

Toetsingskader 
Wetgeving 
De regels voor cabotagevervoer zijn opgenomen in de Europese Verordening 
1072/2009, artikel 8 -10. Dit is de marktverordening. 
In de Wet wegvervoer goederen, artikel 1.1 en 2.2, is de marktverordening en de 
sanctionering van toepassing verklaard. 
 
Algemene uitgangspunten 
Voor de toets zijn de volgende algemene uitgangspunten voor cabotagevervoer in 
beschouwing genomen: 
 

1. De opeenvolgende verrichtingen van het trekkende voertuig zijn gevolgd;  
2. De CMR/vrachtbrief is bepalend ten aanzien van het aantal ritten;  
3. Iedere CMR/vrachtbrief staat voor één rit; 
4. In afwijking op het gestelde genoemd onder 3 is het mogelijk dat voor 

één klant meerdere laad- en losadressen worden aangedaan. Dit kan 
zowel bij het uitrijden als bij het innemen van ladingen. In dat geval wordt 
er één vrachtbrief opgemaakt met daarachter een manifest en wordt het 
als één cabotagerit aangemerkt; 

5. Cabotagevervoer is dan pas toegestaan nadat het voertuig, na 
binnenkomst in Duitsland, geheel is gelost van een internationale rit; 

6. Na beladen binnenkomst in Duitsland, en volledige lossing, zijn drie 
cabotageritten toegestaan binnen zeven dagen; 

7. Bij onbeladen binnenkomst in Duitsland is één cabotagerit toegestaan 
binnen drie dagen; 

8. Na het maximaal aantal toegestane ritten mag er geen cabotagerit meer 
in Nederland worden uitgevoerd; 

9. De CMR/vrachtbrieven dienen volledig met actuele gegevens te zijn inge-
vuld. 

 
Bevindingen cabotagevervoer 
Op basis van de planning week 36 tot en met week 39 en op basis van de 
boordcomputerdata van de motorvoertuigen is bevonden dat meer dan drie ritten in 
Duitsland worden uitgevoerd binnen zeven dagen. 
 
Interventies: 
Last onder dwangsom 
Op basis van de bevindingen in het onderzoek cabotage ben ik voornemens aan 
Fikse Transport B.V. een last onder dwangsom op te leggen met het doel het 
cabotagevervoer waarbij overtredingen plaats vinden, dat wil zeggen bijvoorbeeld 
meer dan drie ritten binnen zeven dagen, te doen beëindigen.  
 
Proces verbaal 
Een proces verbaal wordt opgesteld voor het niet voldaan aan de eis van 
dienstbetrekking of het niet voldoen aan de uitzondering / ontheffing voor drie 
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personen. 
 
Waarschuwing 
MAT Detachering Srl. Is een niet erkend uitzendbureau. De inleen van chauffeurs 
kan alleen via de door de Kiwa Register B.V. erkende uitzendorganisaties. 
 
Resultaten: Arbeidsomstandighedenwet (R.I. & E.) 
Vastgesteld is dat er een Risico Inventarisatie en Evaluatie en een plan van aanpak 
is vastgesteld in 2013. Bij STL is in januari 2020 een nieuwe aanvraag ingediend. 
In de onderneming was in 2013 een preventiemedewerker in functie benoemd. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3 Conclusies 
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Algehele indruk inspectie 

 Totaalindruk 
De totaalindruk van de inspectie is:  

De bedrijfsadministratie voor Fikse Transport B.V. is duidelijk en gestructureerd aan 
de Inspectie Leefomgeving en Transport overhandigd. De onderneming heeft een 
redelijk hoge mate van administratieve organisatie.  

Medewerking tijdens de inspectie  

• De medewerking tijdens de inspectie was enigszins stug maar meewerkend. 
De inspectie en het samenspel met de vertegenwoordiger(s) van de 
onderneming verliep aanvankelijk moeizaam.  

Afwikkeling 

Van vastgestelde overtredingen op de Arbeidstijdenwet en het Arbeidstijdenbesluit 
vervoer die een “heel belangrijke inbreuk” zijn is tegen de onderneming Fikse 
Transport B.V. ten aanzien van meerdere werknemers een boeterapport opgesteld;  
Voor de overtreding van de Wet wegvervoer goederen wordt een proces verbaal 
opgesteld. 
Ten aanzien van het verrichten van illegale cabotage wordt een voornemen last 
onder dwangsom opgesteld. 
 
Voor de overige overtredingen van de Arbeidstijdenwet en het Arbeidstijdenbesluit 
vervoer wordt een formele bestuurlijke waarschuwing gegeven.  
 
Het is mogelijk dat uw onderneming, naar aanleiding van de resultaten van dit 
onderzoek, op basis van nog door de Inspectie Leefomgeving en Transport uit te 
voeren risicoanalyse, in aanmerking komt voor een nieuw onderzoek. Bij een 
tweede bedrijfsinspectie, zoals bedoeld in de Beleidsregel boeteoplegging 
Arbeidstijdenwet en Arbeidstijdenbesluit vervoer (wegvervoer) 2019 wordt naast de 
“heel belangrijke inbreuken” ook voor de “belangrijke inbreuken” een boeterapport 
opgesteld.  

Met dit inspectierapport wordt de bedrijfsinspectie beëindigd.  

Mocht u met betrekking tot de bedrijfsinspectie nog vragen hebben, dan kunt u 
contact met de ILT opnemen. 

Tevens heeft u de mogelijkheid om gebruik te maken van ons informatiecentrum, te 
bereiken via telefoonnummer: 088 – 4890000. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bijlage  

- Overtredingenmatrix 



 Overtredingenmatrix bedrijfsinspectie Fikse Transport B.V.                              Arbeidstijdenbesluit vervoer   618/290120/1812/8076    
 Artikel 6 lid 1 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; dagelijkse rijtijd 

Artikel 6 lid 2 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; wekelijkse rijtijd 

Artikel 6 lid 3 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; tweewekelijkse rijtijd 

Artikel 7 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; ononderbroken rijtijd (geen pauzes) 

Artikel 8 lid 2 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; dagelijkse rusttijd 

Artikel 8 lid 5 Verordening (EG) nr. 561/2006    ; onvoldoende dagelijkse rusttijd bij meervoudige bemanning 

Artikel 8 lid 6a Verordening (EG) nr. 561/2006    ;    tweewekelijkse rusttijd 

Artikel 8 lid 6b Verordening (EG) nr. 561/2006    ;    meer dan 6 x 24 uur werken 

Artikel 2.4:13 lid 2 Arbeidstijdenbesluit vervoer               ; juiste werking en gebruik controleapparaat en bestuurderskaart   

Feitwaarde     ; werkelijk verricht door werknemer 

Normwaarde     ;   wettelijke waarde 

 Chauffeur    Aantal Dagen  17  Aantal OVT  2  Perc. OVT  11,8% 

 Artikel Wet Datum van Datum tot Feitwaarde Normwaarde  
 7 V561       
 7 V561       

 Chauffeur    Aantal Dagen  18  Aantal OVT  1  Perc. OVT  5,6% 

 Artikel Wet Datum van Datum tot Feitwaarde Normwaarde Langste rusttijd van Langste rusttijd tot 
 8.2 V561       

 Chauffeur    Aantal Dagen  19  Aantal OVT  2  Perc. OVT  10,5% 

 Artikel Wet Datum van Datum tot Feitwaarde Normwaarde Langste rusttijd van Langste rusttijd tot 
 6.1 V561       
 8.2 V561       

 Chauffeur    Aantal Dagen  24  Aantal OVT  1  Perc. OVT  4,2% 

 Artikel Wet Datum van Datum tot Feitwaarde Normwaarde  
 7 V561       

art. 10 lid 2 onder 
e

art. 10 lid 2 
onder e

art. 10 lid 2 onder e

art. 10 lid 2 
onder e

art. 10 lid 2 onder 
dart. 10 lid 2 onder 
d

art. 10 lid 2 onder 
d

art. 10 lid 2 
onder dart. 10 lid 2 onder 

d

art. 10 lid 2 onder 
d

DGameren
Tekstvak
5.



Melding opgenomen in RightNow en SMET. 
 
Fikse Transport BV. 
Melding binnengekomen via andere inspectiedienst (ISZW). 
 
Locatie                        : B.A.M. Vermeer Uitzend B.V., Biezenmortelsestraat 43, 5074 RB te  
   Biezenmortel 
 
Omschrijving               :  
B.A.M. Vermeer 
5074 RB 43 
Biezenmortelsestraat 
5074 RB Biezenmortel 
Nederland 
 
Arbeidsbemiddeling, verhuur van chauffeurs aan de klanten:  
Fikse Transport B.V., Impact 62, 6921 RZ Duiven, en UC Transports B.V., Portsmuiden 88, 1046 AM 
Amsterdam. De lonen worden gedrukt, Franse uren worden niet uitbetaald, chauffeurs worden 
gedwongen om tijdens hun pauze van 45 uur busjes te besturen. 
 
B.A.M. Vermeer sp. z o.o. [Vennootschap met beperkte aansprakelijkheid, Pools equivalent van een 
B.V.] 
57-100 
Górzec 13 
Strzelin 
Polen 
 
Fikse Transport B.V., Impact 62, 6921 RZ Duiven, en UC Transports B.V., Portsmuiden 88, 1046 AM 
Amsterdam. De lonen worden gedrukt, volgens de wet mag een chauffeur die nachtdiensten draait 
maximaal 10 uur werken, maar hier wordt er 15 uur gewerkt. Werknemers worden gedwongen om 
in voertuigen te rijden waarin het stinkt, die vies zijn en vol insecten zitten in de vorm van 
wantsen. Franse en Belgische uren worden niet conform het EU-recht uitbetaald. Chauffeurs 
worden gedwongen om tijdens hun pauze van 45  
uur busjes te besturen. Het hele probleem zit hem hierin dat BAM Vermeer een Nederlandse firma 
heeft en een Poolse afdeling op het volgende Poolse adres: Górzec 13, 57 100 Strzelin. Er zijn 
meer dan 5 Poolse afdelingen van Nederlandse bedrijven waar B.A.M. Vermeer behulpzaam is om 
de “onderhoudskosten” van een werknemer te verlagen. Bovendien kan er ook aandacht worden 
besteed aan het systeem waarmee btw terug wordt ontvangen tussen de Poolse en de 
Nederlandse afdeling. 
 
Melding opgenomen in HOLMES 
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> Retouradres Postbus 16191  2500 BD  Den Haag 

 
Fikse Transport B.V. 
t.a.v. de directie 
Impact 62 
6921 RZ Duiven 

 

  
Datum 6 april 2020 
Betreft Cabotagevervoer in Duitsland: waarschuwing 

 
  
 

Inspectie Leefomgeving en 
Transport 
ILT/Toezicht en Opsporing 
Toezicht Marktordening 
Specialistische Handhaving 
 
Graadt van Roggenweg 500 
3531 AH Utrecht 
Postbus 16191 
2500 BD  Den Haag 
www.ilent.nl 
 
Contactpersoon 

 
 

@ilent.nl 

 
Meld- en Informatiecentrum 
T 088 489 00 00 
F 030 236 31 99 

Ons kenmerk 
388695 
 
Bijlagen 
Bijlagen 1 tot en met 6 
 

 
 

Geachte directie, 

Aan de hand van het op dinsdag 14 januari 2020 ten kantore van de onderneming 
Fikse Transport B.V., gevestigd Impact 62 te 6921 RZ Duiven, ingestelde 
administratieve onderzoek is vastgesteld dat cabotageregels in Duitsland worden 
overtreden. Op basis van analyses van de verstrekte gegevens is door de 
Inspectie Leefomgeving en Transport vastgesteld dat uw onderneming in de 
maanden augustus 2019 tot en met oktober 2019 in aaneensluitende perioden 
uitsluitend vervoeropdrachten in Duitsland uitvoerde.  

Met deze brief ontvangt Fikse Transport B.V. een waarschuwing voor het illegaal 
verrichten van cabotagevervoer in Duitsland. Ik stel u in de gelegenheid de 
herhaaldelijk vastgestelde overtredingen te beëindigen en beëindigd te houden, 
alvorens verdere juridische stappen tegen Fikse Transport B.V. te nemen.  

Inmiddels gaat Europa gebukt onder de coronavirus-uitbraak welke gevolgen heeft 
voor de transportsector en voor Fikse Transport B.V. in het bijzonder. Vanwege 
deze calamiteit zie ik af van het voornemen tot het opleggen van een last onder 
dwangsom welke ik u op 20 februari 2020 heb toegezegd. 

Achtereenvolgens ga ik in deze brief in op cabotageververvoer, de geconstateerde 
overtredingen en het wettelijk kader op basis waarvan ILT alsnog kan overgaan tot 
het opeggen van (voornemen) last onder dwangsom. 

Wat is cabotagevervoer? 
Cabotage is nationaal wegvervoer voor rekening van derden dat tijdelijk wordt 
verricht in een lidstaat van ontvangst, overeenkomstig Verordening (EG) 1072 / 
2009. In onderhavige situatie: binnenlands vervoer in Duitsland door Fikse 
Transport B.V. 

In bijlage 1 bij deze brief is een overzicht met uitgangspunten opgenomen voor 
onderhavig cabotage-onderzoek. 

In het inspectierapport d.d. 10 maart 2020, voor de bedrijfsinspectie bij Fikse 
Transport B.V., is het toetskader uiteengezet dat voor cabotagevervoer van 
toepassing is. 
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Datum 
6 april 2020 

Ons kenmerk 
ILT-2020/388695 

Pagina 2 van 3 

Wettelijk kader 
Met het vergunningstelsel in het kader van de Wet wegvervoer goederen en de 
Europese Verordening (EG ) 1072/2009, met specifieke regels ten aanzien van het 
cabotagevervoer, wordt een in bedrijfs- en sociaal economisch opzicht, een 
geordende markt voor beroepsmatig vervoer van goederen nagestreefd. 
 
Achtergrond in het bijzonder 
Onder meer in het kader van een eerlijke verdeling in de markt en een gelijk 
speelveld wordt uitvoering gegeven aan de handhaving van de cabotageregeling.  
In Verordening (EG) 1072/2009 zijn in artikel 8, 9 en 10 respectievelijk het 
algemeen beginsel, de regels die van toepassing zijn op cabotagevervoer en de 
vrijwaringsprocedure voor cabotage vastgelegd. 
 
Geconstateerde overtredingen 
Op basis van boordcomputergegevens van de motorvoertuigen, die de realisatie 
van ritten vastlegt, voor de periode 1 augustus 2019 tot en met 31 oktober 2019, 
is gecontroleerd of Fikse Transport B.V. cabotagevervoer heeft verricht en daarbij 
heeft gehandeld overeenkomstig artikel 8 lid en lid 2 van de Verordening (EG) 
1072/2009. 
Ik zie aan de hand van de door u verstrekte boordcomputerdata, dat de realisatie 
van de ritten het inzicht geeft in: 

 De vrachtauto (voertuig) die de rit heeft uitgevoerd 
 Gereden kilometers tussen stopplaatsen  
 Het aantal dagen dat het voertuig achtereen in Duitsland is geweest alvo-

rens een landsgrens over te steken van NL of BE; 
 
Verder zie ik in samenhang met de boordcomputergegevens dat chauffeurs in de 
tachograaf van het motorvoertuig de landcode hebben ingevuld en dat deze over-
eenkomt met de constatering dat dagen achtereen een voertuig in Duitsland is ge-
weest alvorens een landsgrens over te gaan en in het land van aanwezigheid de 
landcode in te voeren.  
 
De analyse van deze gegevens laat zien, dat door uw organisatie cabotageritten 
zijn uitgevoerd in strijd met  artikel 8 lid 1 en 2 van de Verordening (EG) 
1072/2009.  
Vastgesteld is dat vijf motorvoertuigen langer dan zeven dagen achtereenvolgend 
in Duitsland verbleven. 
 
In bijlagen 2, 3, 4, 5 en 6  bij deze brief is voor vijf motorvoertuigen een overzicht 
van de cabotageritten in Duitsland opgenomen. 

Daarnaast zien we dat u in alle gevallen als vervoerder acteert. U plant de 
vervoersopdrachten en koppelt deze aan een voertuig. In de uitvoering zien wij 
dat u aan de hand van het gehanteerde plan-/volgsysteem doorlopend inzicht hebt 
in de uitgevoerde ritten en derhalve in een positie bent deze te monitoren en te 
sturen in relatie tot de cabotageregels. In deze setting is Fikse Transport B.V. 
vervoerder die de bepaling van artikel 8 lid 1 en 2 van de Verordening (EG) 
1072/2009 in Duitsland heeft overtreden. Van een ontheffing op bovenstaande is 
mij niets gebleken. 

Bestuursrechtelijk optreden 
In onderhavige situatie kan ik ten aanzien van Fikse Transport B.V. 
bestuursrechtelijk optreden.  



 
Inspectie Leefomgeving en 
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6 april 2020 

Ons kenmerk 
ILT-2020/388695 
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Voor de bestuursrechtelijke handhaving van de Verordening 1072/2009 geeft de 
Wet wegvervoer goederen de basis.  
Artikel 5.2 lid 1 van de Wet wegvervoer Goederen bepaalt:  

“1. Onze Minister is bevoegd tot oplegging van een last onder bestuursdwang 
ter handhaving van het bepaalde bij of krachtens de beroepsverordening voor 
het wegvervoer, van de marktverordening voor het wegvervoer of van de bij of 
krachtens deze wet gestelde verplichtingen.” 

 
Dat houdt onder andere in dat de Minister handhavend de bevoegdheid tot 
opleggen van bestuursdwang heeft (en in plaats daarvan via artikel 5.32 van de 
Algemene wet bestuursrecht een dwangsom kan opleggen) indien bepalingen van 
de Verordening (EG) 1072/2009, de marktverordening, wordt overtreden.  
 
Voor de volledigheid vermeld ik dat de Verordening (EG) 1072/2009 in artikel 2 lid 
2 van de Regeling wegvervoer goederen is aangewezen als de marktverordening. 
Artikel 2 lid 2 van de Regeling wegvervoer goederen bepaalt:  

“2. Als marktverordening voor het wegvervoer wordt aangewezen verordening 
(EG) nr. 1072/2009 van het Europees Parlement en de Raad van 21 oktober 
2009 tot vaststelling van gemeenschappelijke regels voor toegang tot de 
markt voor internationaal goederenvervoer over de weg (PbEU L 300).” 

 
Waarschuwing  
Gezien de omstandigheden met betrekking tot de pandemie van het coronavirus 
(Covid-19) waarin de wereld is terechtgekomen, en welke gevolgen heeft voor het 
beroepsgoederenvervoer uitgevoerd door Fikse Transport B.V. volsta ik thans met 
het geven van een waarschuwing. Deze waarschuwing beoogt dat Fikse Transport 
B.V. stopt met het overtreden van de cabotageregels in Duitsland en dat deze 
overtreding in de toekomst niet meer voorkomt. 
 
Vragen? 
Mocht u naar aanleiding van deze brief vragen hebben dan kunt u mij via vermeld 
telefoonnummer en/of e-mailadres bereiken. 

Hoogachtend, 
 
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT 
namens deze, 
 
DE INSPECTEUR ILT, 
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Bijlage 1  

In beschouwing genomen uitgangspunten voor cabotagevervoer in Duitsland door Fikse Transport 
B.V.: 
 

1. De opeenvolgende verrichtingen van het trekkende voertuig zijn gevolgd;  
2. Na beladen binnenkomst in Duitsland, en volledige lossing, zijn drie cabotageritten 

toegestaan binnen zeven dagen; 
3. Bij onbeladen binnenkomst in Duitsland is één cabotagerit toegestaan binnen drie dagen; 
4. Na het maximaal aantal toegestane ritten mag er geen cabotagerit meer in Duitsland 

worden uitgevoerd; 
5. Geïnventariseerd is hoeveel dagen het trekkende voertuig uitsluitend in Duitsland is 

geweest; 
6. Vastgesteld is welke trekkende voertuigen meer dan zeven dagen aaneengesloten 

uitsluitend in Duitsland zijn verbleven en waarbij meer dan drie ritten zijn uitgevoerd. 
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In dit overzicht is zichtbaar dat het motorvoertuig  met bestuurder  in de 
periode  steeds bij invoer van de landcode in Duitsland 
is geweest. 

Dit overzicht dient in samenhang met het overzicht uit de boordcomputer gelezen te worden. 
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Bovenstaande twee overzichten uit Dianta laten zien dat met het motorvoertuig met het kenteken 
 in de periode  uitsluitend rijden en laden/lossen is gebeurd. In 

combinatie met de boordcomputerdata is geconstateerd dat  

- Meer dan zeven dagen het motorvoertuig in Duitsland is geweest 
- In die periode meer dan drie ritten zijn uitgevoerd waarbij steeds ladingen en lossingen zijn 

gedaan in Duitsland 
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In dit overzicht is zichtbaar, in combinatie met de data uit de boordcomputer van het motorvoertuig, 
dat het motorvoertuig met bestuurder in de periode 9  

 bij invoer van de landcode steeds in Duitsland is geweest. 
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Bovenstaande drie overzichten uit Dianta laten zien dat met het motorvoertuig met het kenteken 
 in de periode  uitsluitend rijden en 

laden/lossen is gebeurd. In combinatie met de boordcomputerdata is geconstateerd dat  

- Meer dan zeven dagen het motorvoertuig in Duitsland is geweest 
- In die periode meer dan drie ritten zijn uitgevoerd waarbij steeds ladingen en lossingen zijn 

gedaan in Duitsland 
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Overzicht invoer landcode en overzicht vervoerswerkzaamheden 

 

 

 

In dit overzicht is zichtbaar, in combinatie met de data uit de boordcomputer van het motorvoertuig, 
dat het motorvoertuig met bestuurder in de periode  
steeds in Duitsland is geweest. 
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Bovenstaande drie overzichten uit Dianta laten zien dat met het motorvoertuig met het kenteken 
 in de periode  uitsluitend rijden en 

laden/lossen is gebeurd. In combinatie met de boordcomputerdata is geconstateerd dat  

- Meer dan zeven dagen het motorvoertuig in Duitsland is geweest 
- In die periode meer dan drie ritten zijn uitgevoerd waarbij steeds ladingen en lossingen zijn 

gedaan in Duitsland 
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In dit overzicht is zi e boordcomputer van het motorvoertuig 
, dat het motorvoertuig  met bestuurder Grzegorz Karol Sziller in de periode 9 

 bij de invoer van de landcode steeds in Duitsland is 
geweest. 
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Bovenstaande twee overzichten uit Dianta laten zien dat met het motorvoertuig met het kenteken 
in de periode  uitsluitend rijden en 

laden/lossen is gebeurd. In combinatie met de boordcomputerdata is geconstateerd dat  

- Meer dan zeven dagen het motorvoertuig in Duitsland is geweest 
- In die periode meer dan drie ritten zijn uitgevoerd waarbij steeds ladingen en lossingen zijn 

gedaan in Duitsland 
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In deze overzichten is zichtbaar, in combinatie met de data uit de boordcomputer van het 
motorvoertuig , dat het motorvoertuig  met bestuurder  in de 
periode  bij invoer van de landcode steeds in 
Duitsland is geweest. 
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Bovenstaande drie overzichten uit Dianta laten zien dat met het motorvoertuig met het kenteken 
 in de periode  uitsluitend rijden en 

laden/lossen is gebeurd. In combinatie met de boordcomputerdata is geconstateerd dat  

- Meer dan zeven dagen het motorvoertuig in Duitsland is geweest 
- In die periode meer dan drie ritten zijn uitgevoerd waarbij steeds ladingen en lossingen zijn 

gedaan in Duitsland 
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ILT 
Bureau Bestuurlijke Boete 

 
Westelijke Parallelweg 4 
Zwijndrecht 
  
Postbus 16191   
2500 BD    Den Haag 
  
Contactpersoon 

 

T.  
T 088 489 00 00 
F 070 456 36 31 
www.ilent.nl 

 
Ons kenmerk 
072001711/01 

Uw kenmerk 
- 

Bijlage(n) 
Kopie boeterapport 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Geachte heer/mevrouw, 
 
Op grond van de onderstaande overtredingen heb ik het voornemen u namens de 
minister van Infrastructuur en Waterstaat een boete van € 20.750,00 op te 
leggen. Voor een omschrijving van de inspectie en de overtredingen, verwijs ik u 
naar het bijgevoegd boeterapport. 
 
 Boetebedrag 
1.  Boetefeit: A 4.3 (1) 

Pleegdatum: 14 januari 2020 
Data ontbrekende C-bestanden: 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 
12, 13, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26 en 
27 september 2019 
Bestuurder :    
Kenteken   :    
 
Overtreding: Het niet voeren van een deugdelijke 
registratie door een werkgever en een persoon als 
bedoeld in art. 2:7, eerste lid, ter zake van de arbeids- 
en rusttijden welke het toezicht op de naleving van deze 
wet en de daarop berustende bepalingen mogelijk 
maakt 
Overtreden bepaling: art. 4:3, eerste lid, Atw 
 
20 dagen x € 4.400,00 = € 88.000,00 
 

€ 88.000,00 

art. 10 lid 2 
onder eart. 10 lid 2 

onder e

art. 10 lid 2 onder e
art. 10 lid 
1 onder c

DGameren
Tekstvak
11.
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ILT 
Bureau Bestuurlijke Boete 

 
Datum 
16-4-2020 

Ons kenmerk 
072001711/01 

  

 

2.  Boetefeit: A 4.3 (1) 
Pleegdatum: 14 januari 2020 
Datum ontbrekende M-bestand: 7 september 2019 
Bestuurder :   
Kenteken   :   
 
Overtreding: Het niet voeren van een deugdelijke 
registratie door een werkgever en een persoon als 
bedoeld in art. 2:7, eerste lid, ter zake van de arbeids- 
en rusttijden welke het toezicht op de naleving van deze 
wet en de daarop berustende bepalingen mogelijk 
maakt 
Overtreden bepaling: art. 4:3, eerste lid, Atw 
 

€ 4.400,00 

3.  Boetefeit: A 4.3 (1) 
Pleegdatum: 14 januari 2020 
Datum ondeugdelijke registratie: 24 september 2019 
Kenteken :   
 
Overtreding: Het niet voeren van een deugdelijke 
registratie door een werkgever en een persoon als 
bedoeld in art. 2:7, eerste lid, ter zake van de arbeids- 
en rusttijden welke het toezicht op de naleving van deze 
wet en de daarop berustende bepalingen mogelijk 
maakt 
Overtreden bepaling: art. 4:3, eerste lid, Atw 
 

€ 4.400,00 

   
 Totaal bedrag € 96.800,00 
 
 
Het boetebedrag is berekend conform de Beleidsregel boeteoplegging 
Arbeidstijdenwet en Arbeidstijdenbesluit vervoer (wegvervoer). 
 
Gelet op het bepaalde in artikel 5 van de Beleidsregel boeteoplegging 
Arbeidstijdenwet en Arbeidstijdenbesluit vervoer (wegvervoer) 2016, Stcrt. 2016, 
nr. 15379, wordt deze boete van € 96.800,00 gemaximeerd naar € 20.750,00. 
  
Ik stel u in de gelegenheid uw zienswijze binnen vier weken na dagtekening van 
deze brief schriftelijk kenbaar te maken onder vermelding van kenmerk: 
072001711/01. 
 
U kunt uw zienswijze sturen aan:  
 
Inspectie Leefomgeving en Transport  
Bureau Bestuurlijke Boete 
Postbus 16191  
2500 BD  Den Haag 
Of  

@ilent.nl  
 
Let op: Indien u uw zienswijze naar een ander dan bovenvermeld adres stuurt, 
wordt uw zienswijze niet in behandeling genomen. 
 
Mocht u nadere informatie willen over de Bestuurlijke Boete procedure raadpleeg 
dan de brochure op onze internetsite: www.ilent.nl. 
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ILT 
Bureau Bestuurlijke Boete 

 
Datum 
16-4-2020 

Ons kenmerk 
072001711/01 

  

 

Deze kennisgeving is informatief en bevat geen besluit in de zin van de Algemene 
wet bestuursrecht. Daarom is het niet mogelijk een bezwaar- of beroepschrift in te 
dienen. 
 
Hoogachtend, 
DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN WATERSTAAT, 
namens deze, 
Het hoofd van het Bureau Bestuurlijke Boete, 

 
 
Mevrouw mr. W. Autar   
 

art. 10 lid 2 onder e



1

 - ILT

Van:  - ILT
Verzonden: woensdag 17 april 2019 06:56
Aan:  - ILT
CC:  - ILT
Onderwerp: E-mailen - PVnr. PL2600-2019009630-1 Fikse Transport.pdf
Bijlagen: PVnr. PL2600-2019009630-1 Fikse Transport.pdf

Hoi , 
 
Ik heb dit PV ontvangen en sta daarvoor ingepland voor onderzoek. 
 

. 
 
Wat betekent dit onderzoek in uitvoering? 
Een onderzoek als Schraven in Nijmegen? 
 

 

 
. 

 
Ik hoor graag van je. 
 
Groet,  
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Van:  - ILT
Aan:
Cc:  - ILT
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen
Datum: dinsdag 1 oktober 2019 09:57:39

Beste collega,
 
Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van
Polen:
 
Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:

·        BAM Vermeer
·        CAT Trucking Poland
·        EKO Pasza Zoo
·        Vredeveld Spolka
·        UTC Poland
·        Chr. Vermeer Transport Sp zoo

 
 
Met vriendelijke groet,
 

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Duurzaamheid en BOD
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
M 

@ilent.nl
 
http://www.ilent.nl
....................................................................
ik werk niet op woensdag
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Van:
Aan:  - ILT
Cc:
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen
Datum: dinsdag 1 oktober 2019 12:18:18
Bijlagen:

Hallo ,
 
Van bijgevoegde bedrijven de rapporten.
EKO Pasza en UTC Poland heb ik opgevraagd want die waren nog niet leverbaar.
Dus die worden nog nagestuurd.
 
Met vriendelijke groet,

Medewerker Advisering
E @ilent.nl
........................................................................
Afdeling Databronnen
Informatiepositie & Programmamanagement
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
........................................................................

Van:  - ILT @ILenT.nl> 
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 09:58
Aan: ILenT.nl>
CC:  - ILT @ILenT.nl>
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen
 
Beste collega,
 
Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van
Polen:
 
Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:

·       BAM Vermeer
·       CAT Trucking Poland
·       EKO Pasza Zoo
·       Vredeveld Spolka
·       UTC Poland
·       Chr. Vermeer Transport Sp zoo

 
 
Met vriendelijke groet,
 

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Duurzaamheid en BOD
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
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Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
M 

@ilent.nl
 
http://www.ilent.nl
....................................................................
ik werk niet op woensdag
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D&B European Report
Generation date: 2019-10-01

Customer Number:

References: Vredeveld polen

Identification

VREDEVELD SP Z O O

Risk Assessment

Risk 1 2 3 4 -

Maximum credit -

Transaction Limit -

Paydex® -

Payment experiences No

Summary
Sales (2015-01-01 - 2015-12-31) PLN 

Net profit/loss (2015-01-01 - 2015-12-31) PLN 

Identification

D­U­N­S® : 42-738-1019

Operating Address Górzec 13
57-100 Strzelin

pow. strzeliński
DOLNOŚLĄSKIE, Polska

VAT 9141564229

Statistical No. (REGON) 022451369

KRS 0000515061

Date of entry 2014-06-30

Place of entry Wrocław

Risk Assessment

Risk:

D&B Rating HH -

Financial Standing HH
A Financial Strength of up to PLN 

(based on Legal Capital).

Risk -

Maximum credit -

Transaction Limit -

In case of indefinite financial condition of the entity, credit limit is not recommended.

Scoring Assessment

For entities without contact data or with registered unfavorable press releases the

value of the Scoring Assessment is not calculated.

Paydex® ­

On generation day there have been no payment experiences

relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B

database.

Comments for evaluation

For entities, for which the contact data (e.g. telephone number) have not been confirmed and without any payment morality data, the value of the scoring assessment is not

calculated. If you wish to establish credit cooperation with the assessed entity, it is suggested to obtain securities of the value of 100% of the credit given.

Payment behavior

Data on payments pass due are derived from members of a global Dun & Bradstreet programme - DUNTRADE, under which Dun & Bradstreet monitors payment experiences of

economic entities worldwide. Presented data are to increase lending safety towards new and existing partners. Information comes from all groups participating in the DUNTRADE

programme.

On generation day there have been no payment experiences relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B database.

Legal events

This section includes verdicts of the Registration Court and information from other public institutions entered into our data bank on a current basis. 

There are no legal events relating an investigated entity that are registered in D&B database. 

Management

There is 1 person managing an entity registered in D&B database. 

Date from Date to

Position President of the Board 2019-08-13

Company representation
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SPÓŁKA JEST REPREZENTOWANA PRZEZ JEDNEGO CZŁONKA ZARZĄDU SAMODZIELNIE W SPRAWACH MAJĄTKOWYCH I NIEMAJĄTKOWYCH BEZ OGRANICZEŃ.

Presence of members of the company's management board on international sanctions lists can be checked in the KYC Report.

Ownership structure

PESEL : Date from Date to

Share 100.00 % 2014-12-12

Creation of corporate trees and presentation of equity links is offered by D&B through GRS.

Register Profile & Capital

Legal Structure

Legal form Limited Liability Company

Business started 2014

Date of Registration 2014-06-30

Registered in Wrocław

Registered number KRS 0000515061

VAT number 9141564229

Registered address
Górzec 13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow.
strzeliński, Polska

Registered name VREDEVELD SP Z O O

Capital

Paid Up Capital PLN (2014-06-30)

Business activities by industry classification

Description SIC

Motor freight transportation and warehousing, Local trucking with storage *** 42140000

*** - Core business activities

Description PKD 2007

Freight transport by road *** 49.41.Z

*** - Core business activities

Core Financials

Date
Sales (in

thousands PLN)

2015-01-01 - 2015-12-31

Date

Net profit/loss

(in thousands

PLN)

2015-01-01 - 2015-12-31

Date
Sales (in thousands PLN) -

industry (SIC od 4212 do 4215 )

Net profit/lost (in thousands PLN) (SIC od

4212 do 4215 )

2017

2016

2015

*** - estimated figures

Financial statement

Financial statement are collected form external sources or during business investigation with subject.

In the court didn't publish actual financial statement till day 2019-08-27

Balance-Sheet-A

2015-12-31

PLN

A. Fixed assets

I. Intangible assets

1. Costs of completed development work

2. Goodwill

3. Other intangible assets

4. Prepayments for intangible assets
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II. Tangible fixed assets

1. Fixed assets

a. Land

b. Buildings, premises and civil engineering objects

c. Equipment and machines

d. Means of transport

e. Other fixed assets

2. Fixed assets under construction

3. Prepayments for fixed assets under construction

III. Long-term receivables

1. From affiliated companies

2. From other entities

IV. Long-term investments

1. Immovable property

2. Intangible assets

3. Long-term financial assets

a. In subsidiaries and associated entities which are not commercial partnerships, not valuated by means of full or proportional consolidation - acquisition accounting method

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other long-term financial assets

b. In other entities

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other long-term financial assets

4. Other long-term investments

V. Long-term prepayments and accrued income

1. Assets on deferred income

2. Other prepayments and accrued income

B. Working capital assets

I. Stock

1. Material

2. Semi-products and products in the making

3. Ready products

4. Goods

5. Prepayments for deliveries

II. Short-term receivables

1. Amounts due from affiliated entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. Other

2. Receivables from other entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. On taxes, donations, duties, social insurance, health insurance and other benefits

c. Other

d. Sued in court proceedings

III. Short-term investments

1. Short-term financial assets

a. In subsidiaries and associated entities which are not commercial partnerships, not valuated by means of full or proportional consolidation - Acquisition accounting method

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other short-term financial assets

b. In other entities

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other short-term financial assets

c. Cash and other cash assets

- cash at hand and on accounts

- Other cash

- Other cash assets

2. Other short-term investments

IV. Short-term prepayments and accrued income

Total assets

A. Own equity

I. Basic capital (fund)

II. Due payments to equity capital (a negative value)

III. Share capital (a negative value)

IV. Supplementary capital

V. Revaluation reserve capital

VI. Other reserve capitals
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VII. Profit (loss) from previous years

VIII. Net profit (loss)

IX. Write-offs from net profit within one turnover year (a negative value)

B. Liabilities and provisions for liabilities

I. Provisions for liabilities

1. Provision on deferred income

2. Provision for retirement benefit and similar benefits

- Long-term

- Short-term

3. Other provisions

- Long-term

- Short-term

II. Long-term liabilities

1. Against affiliated entities

2. Against other entities

a. from loans and borrowings

b. from issuance of debt securities

c. Other financial liabilities

d. Other

III. Short-term liabilities

1. Against affiliated entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. Other

2. Against other entities

a. from loans and borrowings

b. from issuance of debt securities

c. Other financial liabilities

d. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

e. Received prepayments for deliveries

f. Bill of exchange liabilities

g. On taxes, duties, insurance, and other benefits

h. On salaries

i. Other

3. Special funds

IV. prepayments and accrued income

1. Negative Goodwill

2. Other prepayments and accrued income

- Long-term

- Short-term

Total Liabilities

Profit & Loss Account (Comprehensive)

2015-01-01

2015-12-31

PLN

A. Net income on sale and equally ranking income

- including: from associated entities

I. Net income on sale of products

II. Change in position of products (an increase - a positive value, a decrease - a negative value)

III. Cost of making the products used for an entity's own needs

IV. II. Net income on sale of goods and materials

B. Cost of operating activity

I. Depreciation

II. Power and materials consumption

III. External services

IV. Taxes and charges

- including: excise tax

V. Salaries

VI. Social insurance and other benefits

VII. Other specific costs

VIII. Value of the sold goods and materials

C. Profit (loss) on sales (A-B)

D. Other operating income

I. Profit on sale of non-financial fixed assets

II. Donations

III. Other operating income

E. Other operating cost

I. Loss on sale of non-financial fixed assets

II. Revaluation of non-financial assets

III. Other operating cost

F. Profit (loss) on operating activity (C + D - E)

G. Financial income

I. Dividends and share in profits

art. 10 
lid 1 
onder c

art. 10 lid 
1 onder c



- including: from affiliated entities

II. Interest

- including: from affiliated entities

III. Profit on sales of investments

IV. Revaluation of investments

V. Other

H. Financial costs

I. Interest

- including: for affiliated entities

II. Loss on sale of investments

III. Revaluation of investments

IV. Other

I. Profit (loss) on business activity (F+ G - H)

J. Result on extraordinary events (J.I. - J.II.)

I. Extraordinary profit

II. Extraordinary loss

K. Gross profit (loss)

L. Income tax

a. Current

b. Deferred

M. Other mandatory decreases in profit (increases in loss)

N. Net profit (loss)

History

Registry Data Date from Date to

Registered Name BAVER TRANSPORT SP Z O O 2014-06-30 2014-12-11

Registered Address Górzec /13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow. strzeliński, Polska 2014-06-30 2014-07-22

Registered Address Górzec /13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow. strzeliński, Polska 2014-06-30 2014-07-22

Operating Address Górzec /13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow. strzeliński, Polska 2014-06-30 2014-07-22

Operating Address Górzec /13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow. strzeliński, Polska 2014-06-30 2014-07-22

Former owners/shareholders

Date from Date to

Share 100.00 % 2014-06-30 2014-12-11

Management

Date from Date to

Position President of the Board 2014-06-30 2014-12-11

Name

Name D­U­N­S® Share Date from Date to

VREDEVELD SP Z O O 42-738-1019 100.00 % 2014-06-30 2014-12-11

PESEL : Date from Date to

Position Proxy 2014-06-30 2014-12-11

also

Name D­U­N­S® Position Date from Date to

TRANSPORT INVESTMENT SP Z O O [  ] 42-687-8006 Liquidator 2018-08-09

ANTONISEN SP Z O O 42-680-9730 Member of the Board of Directors 2016-06-21

ANTONISEN SP Z O O 42-680-9730 Proxy 2013-06-07 2016-06-20

CHR VERMEER TRANSPORT SP Z O O 42-546-2436 Proxy 2008-06-27

B A M VERMEER SERVICES SP Z O O 42-738-1141 Proxy 2014-07-01

B A M VERMEER AGRI SERVICE SP Z O O 42-738-0705 Proxy 2014-07-03

KSIĘGOWOŚĆ SP Z O O 42-220-6546 Proxy 2006-11-24

B A M VERMEER TRANSPORT SP Z O O 52-215-5548 Proxy 2005-11-30

DEVA TRANSPORT SP Z O O 36-627-8952 Proxy 2015-09-03

HAGUWA SP Z O O [  ] 42-220-6025 Liquidator 2018-07-19

HAGUWA SP Z O O [  ] 42-220-6025 President of the Board 2007-09-13 2018-07-18

GETRU SP Z O O 42-691-4392 Proxy 2013-02-27 2013-12-03

BEMOTRANS SP Z O O 36-614-5343 Proxy 2013-12-11 2014-09-23

BRAVEN SP Z O O 42-744-9917 Proxy 2015-01-14 2015-03-26

VEBA TRANSPORT SP Z O O 42-744-9955 Proxy 2015-01-14 2015-06-22

B A M VERMEER CONTRACTING SP Z O O [  ] 52-216-2791 Proxy 2005-12-06 2009-12-20

SCHIKKER TRUCKING POLAND SP Z O O [  ] 52-296-6472 Proxy 2005-11-17 2006-09-19

UC TRANSPORTS POLSKA SP Z O O 52-295-8339 Proxy 2006-06-07 2010-02-03

NICO MOOY TRANSPORT SP Z O O 42-542-7725 Proxy 2007-01-04 2018-06-07

MAT SP Z O O [  ] 42-232-2953 Proxy 2009-05-06 2017-04-19

B A M VERMEER DETACHERING SP Z O O [  ] 52-227-0164 Proxy 2005-12-02 2018-05-10

Name

Name D­U­N­S® Share Date from Date to

HAGUWA SP Z O O [  ] 42-220-6025 100.00 % 2007-09-13
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Customer Service and Support

For any queries please contact us on:

e-mail Address @bisnode.com

Telephone Number

Please quote your subscriber number  for any query or support.

Bisnode and D&B

A Partnership of Business Information heavyweights

Bisnode enables people to make smart decisions. We turn data into insights that facilitate decision-making in both strategic issues and daily operations for companies and

organizations throughout Europe. We are 3,000 employees in 19 markets. For over ten years, Bisnode has been a partner of D&B in D&B’s Worldwide Network. Fronted by D&B,
the world’s longest established business information company, the worldwide network is an unrivalled alliance of leading business information providers across the globe. It is

this network to which our customers have access – including worldwide international business information, powered by D&B's proprietary DUNSRight™ quality process, while
benefiting from local expertise and knowledge.

www.bisnode.pl

Disclaimer

No credit rating

This company report and the details contained herein do not constitute a credit rating within the meaning of Regulation (EC) No 1060/2009 of 16.09.2009 on credit rating

agencies or for the purposes of any other legislation or conceivable interpretation. Our products are solely the results of scoring procedures – namely, value judgments based
on subjective prognoses and mathematical/statistical probability assessments. Neither this company report nor any other of our products are either intended for or suitable as

the basis of investment decisions.

Liability and exclusion of liability

We endeavour to provide information that is both correct and complete. However, due to constantly changing databases and reliance upon external sources we cannot accept

liability for information in this company report being up-to-date, accurate or complete apart from in instances of gross negligence or intent. The details contained in this company

report regarding creditworthiness and solvency (especially risk indicators, scores, credit recommendations, payment index and D&B credit rating) are opinions rather than

statements of fact.

Right of use

Unless expressly agreed to the contrary the information in this company report is intended solely for the recipient’s own use. Further details are contained in the terms of the
underlying procurement contract with us.

Copyright and trademark protection

Databases maintained by us and commercial information produced therefrom are subject to copyright. The corporate logos “Bisnode” and “Dun & Bradstreet” are also
trademark-protected. This company report and the protected trademarks must not be reproduced or altered without our permission.

© 2016, Bisnode D&B Polska Sp. z.o.o
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D&B European Report
Generation date: 2019-10-01

Customer Number:

References: CAT Polen

Identification

CAT TRUCKING POLAND SP Z O O

Risk Assessment

Risk 1 2 3 4 -

Maximum credit PLN 

Transaction Limit PLN 

Paydex® -

Payment experiences No

Summary

Identification

D­U­N­S® : 42-220-7150

Operating Address Górzec 13
57-100 Strzelin

pow. strzeliński
DOLNOŚLĄSKIE, Polska

+48506 780128 

VAT 9141511871

Statistical No. (REGON) 020158441

KRS 0000243628

Date of entry 2005-10-19

Place of entry Wrocław

Risk Assessment

Risk:Higher than Average

D&B Rating HH 3

Financial Standing HH
A Financial Strength of up to PLN 

(based on Legal Capital).

Risk 3
The risk of higher than average (the

average risk in Poland = 2.65%)

Maximum credit PLN 

Transaction Limit PLN 

Recommended by D&B, the maximum credit limit and transaction limit

Scoring Assessment 22

0 50 100

Worst Best

The risk of insolvency of company is 5,29%

Paydex® ­

On generation day there have been no payment experiences

relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B

database.

Comments for evaluation

The risk assessment of the entity was performed on the basis of a statistical model which, on the basis of non-financial (behavioral) factors establishes the probability of company

failure within the next 12 months. A behavioral statistic model takes into account the following data: localization of the entity, industry, size of employment, legal form, year of

establishing, description of the owner, payment morality.

Payment behavior

Data on payments pass due are derived from members of a global Dun & Bradstreet programme - DUNTRADE, under which Dun & Bradstreet monitors payment experiences of

economic entities worldwide. Presented data are to increase lending safety towards new and existing partners. Information comes from all groups participating in the DUNTRADE

programme.

On generation day there have been no payment experiences relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B database.

Legal events

This section includes verdicts of the Registration Court and information from other public institutions entered into our data bank on a current basis. 

There are no legal events relating an investigated entity that are registered in D&B database. 

Management

There are 2 person managing an entity registered in D&B database. 

Date from Date to

Position President of the Board 2005-10-19
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PESEL : Date from Date to

Position Proxy 2005-10-19

Company representation

 JEDNOOSOBOWEGO DO SKŁADANIA OŚWIADCZEŃ WOLI W IMIENIU SPÓŁKI UPOWAŻNIONY JEST PREZES ZARZĄDU JEDNOOS OBOWO.
 WIELOOSOBOWEGO DO SKŁADANIA OŚWIADCZEŃ WOLI W IMIENIU SPÓŁKI UPOWAŻNIENI SĄ:­DWÓCH CZŁONKÓW Z ARZĄDU ŁĄCZNIE­CZŁONEK

ZARZĄDU WRAZ Z PROKURENTEM.

Presence of members of the company's management board on international sanctions lists can be checked in the KYC Report.

Ownership structure

Shareholders
Date from Date to

Share 1.00 %

BOEKHOUT BEROEPSVERVOER B V

DUNS® : 41-073-2010 Date from Date to

Share 99.00 % 2005-10-19

Creation of corporate trees and presentation of equity links is offered by D&B through GRS.

Register Profile & Capital

Legal Structure

Legal form Limited Liability Company

Business started 2005

Date of Registration 2005-10-19

Registered in Wrocław

Registered number KRS 0000243628

VAT number 9141511871

Registered address
Górzec 13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow.
strzeliński, Polska

Registered name CAT TRUCKING POLAND SP Z O O

Capital

Paid Up Capital  PLN (2005-10-19)

Business activities by industry classification

Description SIC

Motor freight transportation and warehousing, Local trucking with storage *** 42140000

Motor freight transportation and warehousing, Trucking, except local 42130000

*** - Core business activities

Description PKD 2007

Freight transport by road *** 49.41.Z

*** - Core business activities

History

No of registration information has not changed.

Customer Service and Support

For any queries please contact us on:

e-mail Address @bisnode.com

Telephone Number

Please quote your subscriber number  for any query or support.

Bisnode and D&B

A Partnership of Business Information heavyweights

Bisnode enables people to make smart decisions. We turn data into insights that facilitate decision-making in both strategic issues and daily operations for companies and

organizations throughout Europe. We are 3,000 employees in 19 markets. For over ten years, Bisnode has been a partner of D&B in D&B’s Worldwide Network. Fronted by D&B,
the world’s longest established business information company, the worldwide network is an unrivalled alliance of leading business information providers across the globe. It is

this network to which our customers have access – including worldwide international business information, powered by D&B's proprietary DUNSRight™ quality process, while
benefiting from local expertise and knowledge.

www.bisnode.pl

Disclaimer

art. 10 lid 2 onder e
art. 10 lid 
2 onder e

art. 10 lid 2 onder 
eart. 10 lid 2 
onder e

art. 10 
lid 1 
onder 
c

art. 10 
lid 2 
onder e
art. 10 lid 2 
onder e

about:www.bisnode.com


No credit rating

This company report and the details contained herein do not constitute a credit rating within the meaning of Regulation (EC) No 1060/2009 of 16.09.2009 on credit rating

agencies or for the purposes of any other legislation or conceivable interpretation. Our products are solely the results of scoring procedures – namely, value judgments based
on subjective prognoses and mathematical/statistical probability assessments. Neither this company report nor any other of our products are either intended for or suitable as

the basis of investment decisions.

Liability and exclusion of liability

We endeavour to provide information that is both correct and complete. However, due to constantly changing databases and reliance upon external sources we cannot accept

liability for information in this company report being up-to-date, accurate or complete apart from in instances of gross negligence or intent. The details contained in this company

report regarding creditworthiness and solvency (especially risk indicators, scores, credit recommendations, payment index and D&B credit rating) are opinions rather than

statements of fact.

Right of use

Unless expressly agreed to the contrary the information in this company report is intended solely for the recipient’s own use. Further details are contained in the terms of the
underlying procurement contract with us.

Copyright and trademark protection

Databases maintained by us and commercial information produced therefrom are subject to copyright. The corporate logos “Bisnode” and “Dun & Bradstreet” are also
trademark-protected. This company report and the protected trademarks must not be reproduced or altered without our permission.

© 2016, Bisnode D&B Polska Sp. z.o.o



D&B European Report
Generation date: 2019-10-01

Customer Number:

References: BAM

Identification

BAM VERMEER TRANSPORT POLAND SP Z O O

Risk Assessment

Risk 1 2 3 4 -

Maximum credit -

Transaction Limit -

Paydex® -

Payment experiences No

Summary

Identification

D­U­N­S® : 42-605-4682

Operating Address Ul. Czerniejewska 28

61­038 Poznań
pow. M. Poznań
WIELKOPOLSKIE, Polska

VAT 7821041050

Statistical No. (REGON) 630422696

Risk Assessment

Risk:

D&B Rating NQ -

Financial Standing NQ Out of business, ceased trading.

Risk -

Maximum credit -

Transaction Limit -

In case of indefinite financial condition of the entity, credit limit is not recommended.

Scoring Assessment

For entities removed from the register (out of business, ceased trading) the value of

the Scoring Assessment is not calculated.

Paydex® ­

On generation day there have been no payment experiences

relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B

database.

Payment behavior

Data on payments pass due are derived from members of a global Dun & Bradstreet programme - DUNTRADE, under which Dun & Bradstreet monitors payment experiences of

economic entities worldwide. Presented data are to increase lending safety towards new and existing partners. Information comes from all groups participating in the DUNTRADE

programme.

On generation day there have been no payment experiences relating to an investigated entity recorded in Bisnode D&B database.

Legal events

This section includes verdicts of the Registration Court and information from other public institutions entered into our data bank on a current basis. 

Removal of all records

Court

Date of decision 2015-12-31

Date of publication 2015-12-31

Company BAM VERMEER TRANSPORT POLAND SP Z O O 42-605-4682

Business activities by industry classification

Description SIC

Transportation services, Freight transportation arrangement *** 47310000

*** - Core business activities

Description PKD 2007

Activities of other transport agencies *** 52.29.C

*** - Core business activities

History
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Tekstvak
15.d



No of registration information has not changed.

Customer Service and Support

For any queries please contact us on:

e-mail Address @bisnode.com

Telephone Number

Please quote your subscriber number  for any query or support.

Bisnode and D&B

A Partnership of Business Information heavyweights

Bisnode enables people to make smart decisions. We turn data into insights that facilitate decision-making in both strategic issues and daily operations for companies and

organizations throughout Europe. We are 3,000 employees in 19 markets. For over ten years, Bisnode has been a partner of D&B in D&B’s Worldwide Network. Fronted by D&B,
the world’s longest established business information company, the worldwide network is an unrivalled alliance of leading business information providers across the globe. It is

this network to which our customers have access – including worldwide international business information, powered by D&B's proprietary DUNSRight™ quality process, while
benefiting from local expertise and knowledge.

www.bisnode.pl

Disclaimer

No credit rating

This company report and the details contained herein do not constitute a credit rating within the meaning of Regulation (EC) No 1060/2009 of 16.09.2009 on credit rating

agencies or for the purposes of any other legislation or conceivable interpretation. Our products are solely the results of scoring procedures – namely, value judgments based
on subjective prognoses and mathematical/statistical probability assessments. Neither this company report nor any other of our products are either intended for or suitable as

the basis of investment decisions.

Liability and exclusion of liability

We endeavour to provide information that is both correct and complete. However, due to constantly changing databases and reliance upon external sources we cannot accept

liability for information in this company report being up-to-date, accurate or complete apart from in instances of gross negligence or intent. The details contained in this company

report regarding creditworthiness and solvency (especially risk indicators, scores, credit recommendations, payment index and D&B credit rating) are opinions rather than

statements of fact.

Right of use

Unless expressly agreed to the contrary the information in this company report is intended solely for the recipient’s own use. Further details are contained in the terms of the
underlying procurement contract with us.

Copyright and trademark protection

Databases maintained by us and commercial information produced therefrom are subject to copyright. The corporate logos “Bisnode” and “Dun & Bradstreet” are also
trademark-protected. This company report and the protected trademarks must not be reproduced or altered without our permission.

© 2016, Bisnode D&B Polska Sp. z.o.o

art. 10 
lid 2 
onder e
art. 10 lid 2 
onder e

about:www.bisnode.com


D&B European Report
Generation date: 2019-10-01

Customer Number:

References: Vermeer Polen

Identification

CHR VERMEER TRANSPORT SP Z O O

Risk Assessment

Risk 1 2 3 4 -

Maximum credit PLN 

Transaction Limit PLN 

Paydex® (2019­05) 80

Payment experiences Yes

Summary
Sales (2014-01-01 - 2014-12-31) PLN 

Net profit/loss (2014-01-01 - 2014-12-31) PLN 

Identification

D­U­N­S® : 42-546-2436

Operating Address Górzec 13
57-100 Strzelin

pow. strzeliński
DOLNOŚLĄSKIE, Polska

VAT 9141540507

Statistical No. (REGON) 020779309

KRS 0000308455

Date of entry 2008-06-27

Place of entry Wrocław

Risk Assessment

Risk:Lower than Average

D&B Rating HH 2

Financial Standing HH
A Financial Strength of up to PLN 

(based on Legal Capital).

Risk 2
The risk of lower than average (the

average risk in Poland = 2.65%)

Maximum credit PLN 

Transaction Limit PLN 

Recommended by D&B, the maximum credit limit and transaction limit

Scoring Assessment 71

0 50 100

Worst Best

The risk of insolvency of company is 1,23%

Paydex® 80

0 40 80

Worst Best

There is no overdue payment experiences relating to an investigated entity. As of:

(2019-05-31)

Comments for evaluation

The risk assessment of the entity was performed on the basis of a statistical model which, on the basis of non-financial (behavioral) factors establishes the probability of company

failure within the next 12 months. A behavioral statistic model takes into account the following data: localization of the entity, industry, size of employment, legal form, year of

establishing, description of the owner, payment morality.

Payment behavior

Data on payments pass due are derived from members of a global Dun & Bradstreet programme - DUNTRADE, under which Dun & Bradstreet monitors payment experiences of

economic entities worldwide. Presented data are to increase lending safety towards new and existing partners. Information comes from all groups participating in the DUNTRADE

programme.

Recorded in D&B database trade payment history from 2018-06-01 to 2019-05-31

Date/days
Payment structure (%)

Paydex®
0 days 1-30 days 31-60 days 61-90 days 91-120 days 121+ days

2019-05 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 80.00

2019-01 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 80.00

On generation day there have been no payment experiences, which delay exceeds 90 days.

Legal events

This section includes verdicts of the Registration Court and information from other public institutions entered into our data bank on a current basis. 

There are no legal events relating an investigated entity that are registered in D&B database. 

Management

There are 2 person managing an entity registered in D&B database. 
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Date from Date to

Position President of the Board 2018-08-14

PESEL : 78110811188 Date from Date to

Position Proxy 2008-06-27

Company representation

SPÓŁKA JEST REPREZENTOWANA WE WSZYSTKICH SPRAWACH MAJĄTKOWYCH I NIEMAJĄTKOWYCH W SPOSÓB NASTĘPUJĄCY: 1). GDY ZARZĄD JEST WIELOOSOBOWY
PRZEZ PREZESA ZARZĄDU WRAZ Z CZŁONKIEM ZARZĄDU ŁĄCZNIE 2). GDY ZARZĄD JEST JEDNOOSOBOWY PRZEZ PREZESA ZARZ ĄDU

Presence of members of the company's management board on international sanctions lists can be checked in the KYC Report.

Ownership structure

Date from Date to

Share 100.00 % 2008-06-27

Creation of corporate trees and presentation of equity links is offered by D&B through GRS.

Register Profile & Capital

Legal Structure

Legal form Limited Liability Company

Business started 2008

Date of Registration 2008-06-27

Registered in Wrocław

Registered number KRS 0000308455

VAT number 9141540507

Registered address
Górzec 13, 57-100 Strzelin, woj. DOLNOŚLĄSKIE, pow.
strzeliński, Polska

Registered name CHR VERMEER TRANSPORT SP Z O O

Capital

Paid Up Capital PLN (2008-06-27)

Business activities by industry classification

Description SIC

Motor freight transportation and warehousing, Local trucking with storage *** 42140000

*** - Core business activities

Description PKD 2007

Freight transport by road *** 49.41.Z

*** - Core business activities

Core Financials

Date
Sales (in

thousands PLN)

2014-01-01 - 2014-12-31

2009-01-01 - 2009-12-31

Date

Net profit/loss

(in thousands

PLN)

2014-01-01 - 2014-12-31

2009-01-01 - 2009-12-31

Date
Sales (in thousands PLN) -

industry (SIC od 4212 do 4215 )

Net profit/lost (in thousands PLN) (SIC od

4212 do 4215 )

2017

2016

2015

*** - estimated figures

Financial statement
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Financial statement are collected form external sources or during business investigation with subject.

The report does not include the financial information filed by the subject company to the register court

Balance-Sheet-A

2014-12-31

PLN

A. Fixed assets

I. Intangible assets

1. Costs of completed development work

2. Goodwill

3. Other intangible assets

4. Prepayments for intangible assets

II. Tangible fixed assets

1. Fixed assets

a. Land

b. Buildings, premises and civil engineering objects

c. Equipment and machines

d. Means of transport

e. Other fixed assets

2. Fixed assets under construction

3. Prepayments for fixed assets under construction

III. Long-term receivables

1. From affiliated companies

2. From other entities

IV. Long-term investments

1. Immovable property

2. Intangible assets

3. Long-term financial assets

a. In subsidiaries and associated entities which are not commercial partnerships, not valuated by means of full or proportional consolidation - acquisition accounting method

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other long-term financial assets

b. In other entities

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other long-term financial assets

4. Other long-term investments

V. Long-term prepayments and accrued income

1. Assets on deferred income

2. Other prepayments and accrued income

B. Working capital assets

I. Stock

1. Material

2. Semi-products and products in the making

3. Ready products

4. Goods

5. Prepayments for deliveries

II. Short-term receivables

1. Amounts due from affiliated entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. Other

2. Receivables from other entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. On taxes, donations, duties, social insurance, health insurance and other benefits

c. Other

d. Sued in court proceedings

III. Short-term investments

1. Short-term financial assets

a. In subsidiaries and associated entities which are not commercial partnerships, not valuated by means of full or proportional consolidation - Acquisition accounting method

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other short-term financial assets

b. In other entities

- Shares

- Other securities

- Loans granted

- Other short-term financial assets

c. Cash and other cash assets

- cash at hand and on accounts
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- Other cash

- Other cash assets

2. Other short-term investments

IV. Short-term prepayments and accrued income

Total assets

A. Own equity

I. Basic capital (fund)

II. Due payments to equity capital (a negative value)

III. Share capital (a negative value)

IV. Supplementary capital

V. Revaluation reserve capital

VI. Other reserve capitals

VII. Profit (loss) from previous years

VIII. Net profit (loss)

IX. Write-offs from net profit within one turnover year (a negative value)

B. Liabilities and provisions for liabilities

I. Provisions for liabilities

1. Provision on deferred income

2. Provision for retirement benefit and similar benefits

- Long-term

- Short-term

3. Other provisions

- Long-term

- Short-term

II. Long-term liabilities

1. Against affiliated entities

2. Against other entities

a. from loans and borrowings

b. from issuance of debt securities

c. Other financial liabilities

d. Other

III. Short-term liabilities

1. Against affiliated entities

a. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

b. Other

2. Against other entities

a. from loans and borrowings

b. from issuance of debt securities

c. Other financial liabilities

d. On deliveries and services, with payment term of:

- up to 12 months

- more than 12 months

e. Received prepayments for deliveries

f. Bill of exchange liabilities

g. On taxes, duties, insurance, and other benefits

h. On salaries

i. Other

3. Special funds

IV. prepayments and accrued income

1. Negative Goodwill

2. Other prepayments and accrued income

- Long-term

- Short-term

Total Liabilities

Profit & Loss Account (Comprehensive)

2014-01-01

2014-12-31

PLN

A. Net income on sale and equally ranking income

- including: from associated entities

I. Net income on sale of products

II. Change in position of products (an increase - a positive value, a decrease - a negative value)

III. Cost of making the products used for an entity's own needs

IV. II. Net income on sale of goods and materials

B. Cost of operating activity

I. Depreciation

II. Power and materials consumption

III. External services

IV. Taxes and charges

- including: excise tax

V. Salaries

VI. Social insurance and other benefits

VII. Other specific costs

VIII. Value of the sold goods and materials
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C. Profit (loss) on sales (A-B)

D. Other operating income

I. Profit on sale of non-financial fixed assets

II. Donations

III. Other operating income

E. Other operating cost

I. Loss on sale of non-financial fixed assets

II. Revaluation of non-financial assets

III. Other operating cost

F. Profit (loss) on operating activity (C + D - E)

G. Financial income

I. Dividends and share in profits

- including: from affiliated entities

II. Interest

- including: from affiliated entities

III. Profit on sales of investments

IV. Revaluation of investments

V. Other

H. Financial costs

I. Interest

- including: for affiliated entities

II. Loss on sale of investments

III. Revaluation of investments

IV. Other

I. Profit (loss) on business activity (F+ G - H)

J. Result on extraordinary events (J.I. - J.II.)

I. Extraordinary profit

II. Extraordinary loss

K. Gross profit (loss)

L. Income tax

a. Current

b. Deferred

M. Other mandatory decreases in profit (increases in loss)

N. Net profit (loss)

History

No of registration information has not changed.

Customer Service and Support

For any queries please contact us on:

e-mail Address @bisnode.com

Telephone Number

Please quote your subscriber number for any query or support.

Bisnode and D&B

A Partnership of Business Information heavyweights

Bisnode enables people to make smart decisions. We turn data into insights that facilitate decision-making in both strategic issues and daily operations for companies and

organizations throughout Europe. We are 3,000 employees in 19 markets. For over ten years, Bisnode has been a partner of D&B in D&B’s Worldwide Network. Fronted by D&B,
the world’s longest established business information company, the worldwide network is an unrivalled alliance of leading business information providers across the globe. It is

this network to which our customers have access – including worldwide international business information, powered by D&B's proprietary DUNSRight™ quality process, while
benefiting from local expertise and knowledge.

www.bisnode.pl

Disclaimer

No credit rating

This company report and the details contained herein do not constitute a credit rating within the meaning of Regulation (EC) No 1060/2009 of 16.09.2009 on credit rating

agencies or for the purposes of any other legislation or conceivable interpretation. Our products are solely the results of scoring procedures – namely, value judgments based
on subjective prognoses and mathematical/statistical probability assessments. Neither this company report nor any other of our products are either intended for or suitable as

the basis of investment decisions.

Liability and exclusion of liability

We endeavour to provide information that is both correct and complete. However, due to constantly changing databases and reliance upon external sources we cannot accept

liability for information in this company report being up-to-date, accurate or complete apart from in instances of gross negligence or intent. The details contained in this company

report regarding creditworthiness and solvency (especially risk indicators, scores, credit recommendations, payment index and D&B credit rating) are opinions rather than

statements of fact.

Right of use

Unless expressly agreed to the contrary the information in this company report is intended solely for the recipient’s own use. Further details are contained in the terms of the
underlying procurement contract with us.

Copyright and trademark protection

Databases maintained by us and commercial information produced therefrom are subject to copyright. The corporate logos “Bisnode” and “Dun & Bradstreet” are also
trademark-protected. This company report and the protected trademarks must not be reproduced or altered without our permission.

© 2016, Bisnode D&B Polska Sp. z.o.o

art. 10 
lid 1 
onder c

art. 10 
lid 2 
onder e
art. 10 lid 2 
onder e

about:www.bisnode.com




Van:
Aan:  - ILT
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport
Datum: dinsdag 1 oktober 2019 11:20:56
Bijlagen:

Hallo ,
 
Net als de vorige keer kan ik je niet helpen aan gegevens uit de Kvk van Polen.
Wel aan rapporten uit D&B die op die gegevens zijn gebaseerd.
 
In de bijlage alvast het rapport over Fikse Transport.
                                                                                                                      
De andere D&B rapporten volgen nog.
 
Met vriendelijke groet,

Medewerker Advisering
E @ilent.nl
........................................................................
Afdeling Databronnen
Informatiepositie & Programmamanagement
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
........................................................................

 

Van:  - ILT @ILenT.nl> 
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 09:58
Aan: @ILenT.nl>
CC:  - ILT @ILenT.nl>
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen
 
Beste collega,
 
Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van
Polen:
 
Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:

·       BAM Vermeer
·       CAT Trucking Poland
·       EKO Pasza Zoo
·       Vredeveld Spolka
·       UTC Poland
·       Chr. Vermeer Transport Sp zoo

 
 
Met vriendelijke groet,
 

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Duurzaamheid en BOD
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
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Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
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- ILT

Van:
Verzonden: donderdag 3 oktober 2019 09:29
Aan:  - ILT
CC:
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen
Bijlagen: RE   00080719    SCN 43127431435      ref _00D0OsIr7 _5003X1kyKWs ref  .msg; 

Raport EKO Pasza.htm

Hallo  
 
Hier bijgevoegd het rapport van EKO Pasza. 
Van UTC Poland loopt het onderzoek nog. 
 
Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering  
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

 

Van: @ILenT.nl>  
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 12:18 
Aan:  - ILT @ILenT.nl> 
CC: @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen 
 
Hallo , 
 
Van bijgevoegde bedrijven de rapporten. 
EKO Pasza en UTC Poland heb ik opgevraagd want die waren nog niet leverbaar. 
Dus die worden nog nagestuurd. 
 
Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering  
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

Van:  - ILT @ILenT.nl>  
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 09:58 
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Aan: @ILenT.nl> 
CC:  - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen 
 
Beste collega, 
 
Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van Polen: 
 
Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin  
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:  

 BAM Vermeer 
 CAT Trucking Poland 
 EKO Pasza Zoo 
 Vredeveld Spolka 
 UTC Poland 
 Chr. Vermeer Transport Sp zoo 

 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Duurzaamheid en BOD 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
.................................................................... 
M  

@ilent.nl 
 
http://www.ilent.nl 
.................................................................... 
ik werk niet op woensdag 
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 - ILT

Van: Bronnen
Verzonden: woensdag 2 oktober 2019 16:38
Aan: BNL CS FRONT OFFICE
CC: Bronnen
Onderwerp: RE: [00080719] | SCN 43127431435    [ ref:_00D0OsIr7._5003X1kyKWs:ref ]

Opvolgingsvlag: Opvolgen
Vlagstatus: Met vlag

Beste , 
 
Het gaat hier om het bedrijf: 
UTC Poland; Gorzec 13; 57-100 Strzelin 
 
Verder heb ik geen gegevens. 
 
Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering  
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

 
Van: BNL CS FRONT OFFICE < @altares.com>  
Verzonden: woensdag 2 oktober 2019 15:56 
Aan: @ILenT.nl> 
Onderwerp: [00080719] | SCN 43127431435 [ ref:_00D0OsIr7._5003X1kyKWs:ref ] 
 
Beste , 
 
Uw ref:         
Onderwerp: SCN 43127431435 
 
U heeft op 1 oktober 2019 een aanvraag geplaatst bij Altares-D&B met referentie "43127431435" op het bedrijf 
"UTC POLAND" in Polen. 
 
We hebben bericht van onze collega's ontvangen dat ze de onderneming niet in de officiële register hebben 
gevonden en vragen of u beschikt over een BTW nummer of registratie nummer. 
 
Om die reden vragen onze collega's of u nog over extra aanvullende informatie beschikt in de vorm van een 
contact persoon, telefoon nummer en email adres, zodat onze collega's voor u opnieuw een onderzoek kunnen 
starten. 
 
We vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 
 
Met vriendelijk groet, 
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    Altares - Dun & Bradstreet 
    Benelux Customer Services 
    E: customerservicesbenelux@altares.com 

  
NL. :  
www.altares.nl  
BE. :   
www.altares.be 

  
 
   

  

 
 
ref:_00D0OsIr7._5003X1kyKWs:ref 

art. 10 lid 
2 onder e

art. 10 lid 2 
onder e
art. 10 lid 2 
onder e



1

 - ILT

Van: Bronnen
Verzonden: donderdag 3 oktober 2019 13:02
Aan:  - ILT
CC: Bronnen
Onderwerp: FW: UTC POLAND : UTC POLEN : 870097022

Hallo , 
 
UTC Poland, geeft ook na onderzoek geen resultaat. 
 
 
Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering  
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

Van: dnb.com @dnb.com>  
Verzonden: donderdag 3 oktober 2019 11:01 
Aan: Bronnen < @ILenT.nl> 
Onderwerp: UTC POLAND : UTC POLEN : 870097022 
 

 

Firmenbericht 

Datum der Berichterstellung :  2019-10-03 

Kundenkennzeichnung :  870-097022 

Referenzen :  UTC POLEN 

  

 
 
  Identifizierung   

  

 

 

UTC POLAND 

STRZELIN 

Komentarz: 

Laut der angegebenen Informationen wurde nicht diese Firma in dem Regiesteramt gefunden. Laut der angegebenen 
Informationen wurde nicht diese Firma in keinen Publikationen / Kataloges gefunden. Es gibt keinen direkten Kontakt mit 
dieser Firma. Laut der angegebenen Informationen wurde nicht diese Firma in der örtlichen telefonischen Informationen 
gefunden. In jedem Fall, wenn Sie zusätzliche Informationen über Subjekt erhalten, bitten wir um Kontakt mit unsere Firma.  

  
  Kontakt zu D&B   

  

 Bei jeglichen Ruckfragen wendet Sie sich bitte: 
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E-Mail-Adresse @bisnode.com 

Telefonnummer  

Geben Sie dabei bitte stets Ihre 870-097022 Vertragsnummer an. 
 

 

 

 

Bisnode & D&B 
 
Eine Partnerschaft führender Anbieter von Wirtschaftsinformationen 
Mit 3.000 Mitarbeitern in 19 europäischen Ländern ermöglicht Bisnode intelligente Entscheidungen. Wir verwandeln Daten 
in Erkenntnisse, die bessere Entscheidungen bei täglichen und strategischen Fragestellungen ermöglichen - für 
Unternehmen und Organisationen in ganz Europa. Seit über zehn Jahren ist Bisnode ein Partner von D&B in dessen 
weltweitem Netzwerk. Angeführt von D&B, dem weltweit ältesten Unternehmen in der Wirtschaftsinformationsbranche, ist 
dieses Netzwerk eine einzigartige globale Allianz führender Wirtschaftsinformationslieferanten. Es ist dieses Netzwerk, zu 
dem unsere Kunden Zugriff haben – und damit auf weltweite Wirtschaftsinformationen zu Unternehmen aus über 200 
Ländern. Angetrieben durch den D&B eigenen DUNSRight™ Qualitätsprozess profitieren unsere Kunden somit weltweit 
von lokaler Expertise und KnowHow.  
 
www.bisnode.pl 
 

 

Hinweise 
 
Kein Rating 
Dieser Unternehmensbericht und die darin enthaltenen Angaben stellen keine Ratings dar, weder im Sinn der Verordnung 
(EG) Nr. 1060/2009 vom 16.09.2009 über Ratingagenturen noch im Sinn anderer Gesetze oder 
Interpretationsmöglichkeiten. Bei unseren Produkten handelt sich ausschließlich um die Ergebnisse von Scoring-Verfahren, 
das heißt um Werturteile, die auf subjektiven Prognosen und mathematisch-statistischen Wahrscheinlichkeitsbeurteilungen 
beruhen. Weder dieser Unternehmensbericht noch ein anderes unserer Produkte ist dafür vorgesehen oder dazu geeignet, 
als Grundlage für Investitionsentscheidungen zu dienen.  
Haftung und Haftungsausschluss 
Wir sind bestrebt, die bereitgestellten Informationen korrekt und vollständig zur Verfügung zu stellen. Aufgrund des sich 
ständig ändernden Datenbestands und der Abhängigkeit von externen Quellen übernehmen wir jedoch außer bei grober 
Fahrlässigkeit oder vorsätzlichem Handeln keine Haftung für Aktualität, Richtigkeit oder Vollständigkeit der Informationen 
in diesem Unternehmensbericht. Die in diesem Unternehmensbericht enthaltenen Angaben zur Kreditwürdigkeit und 
Zahlungsfähigkeit (insbesondere Risikoindikator, Score, Kreditempfehlung, Zahlungsindex, D&B-Rating) sind Meinungen, 
keine Tatsachenbehauptungen.  
Nutzungsrechte 
Soweit nicht ausdrücklich anders vereinbart, sind die Informationen in diesem Unternehmensbericht nur für den eigenen 
Gebrauch des Empfängers bestimmt. Das Nähere regeln die Bedingungen des zugrundeliegenden Bezugsvertrags mit 
uns.  
Urheberrechts- und Kennzeichenschutz 
Die von uns betriebenen Datenbanken und daraus erzeugten Wirtschaftsinformationen unterliegen dem 
Urheberrechtsschutz. Die Firmenlogos „Bisnode“ und „Dun & Bradstreet“ sind darüber hinaus markenrechtlich geschützt. 
Ohne unsere Erlaubnis dürfen dieser Unternehmensbericht und die geschützten Marken weder vervielfältigt noch verändert 
werden.  
© 2016, Bisnode D&B Polska Sp. z.o.o 
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 - ILT

Van:  - ILT
Verzonden: vrijdag 4 oktober 2019 14:49
Aan: @gitd.gov.pl; @gitd.gov.pl
CC:  - ILT
Onderwerp: request for information Fikse Trucking Sp z o.o.

Dear colleague, 
 
The Dutch Human Environment and Transport Inspectorate (ILT) examines the road transport operator / company 
Fikse Trucking Sp z o.o. for actual establishment.  
Fikse Trucking Sp z o.o. is a company which is related to Fikse Transport B.V. and Fikse Forwarding B.V. in the 
Netherlands.  
This research according to Regulation EC no 1071/2009 of the European Parliament (21-09-
common rules concerning the conditions to be complied with to pursue the occupation of road transport
   
Fikse Trucking Sp z o.o. has an office and/or logistic center in your country with the details (from Erru): 

 
The Dutch ILT does have the following questions:  

 Who is the transport manager?  
 Does have this company a real establishment in Poland? 
 How many copies of the license does have the company in Poland? 
 Does have your Inspectorate last time (last three years) visit the company in 

Poland? 
 
I look forward to your answer and findings.  
   
With regards,  
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Duurzaamheid en BOD 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
.................................................................... 
M  

@ilent.nl 
 
http://www.ilent.nl 
.................................................................... 
ik werk niet op woensdag 
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- ILT

Van: ) - ILT
Verzonden: vrijdag 4 oktober 2019 15:16
Aan: Bronnen
CC: ) - ILT
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport
Bijlagen: FIKSE TRUCKING SP ZOO.pdf

Beste collega, 

Bedankt voor deze informatie. 

Ik zie dat shareholder per 09-09-2019 is  
Kun je ook in het systeem nagaan wie vanaf 01-01-2019 tot 09-09-2019 de shareholder was? 

Alvast dank. 

Groet,  

Van: Bronnen <Bronnen@ILenT.nl>  
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 11:21 
Aan:  ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport 

Hallo  

Net als de vorige keer kan ik je niet helpen aan gegevens uit de Kvk van Polen. 
Wel aan rapporten uit D&B die op die gegevens zijn gebaseerd. 

In de bijlage alvast het rapport over Fikse 
Transport.     
De andere D&B rapporten volgen nog. 

Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering 
E bronnen@ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

Van:  - ILT @ILenT.nl> 
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 09:58 
Aan: Bronnen <Bronnen@ILenT.nl> 
CC:  - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen 

Beste collega, 

Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van Polen: 
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Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin  
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:  

 BAM Vermeer 
 CAT Trucking Poland 
 EKO Pasza Zoo 
 Vredeveld Spolka 
 UTC Poland 
 Chr. Vermeer Transport Sp zoo 

 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Duurzaamheid en BOD 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
.................................................................... 
M  

@ilent.nl 
 
http://www.ilent.nl 
.................................................................... 
ik werk niet op woensdag 
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 - ILT

Van:
Verzonden: vrijdag 4 oktober 2019 16:01
Aan:  - ILT
CC:
Onderwerp: FW: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport

Hallo , 

Helaas zijn er verder geen gegevens beschikbaar. 

Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering 
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

Van: ) - ILT @ILenT.nl>  
Verzonden: vrijdag 4 oktober 2019 15:16 
Aan:  < @ILenT.nl> 
CC: ) - ILT < @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport 

Beste collega, 

Bedankt voor deze informatie. 

Ik zie dat shareholder per 09-09-2019 is . 
Kun je ook in het systeem nagaan wie vanaf 01-01-2019 tot 09-09-2019 de shareholder was? 

Alvast dank. 

Groet,  

Van:  < @ILenT.nl>  
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 11:21 
Aan:  - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Opvraag gegevens uit KvK Polen; Fikse Transport 

Hallo  

Net als de vorige keer kan ik je niet helpen aan gegevens uit de Kvk van Polen. 
Wel aan rapporten uit D&B die op die gegevens zijn gebaseerd. 

In de bijlage alvast het rapport over Fikse 
Transport.     
De andere D&B rapporten volgen nog. 
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Met vriendelijke groet, 

 
Medewerker Advisering  
E @ilent.nl 
........................................................................ 
Afdeling Databronnen 
Informatiepositie & Programmamanagement 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 

 

Van:  - ILT @ILenT.nl>  
Verzonden: dinsdag 1 oktober 2019 09:58 
Aan:  < @ILenT.nl> 
CC: ) - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: Opvraag gegevens uit KvK Polen 
 
Beste collega, 
 
Graag ontvang ik ivm lopende onderzoeken info  (kvk uittreksel) uit het handelsregister van Polen: 
 
Fikse Trucking; Gorzec 13; 57-100 Strzelin  
 
Verder ontvang ik graag de KvK uittreksels van andere bedrijven die op dit adres gevestigd zijn:  

 BAM Vermeer 
 CAT Trucking Poland 
 EKO Pasza Zoo 
 Vredeveld Spolka 
 UTC Poland 
 Chr. Vermeer Transport Sp zoo 

 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Duurzaamheid en BOD 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
.................................................................... 
M  

ilent.nl 
 
http://www.ilent.nl 
.................................................................... 
ik werk niet op woensdag 
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Van:  - ILT
Aan:
Cc: ) - ILT
Onderwerp: Fikse Transport BV; vervoermanager
Datum: vrijdag 4 oktober 2019 14:54:57

Hoi ,

Graag ontvang ik gegevens inzake de vervoermanager van Fikse Transport BV; Niwo-nr: 24925.
Gegevens betreffen naam en geboortedatum vervoermanager.

Dank

Met vriendelijke groet,

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Duurzaamheid en BOD
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
M 

@ilent.nl

http://www.ilent.nl
....................................................................
ik werk niet op woensdag
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Hoi 
 
Graag ontvang ik gegevens inzake de vervoermanager van Fikse Transport BV; Niwo-nr: 24925.
Gegevens betreffen naam en geboortedatum vervoermanager.
 
Dank
 
Met vriendelijke groet,
 

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Duurzaamheid en BOD
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
M

@ilent.nl
 
http://www.ilent.nl
....................................................................
ik werk niet op woensdag
 
 
 

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van
berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.
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Van Houte Beheer BV (opgericht 28-03-2019) 
B:    

 
 

 

Fikse Group BV (opgericht 02-04-2019) 
A: Van Houte Beheer BV 
B: Van Houte Beheer BV 

Fikse Beheer BV (opgericht 25-3-1987) 
A:   

 

Fikse Forwarding BV (opgericht 16-11-2016) 
A: Fikse Group BV 
B: Fikse Group BV 

Fikse Logistics BV (opgericht 17-7-1989) 
A: Fikse Beheer BV 
B: Fikse Beheer BV 

Fikse Transport BV (opgericht 25-8-1988) 
A: Fikse Group BV 
B: Fikse Group BV 
VM per 1-5-2015:  
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Werkzame personen 4

Enig aandeelhouder
Naam Fikse Group B.V.
Bezoekadres de Bongerd 27, 6911CD Pannerden
Ingeschreven onder KvK-
nummer

74464795

Enig aandeelhouder sedert 09-04-2019 (datum registratie: 10-04-2019)

Bestuurder
Naam Fikse Group B.V.
Bezoekadres de Bongerd 27, 6911CD Pannerden
Ingeschreven onder KvK-
nummer

74464795

Datum in functie 09-04-2019 (datum registratie: 10-04-2019)
Titel Algemeen directeur
Bevoegdheid Alleen/zelfstandig bevoegd

Gegevens zijn vervaardigd op 04-10-2019 om 13.24 uur.

We zijn benieuwd naar je mening over Product bestellen
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 - ILT

Van:  - ILT
Verzonden: maandag 4 november 2019 17:07
Aan: ) - ILT; ) - ILT; ) - ILT;  

 - ILT
Onderwerp: RE: Instap 14 jan met Karin Visser

Kleine correctie:  woont in Bergschenhoek , in de buurt van Rotterdam 

Van: ) - ILT @ILenT.nl>  
Verzonden: maandag 4 november 2019 15:24 
Aan: ) - ILT @ILenT.nl>; ) - ILT @ILenT.nl>;  

 - ILT @ILenT.nl> 
CC: ) - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: Instap 14 jan met Karin Visser 

Hoi 

 

 

 

met vriendelijke groet, 

 
Teamleider Specialistische Handhaving 

......................................................................... 
Team Specialistische Handhaving  
Afdeling Marktordening 
Toezichtsportefeuille  Duurzaamheid en Opsporing 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht  
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
........................................................................ 
T 070 456 2894 
M  

 
http://www.ilent.nl
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 - ILT

Van: @gitd.gov.pl namens kpk.kreptd.btm@gitd.gov.pl
Verzonden: dinsdag 5 november 2019 09:42
Aan: ) - ILT
CC: @gitd.gov.pl
Onderwerp: ODP: request for information Fikse Trucking Sp z o.o.

Dear Mr. , 

In reference to your inquiry about Fikse Trucking Sp. z o. o., adress:  Górzec 13, 57-100 Strzelin please be 
informed that the undertaking mentioned above holds valid Community licence No. TU-034327 for 
international carriage of goods by road and holds 18 copies of the license.  

The transport manager in the company is , residence: , 
Netherlands. The company has operating centre situated in Poland. The operating centre’s adress is: Górzec 
13, 57-100 Strzelin.  

Futhermore, Regional Inspectorate did not carry out inspection of the company in last three years 

If you need any further information, please do not hesitate to contact me.  

Best regards,  

  

Krajowy Punkt Kontaktowy | National Contact Point 

Główny Inspektorat Transportu Drogowego 
General Inspectorate of Road Transport  

_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________

Biuro ds. Transportu Międzynarodowego  Tel: +
International Transport Office      
Al. Jerozolimskie 94, 00-807 Warszawa    email: @gitd.gov.pl
_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________

RODO - informacja dotycząca przetwarzania danych osobowych znajduje sieę pod adresem: https://gitd.gov.pl/polityka-prywatnosci/klauzula-informacyjna

Jeżeli otrzymali Państwo tę wiadomość przez pomyłkę prosimy o jej odesłanie do nadawcy oraz o jej usuniecie z systemu. Przechowywanie, kopiowanie oraz rozpowszechnianie
wiadomości przez osoby inne niż jej adresaci może skutkować odpowiedzialnością prawną w związku naruszeniem prywatności korespondencji.
If you are not the addressee of this message and you received it by mistake, General Inspectorate of Road Transport kindly ask you to return this message to the sender and delete

it from your system subsequently. Storing, copying and distribution of the information contained herein by recipients other than the intended addressee(s) may entail legal responsibi
_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________  

Należy wziąć pod uwagę skutki dla środowiska naturalnego przed wydrukowaniem tej wiadomości.
Please consider your environmental responsibility before printing this message

Od:    - ILT" @ILenT.nl>
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Do:        @gitd.gov.pl" @gitd.gov.pl>, gitd.gov.pl" @gitd.gov.pl>  
DW:        ) - ILT" @ILenT.nl>  
Data:        2019-10-04 14:49  
Temat:        request for information Fikse Trucking Sp z o.o.  

 

Dear colleague, 
 
The Dutch Human Environment and Transport Inspectorate (ILT) examines the road transport operator / company Fikse Trucking Sp z o.o. 
Fikse Trucking Sp z o.o. is a company which is related to Fikse Transport B.V. and Fikse Forwarding B.V.
This research according to Regulation EC no 1071/2009 of the European Parliament (21-09-2009) establishing common rules concerning the conditions to be complied with to pursue the occupation of road transport oper
  
Fikse Trucking Sp z o.o. has an office and/or logistic center in your country with the details (from Erru): 

  
 
The Dutch ILT does have the following questions:  
   Who is the transport manager?  
   Does have this company a real establishment in Poland?  
   How many copies of the license does have the company in Poland?  
   Does have your Inspectorate last time (last three years) visit the company in 
Poland?  
   
I look forward to your answer and findings.  
  
With regards,  
Met vriendelijke groet,  
   

  
inspecteur  
....................................................................  
Team Specialitische Handhaving  
Afdeling Marktordening  
Directie Duurzaamheid en BOD  
Inspectie Leefomgeving en Transport  
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat  
   
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht  
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag  
....................................................................  
M   

@ilent.nl  
   
http://www.ilent.nl  
....................................................................  
ik werk niet op woensdag  
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Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u 
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die 
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are 
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the 
electronic transmission of messages.  



Van:  - ILT
Aan:
Cc:  - ILT
Onderwerp: RE: Fikse Transport BV; vervoermanager
Datum: dinsdag 7 januari 2020 16:30:40

Hoi 

Is de procedure mbt de vervoermanager door de NIWO afgerond ?

Ik hoor graag.

Groet,

Van: @niwo.nl> 
Verzonden: dinsdag 8 oktober 2019 14:20
Aan: ) - ILT @ILenT.nl>
Onderwerp: RE: Fikse Transport BV; vervoermanager

Ik ga gelijk een wijziging bestuurder opstarten en de onderneming mailen. Ze krijgen dan twee
weken de tijd om te reageren wie de nieuwe vervoersmanager wordt en of er uitstel wordt
verleend.

De eigenaar van Van Houte Beheer B.V. de heer  is bij ons trouwens niet bekend.

Met vriendelijke groet,

 MSc
Onderzoeker vergunningverlening

Kwaliteit in transport begint bij de NIWO

Veraartlaan 10  Postbus 3004
2288 GM RIJSWIJK            2280 MB RIJSWIJK
I  www.niwo.nl  T 070  (direct)

Digitaal vergunningen aanvragen? ondernemersloket.niwo.nl
Disclaimer

Van:  - ILT < @ILenT.nl> 
Verzonden: dinsdag 8 oktober 2019 13:44
Aan:  @niwo.nl>
CC: ) - ILT @ILenT.nl>
Onderwerp: RE: Fikse Transport BV; vervoermanager

Hoi 

Bedankt voor info.

 is op 9 april 2019 uit functie bij Fikse Transport BV.
Fikse Transport BV is inmiddels in andere handen gekomen; zie bijlagen.
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 - ILT

Van:  - ILT
Verzonden: maandag 13 januari 2020 16:16
Aan: ) - ILT
Onderwerp: RE: Instap 14 jan met Karin Visser

Hi  

Mooi dat ze alsnog mee kan. 
Maar er een mooie dag van. 

 
 

Succes morgen 
 

Van:  - ILT <j ILenT.nl> 
Verzonden: maandag 13 januari 2020 16:14 
Aan: ) - ILT @ILenT.nl>;  - ILT @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Instap 14 jan met Karin Visser 

Hoi , 

Vandaag zeer kort met Karin Visser gesproken. 
. 

 

Groet, Jan van den Broek 

Van: LT LenT.nl>  
Verzonden: vrijdag 10 januari 2020 15:00 
Aan: - ILT < @ILenT.nl> 
Onderwerp: RE: Instap 14 jan met Karin Visser 

Hi  

Wat een goed plan dit op deze manier vooraf toe te lichten. 
Dat wordt vast gewaardeerd. 

 
 

 

Groetjes 
 

Van:  ILT @ILenT.nl>  
Verzonden: donderdag 9 januari 2020 15:20 
Aan: ILT @ILenT.nl> 
CC:  ILT LenT.nl>;  ILT < @ILenT.nl>; 

 - ILT > 
Onderwerp: RE: Instap 14 jan met Karin Visser 

Beste  

 
. 
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Fikse Transport BV en Fikse Logistics BV 
In Duiven is Fikse Transport BV gevestigd met een NL-vergunning. Fikse Transport BV is in april 2019 
overgenomen door de heer . De heer  is ook de beoogd vervoermanager;  

 
Volgens de website van Fikse Transport heeft de onderneming 30 vrachtwagens rijden. 
 
Verder is in Duiven Fikse Logistics BV gevestigd op . Dit is de voormalige eigenaar en 
vervoermanager van Fikse Transport BV. 
Zie organogram voor beide ondernemingen. 
 

  
 

 

 
 

 

 
 

 
 
  
  

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Tot zover voor dit moment. 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Duurzaamheid en BOD 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
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 ILT

Van: @fiksetransport.nl>
Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 10:33
Aan:  - ILT

 
Met vriendelijke groet, 
 

 
 

 
 
Fikse Transport B.V. 
Impact 62  6921 RZ Duiven 
 
telefoon +  
fax +31(0)26-8704542 
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KvK 09053524 
BTWnr: NL008413514B02 
 
www.fiksetransport.nl 
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 - ILT

Van: @fiksetransport.nl>
Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 10:36
Aan:  - ILT

Met vriendelijke groet, 

s 

Fikse Transport B.V. 
Impact 62  6921 RZ Duiven 

telefoon +  
fax +31(0)26-8704542 
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KvK 09053524 
BTWnr: NL008413514B02 
 
www.fiksetransport.nl 
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 - ILT

Van:  @fiksetransport.nl>
Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 11:06
Aan: ) - ILT

Met vriendelijke groet, 

 

Fikse Transport B.V. 
Impact 62  6921 RZ Duiven 
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telefoon +31  
fax +31(0)26-8704542 
 
KvK 09053524 
BTWnr: NL008413514B02 
 
www.fiksetransport.nl 
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) - ILT

Van:  @fiksetransport.nl>
Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 11:07
Aan:  - ILT

Met vriendelijke groet, 
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Fikse Transport B.V. 
Impact 62  6921 RZ Duiven 
 
telefoon +31(0  
fax +31(0)26-8704542 
 
KvK 09053524 
BTWnr: NL008413514B02 
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 ILT

Van: @fikseforwarding.nl
Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 13:29
Aan:  - ILT
Onderwerp: Kopieën
Bijlagen: 20200114131833_001.pdf; 20200114131758_001.pdf; 20200114131652_001.pdf; 

20200114131337_001.pdf; 20200114132654_001.pdf; 20200114132618_001.pdf; 
20200114132122_001.pdf

 

Bijgevoegd 

mit freundlichen Grüßen / Met vriendelijke groet, 

 

Fikse Forwarding B.V. 
Impact 62  6921 RZ Duiven 
T:  +31 (0) 26 73 703 03 
M: +31  
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) - ILT

Van:  - ILT
Verzonden: woensdag 15 januari 2020 15:25
Aan: ) - ILT
CC:  - ILT
Onderwerp: vordering Fikse Transport BV, Fikse Forwarding BV en Fikse Trucking Sp zoo

Hoi  
Graag je aanvullingen. 
 

 
 

 
 

 
 
 
Aan:  
Fikse Transport BV 
Fikse Forwarding BV 
Fikse Trucking Sp zoo 
 
Geachte directie, 
 
Op 14 januari 2020 is de Inspectie Leefomgeving en Transport een bedrijfsinspectie gestart in bovengenoemde 
ondernemingen welke feitelijk worden aangestuurd vanuit de locatie Impact 62 te Duiven. 
Het onderzoek betreft een regulier onderzoek op basis van de Algemene wet bestuursrecht en beoogt de toetsing 
op naleving van het Arbeidstijdenbesluit vervoer, de Wet wegvervoer goederen, de Arbeidsomstandighedenwet, 
de Wet vervoer gevaarlijke stoffen en aan genoemde wetgeving gelieerde Nederlandse en Europese regelgeving. 
Voor toetsing van de Wet wegvervoer goederen is de inspectieperiode 1 augustus 2019 tot en met 31 oktober 
2019. 
Voor toetsing van het Arbeidstijdenbesluit vervoer is de periode vier weken: 2 september 2019 tot en met 29 
september 2019. 
Op 14 januari 2019 is door mij gevraagd de digitale data van de bestuurderskaarten van de chauffeurs en de 
digitale data van de tachografen van de motorvoertuigen te overhandigen voor een eerste toetsing. Ter plekke 
kon daaraan niet worden voldaan. 
 
Afgesproken is dat de volgende gegevens en bescheiden worden aangeleverd voor genoemde 3 maanden, tenzij 
anders aangegeven: 
 

- Vanuit de planning voor de periode van week 36 tot en met week 39 de dagelijkse overzicht van de 
planning (met daarin de zichtbaarheid chauffeur en kenteken); voor de maand augustus 2019 en oktober 
2019 een overzicht van de chauffeurs (volledige naam) welke vervoerswerkzaamheden hebben verricht 

- Verklaringen van dienstbetrekking  
- Verklaringen van ter beschikkingstelling  
- Verzamelloonstaten van de drie ondernemingen voor de drie maanden 
- Gedownloade gegevens bestuurderskaarten van alle bestuurders die onder gezag van uw ondernemingen 

vervoerswerkzaamheden hebben verricht 
- Gedownloade voertuiggegevens  / digitale tachograaf (M-bestanden) van de voertuigen waarmee de 

chauffeurs vervoerswerkzaamheden hebben verricht 
- Rittenstaten van de chauffeurs (welke op ons verzoek gescand zijn) 
- De data uit de boordcomputers van de vrachtwagens welke vervoerswerkzaamheden hebben verricht voor 

bovengenoemde ondernemingen waarop inzichtelijk is de vervoerswerkzaamheden, het kenteken en 
indien mogelijk de persoon  

- De bankafschriften van de drie genoemde ondernemingen 
- De Risico Inventarisatie en Evaluatie en het plan van aanpak (Arbeidsomstandighedenwet) 
- Voor het materieel de verhuurfacturen (inclusief specificaties) en overeenkomsten / contracten 

betreffende Fikse Groep BV en Fikse Logistics BV 
- Facturen (inclusief specificaties) betreffende de huur voor trekkers van Fikse Logistics BV door Fikse 

Transport BV 
- Facturen (inclusief specificaties) betreffende de huur van trailers door Fikse Forwarding BV van Fikse 

Logistics BV 
- Facturen (inclusief specificaties) betreffende de inhuur van chauffeurs  
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- Voor het vervoer gevaarlijke stoffen de jaarrapportage 2019 en de facturatie (inclusief specificaties) van 
de veiligheidsadviseur betreffende /in  het jaar 2019. 

- Facturen (inclusief specificaties) van de maut- en tolpassages en de tankingen brandstof 
 
Ik ontvang gevraagde gegevens en bescheiden graag uiterlijk 30 januari 2020. 
Dit verzoek tot het verstrekken van gegevens en bescheiden is niet vrijblijvend. Dit verzoek betreft een vordering 
op grond va artikel 5:17 van de Algemene wet bestuursrecht. Op grond van artikel 5:20 van de Awb bent u 
verplicht tot medewerking. 
 
Na afloop van deze termijn zal ik op basis van de overhandigde gegevens een controle doen op de naleving van 
de hiervoor benoemde regelgeving. Dit wil zeggen dat het niet overleggen van de gevorderde digitale bestanden 
betreffende de chauffeurskaarten en tachografen van de motorvoertuigen gevolgen kan hebben voor het 
onderzoek. Daarom is het raadzaam om zelf te controleren of de data volledig is en bij onvolledigheid 
te bekijken of het nog mogelijk is deze alsnog volledig aan te leveren op genoemde datum. 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
inspecteur 
.................................................................... 
Team Specialitische Handhaving 
Afdeling Marktordening 
Directie Toezicht en Opsporing 
Inspectie Leefomgeving en Transport 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht 
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag 
.................................................................... 
M  

@ilent.nl 
 
http://www.ilent.nl 
.................................................................... 
ik werk niet op woensdag 
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Van:  - ILT
Aan: fikseforwarding.nl
Cc:  ILT
Onderwerp: verzoek tot het verstrekken van gegevens en bescheiden inzake onderzoek Inspectie Leefomgeving en

Transport
Datum: woensdag 15 januari 2020 16:51:19

Aan:
Fikse Transport BV
Fikse Forwarding BV
Fikse Trucking Sp zoo
 
Geachte directie,
 
Op 14 januari 2020 is de Inspectie Leefomgeving en Transport een bedrijfsinspectie gestart in
bovengenoemde ondernemingen welke feitelijk worden aangestuurd vanuit de locatie Impact 62
te Duiven.
 
Het onderzoek betreft een regulier onderzoek op basis van de Algemene wet bestuursrecht en
beoogt de toetsing op naleving van het Arbeidstijdenbesluit vervoer, de Wet wegvervoer
goederen, de Arbeidsomstandighedenwet, de Wet vervoer gevaarlijke stoffen en aan genoemde
wetgeving gelieerde Nederlandse en Europese regelgeving.
 
Voor toetsing van de Wet wegvervoer goederen en de Wet vervoer gevaarlijke stoffen (ADR) is
de inspectieperiode 1 augustus 2019 tot en met 31 oktober 2019.
Voor toetsing van het Arbeidstijdenbesluit vervoer is de periode vier weken: 2 september 2019
tot en met 29 september 2019.
 
Op 14 januari 2019 is door mij gevraagd de digitale data van de bestuurderskaarten van de
chauffeurs en de digitale data van de tachografen van de motorvoertuigen te overhandigen voor
een eerste toetsing. Ter plekke kon daaraan niet worden voldaan.
 
Afgesproken is dat de volgende gegevens en bescheiden worden aangeleverd voor genoemde 3
maanden, tenzij anders aangegeven:
 

1.    Vanuit de planning voor de periode van week 36 tot en met week 39 de dagelijkse
overzichten van de planning (met daarin de zichtbaarheid chauffeur en kenteken)

2.    Vanuit de planning voor de maand augustus 2019 en oktober 2019 een overzicht van de
chauffeurs (volledige naam) welke vervoerswerkzaamheden hebben verricht

3.    Verklaringen van dienstbetrekking
4.    Verklaringen van ter beschikkingstelling
5.    Verzamelloonstaten van de drie ondernemingen
6.    Gedownloade gegevens bestuurderskaarten van alle bestuurders die onder gezag van

uw ondernemingen vervoerswerkzaamheden hebben verricht
7.    Gedownloade voertuiggegevens  / digitale tachograaf (M-bestanden) van de voertuigen

waarmee de chauffeurs vervoerswerkzaamheden hebben verricht
8.    De data uit de boordcomputers van de vrachtwagens welke vervoerswerkzaamheden

hebben verricht voor bovengenoemde ondernemingen waarop inzichtelijk is de
vervoerswerkzaamheden, het kenteken en indien mogelijk de persoon die de
werkzaamheden heeft verricht

9.    De bankafschriften van de drie genoemde ondernemingen
10.  De Risico Inventarisatie en Evaluatie en het plan van aanpak

(Arbeidsomstandighedenwet)
11.  Voor het materieel de verhuurfacturen (inclusief specificaties) en overeenkomsten /

contracten betreffende Fikse Groep BV en Fikse Logistics BV
12.  Facturen (inclusief specificaties) betreffende de huur voor trekkers van Fikse Logistics

BV door Fikse Transport BV
13.  Facturen (inclusief specificaties) betreffende de huur van trailers door Fikse Forwarding

BV van Fikse Logistics BV
14.  Facturen (inclusief specificaties) betreffende de inhuur van chauffeurs (voor zover deze

niet tot de reeds ontvangen facturen d.d. 14 januari 2020 behoren)
15.  Voor het vervoer gevaarlijke stoffen de jaarrapportage 2019 en de facturatie (inclusief

specificaties) van de veiligheidsadviseur betreffende de inspectieperiode dan wel het
jaar 2019

16.  Facturen (inclusief specificaties) van de maut- en tolpassages en de tankingen brandstof
17.  Een verklarende lijst voor de FTT en STT nummering waardoor inzicht ontstaat welke

kentekens het betreft.
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Ik ontvang gevraagde gegevens en bescheiden graag uiterlijk 29 januari 2020.
Dit verzoek tot het verstrekken van gegevens en bescheiden is niet vrijblijvend. Dit verzoek
betreft een vordering op grond van artikel 5:17 van de Algemene wet bestuursrecht. Op grond
van artikel 5:20 van de Awb bent u verplicht tot medewerking.
 
Na afloop van deze termijn zal ik op basis van de overhandigde gegevens een controle doen op
de naleving van de hiervoor benoemde regelgeving. Dit wil zeggen dat het niet overleggen van
de gevorderde digitale bestanden betreffende de chauffeurskaarten en tachografen van de
motorvoertuigen gevolgen kan hebben voor het onderzoek. Daarom is het raadzaam om zelf
te controleren of de data volledig is en bij onvolledigheid te bekijken of het nog
mogelijk is deze alsnog volledig aan te leveren op genoemde datum.
 
Met vriendelijke groet,
 

inspecteur
....................................................................
Team Specialitische Handhaving
Afdeling Marktordening
Directie Toezicht en Opsporing
Inspectie Leefomgeving en Transport
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
 
Graadt van Roggenweg 500 | 3531 AH | Utrecht
Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
....................................................................
M

@ilent.nl
 
http://www.ilent.nl
....................................................................
ik werk niet op woensdag
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