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. Ma 24 aug: 1€ Conceptversie bespreken directeurenoverleg

. 24-28augustus: Klankbordgroep terugleggen van verwerking gedane
opmerkingen

. 24-28 augustus: Interbestuurlijk terugleggen van verwerking gedane
opmerkingen

. 27 augustus: Conceptversie in DGO
. Eind augustus: Verwerken advies RvS

. Begin september: MCSP + MR

Vvan:10.2.e @minlnv.nl>
Verzonden: vrijdag 24 juli 2020 16:17
Aan:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e )
10.2.e nvwa.nl>; 10.2.e @minlnv.nl>; $10.2.e
@minlnv.nl>;10.2.e @minlnv.nl>10.2.e @bij12.nl"

10.2.e @bij12.nl>;10.2.e )-DGB10.2.e @minienw.nl>; 10.2.e

)10.2.e  @minlnv.nl>;10.2.e )-BSK10.2.e minienw.nl>
cc:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e

@minlnv.nl>;10.2.e @minlnv.nl>

Onderwerp: Redeneerlijn reactie Hordijk

Hierbij stuur ik jullie mijn voorzet voor de redeneerlijn. Graag jullie reacties uiterlijk 31 juli naar
mij.

Ik heb het volgende proces voor ogen:

- 31 juli: alle bouwstenen voor de reactie zijn klaar (bouwstenen zijn matrix
verbetermogelijkheden en effect op economie en ecologie, lijst met kennis vragen voor
deskundigen, redeneerlijn)

- 3/8 opstellen reactie

- 12/8 reactie is afgestemd (met parafen)

- 17/8inDTDG S

- In die week reactie doorsturen naar BPZ.

Graag reactie op redeneerlijn en proces.

HTML Disclaimer Title

Tekst aangepast Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit
bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De
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De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.

HTML Disclaimer Title

Tekst aangepast Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit
bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De
Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het
elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. <

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.
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van:10.2.e @bij12.nl>
Verzonden: maandag 10 augustus 2020 15:46
Aan:10.2.e -BSk10.2.e  @minie
Onderwerp: Re: Tekstvoorstel reactie Hordijk in

10.2.e

Voor de volgorde mag voor want 1k ben

Groet, 10-2.

Get Outlook for Android

From:10.2.e -BSK10.2.e mini
Sent: Monday, August 10, 2020 3:40:44 PM
To:10.2.e @minlnv.nl>;10.2.e

Subject: Tekstvoorstel reactie Hordijk in de tweede kabinetsreactie versie 2.C"™<*

Hoi 10.2.e en 10.2.e,

Hierbij mijn suggesties.
Graag jullie kritische blik en aanvullingen. Ik het

(Misschien handig als jullie afspreken om na elk:
overtikken... ;-)

Groet,
10.2.e

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indie
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en

aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband h
berichten.

This message may contain information that is not intended for you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of m

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u i1s bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.



This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.

























































Minister
Staatssecretaris

TEKEINITIELNUUES SUKSLWI (CNV/DBDOR-£LULU/ 1DOU45/ ). LE UL gddL I Op ue
volgende actualiteiten:
1. Kabinetsreactie advies Cie Hordijk, inclusief beantwoording vragen naar
aanleiding van de nota;
2. Vrijstelling vergunningplicht stikstof bouwfase;
3. Contact Provincie Gelderland in relatie tot compensatieopgave Ring
Utrecht en Hoevelaken.

Ad 1 Kabinetsreactie advies Cie Hordijk
Er wordt een MCSP-notitie voorbereid voor de kabinetsreactie op het advies
van de Cie Hordijk. Planning:

- Directeurenoverleg: 31 augustus

- DG-overleg: 3 september

- MCSP: 8 september

Op werkvloerniveau is er overeenstemming met LNV (en provincies) over

welke elementen de kabinetsreactie zou moeten bevatten:
- 1141
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Verder wordt AERIUS Calculator blijvend doorontwikkeld op basis van nieuwe
(wetenschappelijke) inzichten. Op termijn zouden deze nieuwe inzichten ook
aanleiding kunnen zijn voor het aanpassen van de rekenafstand in AERIUS. Op
dit moment zijn deze nieuwe (wetenschappelijke) inzichten er echter niet en is
er dus ook geen aanleiding op AERIUS op dit punt aan te passen.

U hebt tevens gevraagd om een overzicht met de consequenties/voor- en
nadelen van het kiezen voor een andere rekenmethode voor wegverkeer/het
laten vervallen van de 5 km-grens (voor MIRT en daarbuiten). Dit overzicht is
bijgevoegd als bijlage bij deze nota.

U hebt gevraagd of bij WOB-verzoeken zal blijken dat wij als IenW altijd
hebben aangegeven dat het landsdekkend doorrekenen van de
snelheidsverlaging tot inconsistentie en daarmee juridische risico’s zal leiden
voor toestemmingsbesluiten met wegverkeer.

Antwoord: het is niet de verwachting dat dit zal blijken uit WOB-onderzoeken.
Enerzijds ging de besluitvorming in november vorig jaar zo snel, dat hierover
geen interne nota’s zijn geschreven. Het risico is wel benoemd in de MCSP-
notitie van destijds, maar dit soort informatie bedoeld voor intern beraad wordt
altijd weggelakt. Verder worden e-mailwisselingen vooralsnog buiten de WOB-
verzoeken gelaten.

! De landsadvocaat gaf namelijk in zijn reactie op het Hordijk-advies aan:
1.1
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by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.






sec de met SRM2 berekende depositieruimte agv de snelheidsverlaging in te zetten. Ter
illustratie: bv een toename op de Al wordt alleen gemitigeerd met de ruimte agv de
snelheidsverlaging op diezelfde A1 en wordt niet meer aangevuld met de depositiedeken agv
van de snelheidsverlaging op alle de overige trajecten.

Met vriendelijke groet,

10.2.e

10.2.e

Rijkswaterstaat Water Verkeer en Leefomgeving
Afdeling Geluid, Lucht en Natuur

Bezoekadres: Lange Kleiweg 34 | 2288 GK Rijswijk
Postadres: Postbus 7007 | 2280 KA Rijswijk

M 0610.2.e

10.2.e @rws.nl

Werkdagen: ma t/m vr















v.£.C

6. Hoe groot is de berekende depositiereductie als gevolg van de verlaging van de
maximumsnelheid naar 100 km/u op rijkssnelwegen in 2019 met en zonder afkapgrens?

LNV/RIVM

Er zijn alleen berekeningen uitgevoerd voor zichtjaren 2021 en 2030.

De gemiddelde depositiereductie binnen 5 km van de wegvakken waar de maximum snelheid is
verlaagd is in 2021 xx mol/ha/j en in 2030 xx mol/ha/j.

De gemiddelde depositiereductie buiten de 5 km van de wegvakken waar de maximum snelheid
is verlaagd is in 2021 xx mol/ha/j en in 2030 xx mol/ha/j.

10.2.e

10.2.e

Afdeling Wegverkeersbeleid

Directie Wegen en Verkeersveiligheid
Directoraat-Generaal Mobiliteit

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
Bezoekadres: Rijnstraat 8 | 2515 XP Den Haag
M 0610.2.e

10.2.e  @minienw.nl
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hall I ¥ P e UiV, 1v..o hall I W P g vV, ’

10.2.e <10.2.e  @mininv.nl>;10.2.e @bij12.nl'

<10.2.e @bij12.nl>

cc:10.2.e <10.2.e @nvwa.nl>; Doosje, mr. G.A.J. (Arjen)

<10.2.e  @minlnv.nl>;10.2.e <10.2.e @rivm.nl>; 10.2.e

10.2.e <10.2.e @minlnv.nl>10.2.e <10.2.e minlnv.nl>;

10.2.e <10.2.e  @minlnv.nl>; Rixel, A.M.E. van (Alice)

<10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e <10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e
-DGB<10.2.e @minienw.nl>; Stikstof LNV <Stikstof@minlnv.nl>

Onderwerp: RE: reactie Hordijk

Beste allemaal,

Bijgaand de stukken voor het directeurenoverleg aanstaande maandag inzake reactie Hordijk.
Op basis van de bespreking in het DO (zie daarvoor de discussienota) kan de Kamerbrief
uiteraard nog worden aangepast. De brief is hiermee nadrukkelijk een concept. Om de opties
scherp te krijgen hebben we de nota geredigeerd met zoveel mogelijk behoud van de
aangeleverde inhoud, waarvoor dank!

De brief bevat ook enkele geel gearceerde passages die mogelijk nog aanscherping behoeven of
wellicht kunnen worden ingekort.

Met vriendelijke groet,

10.2.e

DG Stikstor

0610.2.e

Vvan:10.2.e <10.2.e @minlnv.nl>

Verzonden: dinsdag 25 augustus 2020 10:47

Aan:10.2.e <102.6 @minlnv.nl>; 10.2.e BSK'<10.2.e @minienw.nl>;

10.2.e <10.2.e @bij12.nl>;10.2.e 10.2.e @minlnv.nl>;10.2.e
<10.2.e @minlnv.nl>; '"10.2.e '
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In bijlage het eerste karretje van het treintje.

Met vriendelijke groet,10-2.e

10.2.e
10.2.e

Aanwezig op maandag en donderdag. Op andere
bereikbaar.

Leidseveer 2, 3511 SB Utrecht | www.bijl2.n|
M +31(0)610.2.e | F+31(0)854862222 |

van:10.2.e @minlnv.nl>
Verzonden: vrijdag 21 augustus 2020 17:01
Aan:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e @minlnv.nl>;10.2.e
minlnv.nl>; '10.2.e -Bsk'10.2.e minienw.nl>; 10-2.
@bij12.nl>;10.2.e @bij12.nl>;

10.2.e @mininv.nl>; 10.2.e @minlnv.nl>;



10.2.e

van:10.2.e

Verzonden: donderdag 20 augustus 2020 11:46

Aan:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e
@minlnv.nl>; 10.2.e

10.2.e @rivm.nl>;10.2.e

10.2.e @bij12.nl>;10.2.e

cc:10.2.e @nvwa

<10.2.e  @minlnv.nl>;10.2.e
@minlnv.nl>; 10.2.e

Onderwerp: reactie Hordijk

Hierbij zoals gisteren afgesproken een nota voor nev vu vdan 51 dugusiLus uver ue redcue op
Hordijk.
Graag jullie reactie. Graag verder werken in het commentaar van anderen.
De formele deadline voor het inleveren is 26 augustus 13 uur. BRW

Mijn streven is om het aan het einde van die dag de stukken aan te
leveren voor het DO.
Mijn idee is om vrijdagmiddag een volgende (aangepaste) versie te versturen. Ik neem dan
commentaar mee dat tot vrijdagmiddag 15 uur is binnengekomen.
De deadline voor commentaar op die versie is dan maandag 24 aug. Op dinsdagochtend maak
ik dan een concept eindversie, die ik rondstuur en waarop jullie dan tot 16 uur op kunnen
reageren. BRW .

10.2.e

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.
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Postbus 20901
2500 EX Den Haag

Contactpersoon
10.2.e

Senior beleidsmedewerker

M +31(0)6-10.2.e
10.2.e  @minienw.nl

uit SSRS

Datum
27 augustus 2020

lijke en politieke aandacht voor

‘enen van de depositiereductie

iet berekenen van de
e mmmimm e g m e e e mppe —ymmmmrs = o= .. MAKeEN van het SSRS. Ondanks
de beschikbare onderbouwing van het verschil in rekenmethode!?, ziet IenW - net
als eind vorig jaar - juridische risico’s op dit punt voor tracébesluiten (TB's) die
zich baseren op het SSRS en daarmee risico’s voor het SSRS als geheel. IenW zal
daarom voor haar tracébesluiten enkel gebruik maken van de depositiereductie
dankzij de snelheidsmaatregel die met SRM2 tot 5 km is berekend.

Context

Eind vorig jaar heeft er onder grote tijdsdruk besluitvorming plaatsgevonden over
de Spoedwet aanpak stikstof een drietal bronmaatregelen die op korte termijn
stikstofruimte zouden opleveren voor de bouwsector: naast twee
landbouwmaatregelen betrof dit de verlaging van de maximumsnelheid op
rijkssnelwegen overdag naar 100 km/uur. Vanuit IenW is vorig jaar diverse keren
aangedrongen op het tot 5 km doorrekenen van de snelheidsverlaging en is
gewezen op de inconsistentie en de risico’s als gekozen zou worden voor
landsdekkend doorrekenen (zowel richting LNV als RIVM, zowel ambtelijk als
bestuurlijk). Desondanks is besloten om van de twee door het RIVM voorgelegde
opties te kiezen voor landsdekkend rekenen. Belangrijkste reden hiervoor was dat
de snelheidsmaatregel onvoldoende ruimte voor woningbouw zou bieden als het
effect enkel tot 5 km zou worden doorgerekend. In grote delen van Nederland
zou dan immers geen enkele depositieruimte worden berekend op basis van de
snelheidsmaatregel. Op het moment van die keuze waren de 7 MIRT-projecten
overigens nog niet in beeld als mogelijk ‘doel’ van de depositiereductie. Deze
projecten zijn pas in beeld gekomen, toen aan de Kamer gemeld zou moeten

! De depositiebijdrage van wegverkeer is op enkele kilometers niet meer herleidbaar tot
een indivudueel project en wordt daarom tot 5 km berekend. De snelheidsverlaging is een
generieke, nationale maatregel die het RIVM landsdekkend heeft doorgerekend. Dat is
mogelijk, omdat de bijdragen dan niet herleidbaar hoeven te zijn tot een specifiek
pwegtraject..
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onderbouwing/redeneerlijn van deze keuze. Deze is in goede afstemming met Datum

RIVM tot stand gekomen en later nog besproken in de werkgroep SSRS en de 27 augustus 2020
Stuurgroep AERIUS. Ondanks de redeneerlijn is IenW van mening dat het

toedelen van depositieruimte dankzij de snelheidsverlaging die berekend is met

OPS buiten 5 km van de weg met een snelheids- of intensiteitsverandering tot

een groot juridisch risico voor het TB van Ring Utrecht zal leiden.

Beheersing risico
Dit specifieke risico kunnen wij voor het TB van Ring Utrecht als volgt beheersen:

- Op de hexagonen binnen 5 km van de wegen waar de snelheid is
verlaagd, bestaat de beschikbare depositieruimte uit twee delen: een deel
berekend met SRM 2 (wegverkeer binnen 5 km van het rekenpunt) en
een deel berekend met OPS (wegverkeer buiten 5 km van het
rekenpunt).

- Door minder ruimte te benutten, kan gesteld worden dat alleen SRM2-
ruimte wordt gebruikt en kan niet gesteld worden dat sprake zou zijn van
een ‘dubbele boekhouding’: de depositiereductie door de
snelheidsmaatregel is dan immers met dezelfde methode berekend als de
depositiebijdrage door het project die daarmee wordt gemitigeerd.

Deze werkwijze is consistent met de werkwijze zoals IenW die zou toepassen bij
bij TB's die geen gebruik maken van het SSRS.

Deze werkwijze past binnen de regels en afspraken die van toepassing zijn op het
gebruik van het SSRS.

Van belang is om te realiseren dat er sowieso slechts op een beperkt aantal
hexagonen te weinig SRM2-ruimte beschikbaar is voor Ring Utrecht. Voor het
grootste deel van de depositiebijdrage van het project levert de SRM2-bijdrage
dus sowieso al voldoende ruimte op.

Onze inschatting is dat de tekorten optreden in hexagonen waar de kans op
ruimtebehoefte door woningbouw relatief klein is (zie bijgevoegde kaart). Zo was
er langs de A1l in de eerste batch geen woningbouwbehoefte voor het zichtjaar
2030. In onderstaande tabel is het aantal hexagonen met een tekort aan SRM2-
bijdragen samengevat.

Aantal hexagonen
. Gem. tekort SRM2 |Max. tekort SRM2 C20

Habitattype | met tegg SRM2 120 (mol N/ha/ir) (mol N/ha/jr)
H2310 29 0.22 1.01
H2330 71 0.11 0.79
H4030 1 0.01 0.01
H5130

H6230vka

(prioritair HT) 2 0.01 0.01

H9120
H9190 65 0.33 2.31
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11.1

Datum
27 augustus 2020

De SRM2-bijdrage van de snelheidsverlaging lev
5 km van de wegvakken waarop de maximum si
hiermee dus per definitie niet/nauwelijks de bou
gefaciliteerd. 11.1

Eerder is door BIJ12 en provincies gesteld dat d
maatgevend is. 11.1

. Om het risico voor woningbouwprojec
zou in beeld moeten worden gebracht hoeveel g



oplevert: als er in TB's wél gebruik gemaakt zou worden van de met OPS-
berekende ruimte, is de kans dat de TB’s worden vernietigd en het SSRS niet
langer als basis kan dienen voor toestemmingverlening groter dan wanneer TB's
alleen gebruik maken van de SRM2-ruimte.

Relatie met advies Hordijk

Het voorstel past binnen de huidige werkwijze en manier van rekenen met
AERIUS Calculator en loopt dus niet vooruit op de kabinetsreactie op het advies
van de Cie Hordijk over AERIUS Calculator.

Datum
27 augustus 2020
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risks inherent in the electronic transmission of messages.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van
berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.



Groet, 10.2.e

van:10.2.e -DGB
Verzonden: donderdag 3 september 2020 12:31
Aan:10.2.e (WvL)

Onderwerp: Nieuwe versie antwoorden Kamervragen
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Contactpersoon: 10.2.e
Directie: DG Stikstof

Telefoon: 0610.2.e

E-mail: 10.2.e @mininv.nl

sreactie eindrapport van het Adviescollege Meten en
itof

:sreactie betreffende het eindrapport van het

eten en berekenen stikstof: ‘Meer meten, robuuster
'e nadere reactie is toegezegd in bij de aanbieding
apport aan de TK in juni. In de reactie is aangegeven
1anbevelingen al zijn opgepakt. De nota bevat de

ij enkele openstaande punten tav AERIUS Calculator.

0 Besluitvormend x Meningvormend

an en instemming met de beantwoordingslijn van de
of.

maken beslissingen en overwegingen zijn in

nota beschreven.

Atstemming * Uud, ony, DGNVLG, IenW en Bijl12.
e Tot ob heden geen formele afstemming met provincies anders

alijke kabinetsreactie op de aanbevelingen van het
:ge hangt samen met de kabinetsreacties op het
iort van Remkes en de Beleidsevaluatie PAS. DGS
enhang in de gaten en zorgt voor gelijktijdige
Irlijke afstemming.

justus DO
3S
aerleg

irlijk Overleg

ot brief TK reactie adviescollege
sienota openstaande beslispunten

ieft het voortouw genomen voor opstellen concept
tsreactie en discussienota.

'e technische consequenties kleven er juridische,
ische, beleidsmatige overwegingen aan de

istelde aanpassingen. De stukken bevatten die
agingen.







n
.

























de Blankenburgverbinding, dat wil zeggen een toename van verkeersintensiteiten op wegen nabij stikstofgevoelige
habitats in Natura 2000-gebieden. Uit de verkeerskundige analyse blijkt dat het trace een verkeersaantrekkende werking
heeft op enkele wegen in de nabijheid van vier Natura 2000-gebieden. Daarom zijn alleen deze gebieden in de "Passende
beoordeling stikstofdepositie” betrokken. De door appellanten genoemde gebieden liggen alle op nog grotere afstand van
het trace. Er is geen sprake van een relevant effect op de verkeersintensiteiten op de wegen in de nabijheid van deze
Natura 2000-gebieden, aldus de minister.

26.2. Natuurmonumenten en anderen hebben niet aannemelijk gemaakt dat op meer wegen een verkeerstoename zal
ontstaan als gevolg van de realisering van het tracé dan volgens de "Passende beoordeling stikstofdepositie" het geval is.
Zij hebben op basis van het deelrapport "Effectstudie Verkeer" gespeculeerd over mogelijke verkeerseffecten op andere
wegen, maar dit is onvoldoende om de Afdeling te doen twijfelen aan de juistheid van de door de minister gebruikte

verkeersgegevens.

Verder is van belang dat de minister ter zitting heeft toegelicht dat AERIUS Calculator voor de beoordeling van de effecten
van wegverkeer een maximumafstand hanteert van 3 km en dat voor grotere afstanden effecten niet meer te herleiden
zijn tot het trace. Aan Natuurmonumenten en anderen kan worden toegegeven dat het gebruik van deze 3 km-grens niet
blijkt uit de "Passende beoordeling stikstofdepositie" zelf, maar dit is wel toegelicht in de zogenaamde factsheets over
AERIUS Calculator die op aerius.nl te vinden zijn.

Het voorgaande brengt de Afdeling tot het oordeel dat de minister toereikend heeft gemotiveerd waarom de "Passende
beoordeling stikstofdepositie" geen betrekking heeft op de door Natuurmonumenten en anderen genoemde Natura 2000-
gebieden. Overigens wijst de Afdeling er nog op dat de toenames van de stikstofdepositie op de vier gebieden die zijn
betrokken in de "Passende beoordeling stikstofdepositie" dusdanig laag zijn dat ook hierin steun kan worden gevonden
voor het standpunt van de minister dat op Natura 2000-gebieden die nog verder weg zijn gelegen geen effecten van het

trace te verwachten zijn.

Reactie RIVM op vragen EenVandaag over 5 km
Op 23 juni 2020 heeft RIVM de volgende reactie gegeven op vragen van EenVandaag/Jan Salden over

verschillen tussen SRM2 en OPS:

Reactie RIVM:

Rekengrens van 5 km bij SRM2. Het verschil in de berekende deposities tussen SRM2 en OPS dat Apollon
constateert, komt omdat bij de OPS berekening de deposities buiten 5 kilometer van de weg zijn
meegenomen, en bij SRM2 de deposities tot 5 km van de weg zijn berekend. Het hanteren van een
maximale rekenafstand van 5 kilometer in SRM2 is een beleidskeuze bij het berekenen van een
projectbijdrage. De overweging hierbij is dat de bijdrage op enkele kilometers van de weg op het
detailniveau van een hectare niet meer betekenisvol te herleiden is naar een individueel project. Ook in de
technische beschrijving van SRM2 van het RIVM is aangegeven dat voor wegverkeer op basis van SRM2 niet
tot willekeurig grote afstanden mag worden gerekend. Door uit te gaan van een maximale rekenafstand van
5 km bij de doorrekening van individuele projecten, wordt hieraan invulling gegeven in AERIUS Calculator. Bij
de implementatie van SRM2 in AERIUS Calculator is aangesloten op de maximale rekenafstand die ook wordt
gehanteerd in de NSL Rekentool die wordt gebruikt voor projectspecifieke berekeningen van de
luchtkwaliteit. De maximale rekenafstand geldt bij projectspecifieke berekeningen. Voor het vaststellen van
de bijdrage van wegverkeer aan de totale landelijke deposities wordt wel landsdekkend gerekend. Dat is
mogelijk, omdat de bijdragen dan niet herleidbaar hoeven te zijn tot een specifiek project. Dit verklaart het
grootste deel van de verschillen die in het rapport van Apollon worden geconstateerd (80 tot 90% van de
cumulatieve N-depositie vindt buiten de 5 km plaats).

Documentatie RIVM
RIVM rapport. Technische beschrijving van standaardrekenmethode 2 (SRM-2) voor




hoofdwegen tot op drie gridcellen van het grid waarop de correctiewaarde betrekking heeft. Het is dus
een correctiefactor voor de lokale bijdrage van het verkeer op hoofdwegen. Voor de grootschalige
bijdrage van de snelwegen wordt niet gecorrigeerd. Deze bijdrage blijft altijd deel uitmaken van de
achtergrondwaarden.”

De bovenstaande maximale afstand van 3,5 km waarvoor dubbeltellingcorrecties worden uitgevoerd geeft

m.i. richting aan de afstandsgrens waarbij onderscheid kan worden gemaakt tussen:

- Significante lokale bijdragen die herleidbaar zijn naar een individuele wegen

- Bijdragen die niet meer herleidbaar zijn naar een individuele weg en opgaan in een grootschalige
concentratiebijdrage van wegen.

Bij gebruik van SRM2 voor bepalen van concentratiebijdragen door wegverkeer en toetsing aan de
luchtkwaliteitnormen wordt rekening gehouden met de zogenoemde dubbeltellingcorrectie.

Een dubbeltelling ontstaat als de invloed van een (bestaande) bron op de lokale concentratie apart wordt
berekend en bij de grootschalige concentratie (GCN kaarten) wordt opgeteld. Indien de bijdrage van een
snelweg wordt opgeteld bij de grootschalige concentratie, kan de waarde van de achtergrondconcentratie
worden gecorrigeerd voor deze dubbeltelling. Hiertoe heeft het RIVM kaarten opgesteld met een
dubbeltellingcorrectie (die ook zijn gepubliceerd). De correctie voor dubbeltelling is exact bepaald voor
alle locaties tot ongeveer 3,5 km van bestaande rijkswegen.
https://www.rivm.nl/gcn-gdn-kaarten/dubbeltellingcorrectie
https://www.rivm.nl/gcn-gdn-kaarten/concentratiekaarten
https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/luchtkwaliteit/vraag-en-antwoord/hoe-kan-ik-luchtvervuiling-
berekenen
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Vraag 1. Waarom wordt in AERIUS bij wegverkeer
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mogelijk, omdat de bijdragen dan niet herleidbaar hoeven te zijn tot een specifiek project. De
bijdrage van wegverkeer aan de totale landelijke deposities wordt berekend met het
verspreidingsmodel OPS. Het OPS-model kent geen begrenzing in de afstand tot de bron waar een
depositiebijdrage wordt berekend. Bij scheepvaart en andere bronnen dan wegverkeer maakt
AERIUS gebruik van het verspreidingsmodel OPS bij zowel de berekening van de bijdrage aan de
totale landelijke depositie als de berekening van de depositiebijdrage van een individueel project.

14 november 2020

Beantwoording van feitelijke vragen over het maatregelenpakket voor de stikstofproblematiek in de
woningbouw- en infrastructuursector en voor de PFAS-problematiek door Minister van LNV
https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/kamerstukken/2019/11/14/beant
woording-kamervragen-feitelijke-vragen-over-het-maatregelenpakket-voor-de-stikstofproblematiek-

in-de-woningbouw-en-infrastructuursector-en-voor-de-pfas-problematiek/beantwoording-

kamervragen-feitelijke-vragen-over-het-maatregelenpakket-voor-de-stikstofproblematiek-in-de-

woningbouw-en-infrastructuursector-en-voor-de-pfas-problematiek.pdf

Vraag 12. Waarom wordt in AERIUS Calculator bij verkeersemissies niet verder gerekend dan een
afstand van vijf kilometer en bij bouwprojecten wel, terwijl in beide gevallen sprake is van de emissie
van stikstofoxiden (NOx)?

Antwoord 12. Voor het berekenen van de depositiebijdrage van wegverkeer op snelwegen en
provinciale wegen hanteert AERIUS Calculator Standaardrekenmethode 2 uit de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit Bijdragen van wegverkeer zijn op enkele kilometers van de weg niet betekenisvol te
herleiden tot een individueel project. Door uit te gaan van een maximale rekenafstand van 5 km bij
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m.e.r. d.d. 31 maart 2020 door Minister van lenW.
https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/kamerstukken/2020/06/29/beant
woording-kamervragen-leden-bruins-cu-paternotte-d66-en-kroger-gl-over-rapport-evaluatie-

stikstofberekeningen-lelystad-airport/beantwoording-kamervragen-leden-bruins-cu-paternotte-d66-

en-kroger-gl-over-rapport-evaluatie-stikstofberekeningen-lelystad-airport.pdf

Vraag 3. Klopt het dat in AERIUS met SRM2 de depositie tot een rekengrens van 5 km links en rechts
van de weg wordt berekend? Zo ja, wat is de (technisch) inhoudelijke reden dat depositie verder dan
5 km links en rechts van de weg wordt afgekapt?

Antwoord 3. De implementatie van SRM2 in AERIUS Calculator hanteert inderdaad een maximale
rekenafstand van 5 kilometer tot de weg. Deze keuze is gemaakt omdat berekende bijdragen van
wegverkeer op enkele kilometers van de weg op het detailniveau van een hectare niet meer
betekenisvol zijn te herleiden tot een individueel project.

Deze maximum rekenafstand wordt niet alleen toegepast bij berekeningen van de depositiebijdrage
van wegenprojecten in het MIRT, maar bijvoorbeeld ook bij het bepalen van de depositiebijdrage
door de verkeersaantrekkende werking van woningbouwprojecten. Ook in de technische beschrijving
van SRM2 van het RIVM is aangegeven dat voor wegverkeer op basis van SRM2 niet tot willekeurig
grote afstanden mag worden gerekend. Door uit te gaan van een maximale rekenafstand van 5 km bij
de doorrekening van individuele projecten, wordt hieraan invulling gegeven in AERIUS Calculator.
SRM2 is specifiek voor wegverkeer ontwikkeld en houdt rekening met de invloed van specifieke
wegkenmerken op de verspreiding, zoals de hoogte- en diepteligging van de weg en de aanwezigheid
van geluidsschermen. OPS houdt daar geen rekening mee. Ook de consistentie met het rekenmodel
dat wordt gebruikt in de monitoring van luchtkwaliteit langs wegen in het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) speelt een rol in de keuze voor SRM2 bij de
berekeningen voor deposities van wegverkeer. Het gebruik van dit model is daarbij eerder door de
Raad van State geaccepteerd, inclusief een maximale rekenafstand. De maximale rekenafstand geldt
bij projectspecifieke berekeningen. Voor het vaststellen van de bijdrage van wegverkeer aan de
totale landelijke deposities wordt wel landsdekkend gerekend. Dat is mogelijk omdat de bijdragen
dan niet herleidbaar hoeven te zijn tot een specifiek project.

Vraag 4. Als de met SRM2 berekende bijdragen op meer dan enkele kilometers van de weg niet meer
betekenisvol zijn te herleiden tot een individueel project, geldt dat dan niet net zozeer voor andere
sectoren en andere depositiemodellen, zoals OPS? Zo nee, waarom niet?

Antwoord 4. Er zijn goede redenen om voor wegverkeer met SRM2 te rekenen en een maximale
rekenafstand van 5 kilometer te hanteren (zie hiertoe ook het antwoord op vraag 3). In hoeverre ook
voor andere bronnen een maximale rekenafstand (vergelijkbaar met wegverkeer) kan worden



Antwoord 5. In het RIVM-rapport met de technische beschrijving van SRM2 is weliswaar aangegeven
dat de bijdrage van SRM2-wegen in de Monitoringstool van het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) wordt berekend tot 3.5 kilometer van de weg, maar
voor projectspecifieke berekeningen van de luchtkwaliteit is de NSL-Rekentool beschikbaar
(https://www.nslmonitoring.nl/rekenen/). De implementatie van SRM2 in deze rekentool rekent tot
5 kilometer van de weg. Bij de implementatie van SRM2 in AERIUS Calculator is aangesloten op de
maximale rekenafstand die ook wordt gehanteerd in de NSL Rekentool . AERIUS Calculator is
voorgeschreven in de regeling natuurbescherming voor het berekenen van projectspecifieke
stikstofdepositiebijdragen.

Vraag 6. Klopt het dat de depositie veroorzaakt door een (drukke) weg veelal ook op afstanden
groter dan 5 km significant is?

Antwoord 6. De depositiebijdrage van extra verkeer als gevolg van een individueel project is op
afstanden groter dan 5 kilometer niet meer betekenisvol te herleiden tot een individueel project op
het detailniveau van een hectare. Dat betekent niet dat er voorbij 5 kilometer geen sprake kan zijn
van stikstofdepositie als gevolg van wegverkeer. Stikstofemissies kunnen zich tot honderden
kilometers en verder verspreiden voordat ze op het oppervlak neerslaan. Een relatief groot deel van
de emissies verspreidt zich tot ver van de bron, maar de logaritmische toename van het opperviak
waarover de emissies zich verspreiden zorgt ervoor dat de depositiebijdrage per hectare buiten 5
kilometer een fractie is van wat binnen 5 kilometer per hectare neerslaat.
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over dit onderwerp gesteld zijn.

Stand van zaken

¢ In het interdepartementale DG-overleg van
niveau gesproken over de concept-kamerbr
kabinetsreactie op het advies van Hordijk. 1

o Na dit DG-overleg is er binnen LNV/DGS ge
LNV over de kabinetsbrief. 11.1
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« Daarbij is de Raad van State er zich bewust van dat het kabinet nog een
reactie moet geven op het advies van Hordijk en lijkt het aannemelijk dat
deze de kabinetsreactie zal willen afwachten alvorens er tot een uitspraak
wordt gekomen.

o Dit roept opnieuw de vraag op wat de timing van het versturen van de
kabinetsreactie moet zijn en, daarmee samenhangend, de timing voor wat
betreft de beantwoording van de kamervragen die aan IenW gesteld zijn
over de 5 km afkapgrens en zogenaamde ‘dubbele boekhouding” (Eén
Vandaag, Jan Salden).

Opties/overwegingen

Timing Kabinetsreactie

Optie 1: spoed kabinetsreactie versturen, voor uitspraak RvS over ViA15
« 111

RvS over VIA15
iad van State, maakt dat
inden op zich kan laten

o Wanneer er een positieve uitspraak is op de
hebben op de kabinetsreactie op het rappot
het expliciet duidelijk dat SRM2 juridisch st

« 111

laatste loopt vertraging op, nu er een negal
State omtrent het wetsvoorstel voor de strt
voorstel voor vrijstelling voor de bouw.

DEPARTEMENTAAL VERTROUWELIIK



2, Hordijk is echter wel
ig (met o.a. de minister van

et e s ey s s e s e w0 @EldE dat deze voor of
gelijktijdig met de kabinetsreactie verzonden kunnen worden.

« Indien de kabinetsreactie op zich laat wachten, kunt u besluiten de
antwoorden op de gestelde Kamervragen al vooruitlopend op de
kabinetsreactie naar de Kamer te sturen. De Raad van State kan dan
alsnog kennis nhemen van uitleg en overwegingen in relatie tot het huidige
rekeninstrumentarium en dit meewegen bij het eigen oordeel. 11.1

e Indien met de minister van LNV overeengekomen kan worden de concept-
kabinetsreactie alsnog te agenderen voor de MCSP van 22 september as.
en de kabinetsreactie snel daarna verzonden kan worden, lijkt verzending
gelijktijdig met de kabinetsreactie logisch (nu we nog maar een week voor
deze datum zitten). 11.1

DEPARTEMENTAAL VERTROUWELIIK
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voor verschillende sectoren, verschillende werkwijzen worden gehanteerd. Voor projecten met een
verkeer aantrekkende werking wordt de projectbijdrage aan de depositie berekend met de
Standaard Rekenmethode 2 (SRM2), waarbij de depositie tot 5 km van het wegproject wordt
berekend. Bij andere emissiebronnen, zoals scheepvaart of emissies uit een stal of bij de verlaging
van de maximumsnelheid wordt gerekend met het Operationele Prioritaire Stoffenmodel (OPS),
waarbij geen maximale rekenafstand wordt gehanteerd. AERIUS Calculator maakt derhalve geen
onderscheid tussen sectoren zoals het adviescollege constateert, maar tussen typen
emissiebronnen die elk hun eigen kenmerken hebben.

Het Adviescollege adviseert om de berekening van NOx- en NHs;-concentraties door
verkeersemissies met SRM2 te laten vervallen en voor dlle sectoren gebruik te maken van
eenzelfde, op OPS-gebaseerde, bron-receptormatrix (BRM). Hierdoor vervalt impliciet ook de
afkappingsafstand van 5 kilometer voor de depositiebijdrage van wegverkeer bij projectspecifieke
berekeningen.

Kabinetsreactie

Gezien de geconstateerde verschillen in wijze van berekeningen, onderzoekt het kabinet in
samenwerking met het RIVM of aan de hand van eenduidige criteria een wetenschappelijk
onderbouwde afstandsgrens dan wel depositiewaarde voor verschillende emissiebronnen vast te
stellen is en welke implicaties dit met zich meebrengt. Het kabinet acht dit onderzoek van belang
in het licht van de structurele aanpak stikstof gericht op natuurherstel en stikstofreductie binnen
de gestelde ecologische en juridische kaders die daarvoor gelden.

Opdracht aan RIVM

Het ministerie van LNV bij monde van DGS verzoekt het RIVM, in het licht van bovenstaande
bevindingen en aanbevelingen van het Adviescollege, de mogelijkheden voor een wetenschappelijk
onderbouwde afstandsgrens en/of rekenkundige ondergrens (afkapgrens) die gehanteerd kan
worden bij project specifieke berekeningen met AERIUS Calculator, te onderzoeken.

Hieronder is daartoe een aantal opties geformuleerd inclusief de huidige afkapgrens van 5km.
De opties zijn echter niet limiterend.

Van belang is dat in het onderzoek de haalbaarheid, robuustheid en consequenties voor de
onzekerheid van de berekeningen worden meegenomen. Voor elke optie wordt een
wetenschappelijke onderbouwing verwacht. De opdrachtgever beseft dat het RIVM zich daarbij
beperkt tot de wetenschappelijke inzichten over stikstofdepositie en modellering. Uitkomst moet
echter wel een basis zijn waarop beleidsmatige keuzes gebaseerd kunnen worden.

Het RIVM Kkijkt in principe niet naar de juridische of ecologische implicaties omdat zij hier geen
expertise op heeft.

Het eindproduct is een notitie die een basis biedt voor verdere interdepartementale en politieke
besluitvorming.

Het eindresultaat wordt 16 oktober verwacht.

Na de opdracht verlening ontvangt DGS zo spoedig mogelijk een plan van aanpak van het RIVM.
Het plan van aanpak, de tussenresultaten en het eind resultaat besproken worden een
interdepartementale klankbordgroep besproken.

Uiteindelijke advisering van M LNV dan wel voorbereiding besluitvorming door DG overleg en MCSP
gebeurt in gezamenlijkheid tussen DGS, LNV-NVLG en IenW via de klankbordgroep en
directeurenoverleg.
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klankbordgroep
Er wordt een interdepartementale klankbordgroep geformeerd voor afstemming met RIVM lopende

het onderzoek. De klankbordgroep rapporteert aan het Directeurenoverleg
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Naar aanleiding van eerder contact wil IK graag nog even schrirtelijk horen hoe
bijgewerkte resultaatbestanden van IenW die momenteel in Register staan definitief
worden aangeleverd wanneer deze zijn berekend volgens de nieuwste versie van
Calculator.

Eerder was er sprake dat dit rond half september klaar zou zijn en door ons
meegenomen kon worden in het proces. Maar ik begreep gisteren toch dat er nog
informatie wordt verwerkt die na actualisatie van de overige aanvragen in Register nodig
is.

Momenteel staan er enkele aanvragen in Register die dus nog volgens versie 2019A zijn
berekend en daarom geen resultaat hebben op alle receptoren.

Als wij de bijgewerkte resultaatbestanden mee willen nemen in de actualisatieronde en
de beschikbare ruimte in Register op 15 oktober helemaal moet kloppen, is het
belangrijk om dit zo snel mogelijk aan ons te leveren, uiterlijk 23 september.

Ik begreep dat dit niet mogelijk is. De ruimte op de nieuwe rekenpunten in Register op
15 oktober is dan 0. Jullie kunnen vanaf dan zelf de aanvraag verwijderen en opnieuw

invoeren met het nieuwe bestand. Van onze kant kunnen wij niet vlak voor 15 oktober
dit nog toevoegen aan het proces.

Met vriendelijke groet,

10.2.e

Centrum voor Milieukwaliteit

Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu
Antonie van Leeuwenhoeklaan 9 | 3721 MA Bilthoven

T030102e
M06-10.2.e

10.2.e @rivm.nl
https://www.rivm.nl

Aanwezig van maandag t/m donderdag

RIVM De zorg voor morgen begint vandaag

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde hent of dit bericht



























Van:1U.£.e (MN)TU.£.e @rws.nl>
Verzonden: donderdag 24 september 2020 10:29
Aan:10.2.e 10.2.e @arcadis.com>; 10.
Onderwerp: RE: Plaatje heischrale graslanden

Hoi10.2.e .

Kan er (met gepaste spoed) ook nog een kaartje van de re
het Naardermeer met voor en na SSRS zoals voor heischre

@10.2.e ik zie dat jij die hebt gemaakt, daarom neem ik ji
jou, maar dat kost weer een extra schakel.

Met vriendelijke groet,

10.2.e

0610.2.e

van: 10.2.e @arcadis.com>

Verzonden: vrijdag 18 september 2020 14:29

Aan:10.2.e (MN]10.2.e @rws.nl>; 10.2.e (MN)10.2.e @rws.nl>; 10.2.e (MN)
10.2.e @rws.nl>;10.2.e (MN)10.2.e @rws.nl>

cc:10.2.e 10.2.e @arcadis.com>

Onderwerp: Plaatje heischrale graslanden

Hoi 102 hierbij de bruto en netto (na SSRS) toename van stikstofdepositie voor heischrale graslanden.

Let even op: in de noordwesthoek zijn hexagonen toegevoegd met toenames stikstofdepositie (bepaald met Aerius
2020 pre release die op 15/10 wordt vrijgegeven), op deze locatie waren geen toenames te zien met Aerius 2019a
berekeningen.

Hiermee kan je het omgevingsteam — grondverwerving op pad sturen voor extern salderen.

Groet10.2.e

10.2.e [10.2.e (@arcadis.com

Arcadis Nederland B.V. | Beaulieustraat 22 | 6814 DV Amhem | The Netherlands
M+31610.2.e

www.arcadis.com

cadis.com
'm | The Netherlands
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van:10.2.e @arcadis.com>
Verzonden: vrijdag 18 september 2020 11:53
Aan:10.2e | DGMR10.2.edgmr.nl>
Onderwerp: FW: Spoed - Plaatje heischrale graslanden

Hoi10.2.e

Dank voor het plaatje en de snelheid. Zou je er nog een legen
Of een aanduiding dat links bruto is en rechts netto?

Groeten,

10.2.e 110.2.e ar
Arcadis Nederland B.V. | Beaulieustraat 22 | 6814 DV Amhe
T+31€10.2.e

www.arcadis.com

van:10.2.e | DGMR10.2e @dgmr.nl>
Verzonden: vrijdag 18 september 2020 09:58

Aan:10.2.e 10.2.e @arcadis.com>
cc:10.2.e 10.2.e @arcadis.com>

Onderwerp: RE: Spoed - Plaatje heischrale graslanden

Hoi10.2.e
Bijgevoegd de figuur. Ik heb de labels op 2 decimalen afgero

Met vriendelijke groet,

10.2.e
Adviseurs voor bouw, industrie, verkeer, milieu
Van Pallandtstraat 9-11, 6814 GM Arnhem | Po:
T08810.2.e | E"™** @domr.nl | | demr.nl
van:10.2.e 10.2.e @arcadis.com>

Verzonden: vrijdag 18 september 2020 09:29
Aan:10.2.e | DGMR102e @dgmr.nl>
cc:10.2.e @arcadis.com>
Onderwerp: Spoed - Plaatje heischrale graslanden

Hoi10.2.e

Voor de verandering hebben wij weer een spoedvraag voor he
Zou jij een plaatje aan kunnen leveren met daarop:

- Bruto en netto toename stikstof op prioritaire habitatty,

Het betreft 1 locatie (dus een beperkt aantal hexagonen) ten r
Op het plaatje opnemen de A1, als referentie. En per hexagor
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Doosje, mr. G.A.L. (Arjen) 1U.£.€ (@mIniny.ni>; 1U.£.€

@minlnv.nl>
cc:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e @rivm.nl>;
10.2.e @bij12.nl'<10.2.e @bij12.nl>; Stikstof LNV <Stikstof@minlnv.nl>; 10.2.e
@minlnv.nl>;10.2.e @rivm.nl>;
10.2.e DGMo-WV 10.2.e @minienw.nl>

Onderwerp: RE: concept opdracht RIVM verkenning afstandsgrens-projectspecifieke depositie
berekeningen

Hoi 10.2.e anderen,

Gezien de korte tijd zou ik willen voorstellen het volgende beknopte plan van aanpak
vast te stellen.

'‘Doel en eindresultaat’ ontbreekt in plan van aanpak

Aangegeven doel in de uitvraag is dus om de mogelijkheden voor een wetenschappelijk
onderbouwde afstandsgrens en/of rekenkundige ondergrens (afkapgrens) die
gehanteerd kan worden bij projectspecifieke berekeningen met AERIUS Calculator, te
onderzoeken. Het is bekend dat met OPS voor elke bron (elk project) een
depositiebijdrage in heel Nederland kan woerden berekend. De vraag is dus of er een
ondergrens of een afstandsgrens gehanteerd kan worden die wetenschappelijk

onderbouwd kan worden.. Wanneer beschouwt RIVM een afstandsgrens als voldoende
wetenschappelijk onderbouwd? Welke criteria worden daarvoor gehanteerd? Het

moment dat de berekende bijdrage van een individuele bron opgaat in diffuse deken van
achtergronddeposities?

Afbakening

- Het RIVM schrijft alleen over de wetenschappelijke en modelmatige inzichten die
wij als RIVM hebben. Ik interpreteer dit als alle (wetenschappelijke) inzichten die
bekend zijn bij RIVM. Dat kunnen ook (wetenschappelijke) inzichten zijn van
andere deskundigen/bureaus.

- Het RIVM doet geen uitspraken over juridische of ecologische consequenties van
de opties; En bijvoorbeeld ook niet over de consequenties voor de
uitvoeringspraktijk voor vergunningverlening: door hier alleen juridisch en
ecologisch te noemen, lijkt het net of dit de enige andere criteria zijn die relevant
zijn. RIVM kijkt wel naar de technische uitvoerbaarheid van de opties (aanpassen
modellen, doorlooptijd)?

Rol Klankbordgroep
- De klankbordgroep heeft geen invloed op de wetenschappelijke en modelmatige

inzichten van het RIVM en eventuele betrokken kennisinstituten; Het
eindresultaat geeft de bevindingen van het RIVM weer. De klankbordgroep heeft
m.i. wel een rol als het gaat om het onder de aandacht brengen bij het RIVM van
informatie en (wetenschappelijke) inzichten die relevant kunnen zijn voor de
verkenning. In hoeverre dat wordt meegenomen in het eindrapport van RIVM, is
uiteindelijk de keuze van RIVM.




- Maandag 12 oktober eind concept rondsturen
- Donderdag 15 oktober bijeenkomst klankbordgroep online
- Vrijdag 16 oktober aanleveren eind rapport

Aanpak Er wordt niet ingegaan op de inhoud/onderzoeksmethode (er is nu volstaan met
aangeven dat binnen RIVM expertise bij elkaar wordt gebracht, eventueel berekeningen
worden uitgevoerd en eventueel experts van buiten RIVM worden geraadpleegd).

- Wij brengen de expertise binnen het RIVM bij elkaar om in korte tijd alle inzichten bij
elkaar te brengen. Alle kennis over zowel AERIUS als de gebruikte modellen is
beschikbaar binnen het RIVM;

- Waar nodig en mogelijk doen we een aantal extra berekeningen (extra? zijn er al
berekeningen uitgevoerd?) om de consequenties voor stikstofdepositie van keuzes in
beeld te brengen. Welke consequenties? Bijdragen buiten afstandsgrens? Of boven
drempel? Hoe wordt hieraan invulling gegeven? Door middel van cases? Hoe worden
consequenties bepaald? VVoor welke jaren? Wordt ook gekeken naar trend en de
mate waarin generieke maatregelen leiden tot emissiedaling bij desbetreffende bron
?

- Eventueel laten we nog experts van kennisinstituten naast het RIVM meelezen. Wie?
Welke bureaus/instituten?

De opties

1) Een specifieke afkapgrens voor alle er
afhankelijk van het type emissiebron

2) Een 5 kilometer afkapgrens voor alle .
3) Geen afkapgrens voor alle emissiebro
van 0,005 mol /ha/jr)

4) Een afkapgrens op depositie van 1 mc

expliciet weggelaten. Er zijn meer grenzen te
In uitvraag is ruimte opgenomen voor meer
worden gedacht aan combinaties van opties:
combinatie met afstandsgrens, of 5 km voor
andere bronnen.

Ik hoor graag of jullie hier nog vragen of opr
maandag een definitief akkoord hebben, zod



10.2.e -DGMo-WwVvV10.2.e @minienw.nl>
Onderwerp: RE: concept opdracht RIVM verkenning afstandsgrens-projectspecifieke depositie
berekeningen

Dag10.2.e e.a.,

Idd een straffe planning. Ik mis daarin nog het gezamenlijke gesprek over het Plan van Aanpak
zoals we met DGS hebben afgesproken. Wanneer verwachten jullie dit gereed te hebben?

Groet,
10.2.e
van:10.2.e @rivm.nl>
Verzonden: vrijdag 18 september 2020 11:02
Aan:10.2.e -DGB10.2.e @minienw.nl>; 10.2.e
@minlnv.nl>;10.2.e @mininv.nl>; 10.2.e
@nvwa.nl>; Doosje, mr. G.A.L. (Arjen) 10.2.e minlnv.nl>;
10.2.e -DGMo010.2.e @minienw.nl>; 10.2.€
@minlnv.nl>
cc:10.2.e @minlnv.nl>; 10.2.e @rivm.nl>;
10.2.e @bij12.nl>; Stikstof LNV <Stikstof @minlnv.nl>; 10.2.€
@minlnv.nl>;10.2.e @rivm.nl>

Onderwerp: RE: concept opdracht RIVM verkenning afstandsgrens-projectspecifieke depositie
berekeningen

Allen,
Als ik mag reageren op 10.2.e Ik heb de volgende planning gemaakt vanuit het RIVM.

Maandag 28 september concept rondsturen

Donderdag 1 oktober bijeenkomst klankbordgroep in Den Haag
Maandag 12 oktober eind concept rondsturen

Donderdag 15 oktober bijeenkomst klankbordgroep online
Vrijdag 16 oktober Aanleveren eind rapport

Dit is natuurlijk enorm krap, maar de enige manier waarop we een voldoende geborgd
stuk kunnen aanleveren. Het verzoek aan de klankbordgroepleden is dan ook om
flexibiliteit in de agenda te zoeken.

Ik laat snel afspraken inplannen als iedereen het eens is met deze planning. 10.2.e
kan ik via jullie een zaal regelen voor de eerste bijeenkomst (waar ook online
meegesproken kan worden voor wie dat wil?).









Ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit
Bezuidenhoutseweg 73 | 2594 AC | Den Haag |
Postbus 20401 | 2500 EK | Den Haag

M0610.2.e

10.2.e @mininv.nl

10.2.e @nywa.nl

www.aanpakstikstof.nl

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van
berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is hestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is verzonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. Het
RIVM aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

www.rivim.nl De zorg voor morgen begint vandaag

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message
was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. RIVM accepts no
liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.

www.rivin.nl/en Committed to health and sustainability

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is hestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht






Aan: Schouwstra, Louis (MN) ; 10.2.e (MN);10.2.e (NN);10.2.e  (GPO)

;10.2.e (PP0O);10.2.e (cD);10.2.e (wvL);10.2.e  (MN);
10.2.e (BS);10.2.e (BS);10.2.e (Bs);10.2.e (Bs);10.2.e
(wvi);10.2.e (BS)

Onderwerp: Verslag stuurgroep stikstof 2020928
Beste leden van de stuurgroep,

Bij deze stuur ik jullie het conceptverslag van de stuurgroep van afgelopen maandag. Reacties
graag uiterlijk woensdag 7 oktober a.s.; daarna maak ik het verslag definitief.

Groeten,

10.2.e
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Nog geen duidelijkheid over het budget (dat nodig is om stikstofarmer te gaan bouwen dat
kost veel geld).
Kabinetsappreciatie Hordijk/ Remkes moet 9 okt komen. Bij Hordijk is men benieuwd naar
uitspraak RvS op ViA15.11.1

Remkes: Scheiding
depositie door ammoniak en stikstofoxide. 11.1

Aanlegeffecten. Waarom zijn we die met Aerius gaan uitrekenen bij de Ring Utrecht?
Antwoord: ondanks het feit dat we verwachten dat deze wegvallen tov de effecten in de
gebruiksfase willen we dat onderbouwen met voorbeelden en uit de praktijk meer gevoel
krijgen. Nog te bespreken met DGMo of dit altijd moet, of alleen zoveel gevallen als nodig is
om voldoende onderbouwing te krijgen. De commissie MER heeft overigens ook gevraagd
naar de effecten in de aanlegfase.

Onderzoek N2000-gebieden: aanwijzingsproces is juist geweest, dus we kunnen er geen
schrappen.

Twentekanalen: informerende nota aan M (ligt die er al?). Wilhelminakanaal. Nota naar
college Tilburg gegaan voor DG RWs? 11,1

Werkgroep Kennis

Aanlegeffecten. Deze week overleg met DGMo. Twee sporen: 1. projecten helpen /

werkwijze ontwikkelen.11.1 Na een project of 5 meer beeld. 10.2.e
maakt notitie. 2. Besluitvorming of we aanlegfase gaan meenemen in OTB's en TB's.

Scenario's: wel op de plank; niet in (O)TB; bij enkele projecten wel in (O)TB en dan kijken;

voor alle projecten doen. Hoe ziet het proces eruit?

Vooralsnog is advies: 11.1 .

10.2.e en10.2.e en10.2.e worden uitgenodigd voor gesprek met DGMo. Notitie

moet via stuurgroep en wellicht via Michele. 10-2.€¢ en 10.2.€ kijken wie (mee)schrijft.

Communicatie. 1922 is nog niet vervangen.11.1 (?).10.2.e moet

de capaciteit gaan leveren. Nu voor financién verzilveren. Donderdag DG-HID-gesprek

hierover. 10.2.€ levert informatie aan bij RWS MN.

Nieuwe afspraak voorzitters werkgroepen Kennis - Productie. Tom initieert afspraak.

Werkgroep Productie

1028 {rekt secretaris aan voor 0,4 FTE.

A.s. donderdag heisessie.

Casus Twentekanalen hoort eerst in een werkgroep en gaat naar Productie. Daar beoordeelt
men hoe verder. Indien nodig wordt Kennis ook ingeschakeld.
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e Bestuurlijke oplegger opstellen
e Voorleggen aan stuurgroep (tbv
strekking boodschap; niet de

details in)
e Special in stuurgroep?

90.

Rol stuurgroep bij besluiten die snel
nodig zijn
e Wat leggen we voor?
Schriftelijke rondes of niet? Bv
beoordeling stikstofeffecten > 5
km in aanlegfase).

91.

Advies Remkes 8 juni
e Duiding maken
e Berichtgeving RWS-breed

94,

Vervolg notitie ‘losse eindjes’ B&O
e Notitie opstellen
¢ Afstemmen met DGMo en HBJZ
e Praktische zaken (verspreiden
boodschap, evt instructies, ...)
via werkgroep Productie

96.

Register administratie stikstof
e Opzet rondsturen
Checkmogelijke overlap in uitvraag
projecten nav actualisatie
projectgegevens (door 10.2.e )
Afstemmen behoefte GGA met wg
Kennis (10.2.e

98.

Interpretatie juridisch kader passende
beoordeling

e Keuze om lijn ‘ruimte zoeken’
te volgen

e Deze lijn bespreken met bureau
van project A6 Lelystad

e Aangescherpte lijn verwerken
in instructie stikstof

100.

Nieuwe bijeenkomst stuurgroep (‘live”)

101.

Tweewekelijkse update M
. Opzet werkwijze

. In gang zetten productie
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tbv claim MN

107. | Secretaris werkgroep productie 1028
aantrekken
108. | Escalatielijn richting LNV
e Communiceren in nieuwsbrief Wie?
109. | Nieuwsbrief
e Uitdoen 10.2.e 9 okt

e 10.2.e laten meelezen
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Bezuidenhoutseweg 73 | 2594 AC | Den Haag |
Postbus 20401 | 2500 EK | Den Haag

M10.2.e
10.2.e @minlnv.nl
10.2.e @nvwa.nl

www.aanpakstikstof.nl

Dit bericht kan informatie bevatten die niet v¢
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusi
wordt u verzocht dat aan de afzender te melde
verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid vo
ook, die verband houdt met risico's verbonder
verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message.

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the
risks inherent in the electronic transmission of messages.












igen en gebouwen optimaal geisoleerd en vragen zo min
enet hoeft de woningisolatie minder optimaal te zijn.

OB bereid af te zien van bewaar en beroep.

1at in de voorgestelde oplossing van MOB.

k afgestemde reactie indien aanvrager niet wil meegaan

and.nl

a post@gelderland.nl

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het benicht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the
electronic transmission of messages.



woningbouw, industrie, bedrijventerreinen, landbouw etc.).

= Vernietiging van tracébesluiten, plannen en vergunningen door de Raad van

State/rechtbanken in lopende beroepsprocedures.

Ongeveer 2 a 3 jaar vertraging van lopende planuitwerkingen tracébesluiten.

Enkele maanden tot 2 jaar vertraging plannen en projecten woningbouwplannen,

vergunningen industrie/landbouw, wegprojecten.

= Meerkosten Tracébesluiten: voor een groot project ongeveer 1 min EUR per jaar (alleen al
voor in stand houden projectteam).

= Grote gevolgen voor de bouwsector door uitblijven opdrachten, bovenop de gevolgen die
de bouwsector ondervind door COVID-19.

v

Toelichting
Ad 1) Lopende beroepsprocedures

ViA15: grote kans dat Raad van State het tracébesluit vernietigt, als er vanuit kabinet wordt
aangegeven af te willen stappen van SRM2 en 5 km: daarmee zou de overheid het beeld van
buiten bevestigen dat de afstandsbeperking niet verdedigbaar is, zoals Hordijk stelt. We zien
ook dat de Commissie voor de m.e.r. daar gevoelig voor is. Als kabinet uitstraalt dat SRM2 en
5 km beste beschikbare methode is en hier achter blijft staan, dan is het risico niet geheel
weggenomen, maar wordt deze wel kleiner.

Ook andere nog niet onherroepelijke toestemmingsbesluiten en (bestemmings)plannen lopen
risico op vernietiging: er wordt immers een kant-en-klare beroepsgrond aangeleverd voor
tegenstanders van projecten. NB Dit betreft alle projecten met verkeersaantrekkende
werking, dus niet alleen wegprojecten, maar ook woningbouw, industrie, bedrijventerreinen,
landbouw.

Ad 2) Lopende planuitwerkingen

Toestemmingverlening voorlopig (naar inschatting minimaal 5 maanden) geheel op slot voor
alle projecten met een verkeersaantrekkende werking: op basis van huidige versie van
AERIUS kunnen in beginsel geen besluiten meer worden vastgesteld, ook niet voor
woningbouw op basis van het SSRS.

o Aanpassing AERIUS kost volgens RIVM +/- drie maanden (een eventueel minder
zorgvuldige “hot fix’ na een onverhoopt negatieve de RvS-uitspraak kan mogelijk binnen
een maand).

Vertraging tracébesluiten, vergunningaanvragen en plannen

o Na aanpassingen van AERIUS moeten alle AERIUS-berekeningen, passende
beoordelingen en milieueffectrapportages worden aangepast op basis van de nieuwe
uitkomsten alvorens vergunningverlening kan plaatsvinden. De doorlooptijd van
dergelijke onderzoeken is minimaal 3 @ 4 maanden.

o Door deze vertraging, waarbij er in de tussentijd nieuwe verkeersgegevens beschikbaar
kunnen komen, moeten mogelijk ook andere onderzoeken worden geactualiseerd
(verkeer, geluid etc.). Doorlooptijd varieert tussen de 3 en 6 maanden.

o Er wordt een nieuwe dekenproblematiek geintroduceerd voor wegverkeer: als ook op
meer dan 5 km moet worden gerekend voor wegverkeer dan worden voor projecten met
(veel) verkeersaantrekkende werking in tientallen gebieden depositiebijdragen van 0,01
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lastig om alle benodigde habitattypen in de natuurbank op te nemen (niet alle typen
natuur is makkelijk compenseerbaar).

=  Projecten aanspreken op een veelheid aan minieme NOx bijdragen ver van de bron,
is niet in lijn met het advies van Remkes.

o Voor bestemmingsplannen kan hierdoor ineens de plan-m.e.r.-plicht ontstaan. Artikel
7.2a van de Wet milieubeheer bepaalt namelijk dat een plan-mer noodzakelijk is,
wanneer een passende beoordeling wordt gemaakt voor hetzelfde plan. Bij het vervallen
van de 5km grens zal er ook voor bestemmingsplannen verder gerekend moeten worden,
waarmee de kans aanzienlijk toeneemt dat voor veel meer bestemmingsplannen
waarvoor eerder geen plan-mer plicht van toepassing was, die plicht er wel zal zijn zodra
er verder gerekend moet worden en er op meer gebieden sprake zal zijn van effecten,
ondanks dat dit kleine depositiebijdragen betreft.

Perspectief naar aanleiding van advies Cie Hordijk

= Vasthouden aan SRM2 en de maximale rekenafstand van 5 km &n voor andere
emissiebronnen dan wegverkeer 66k de mogelijkheid van een maximale rekenafstand
onderzoeken.

- Eris interdepartementaal geen discussie over het feit dat SRM2 de meest nauwkeurige en
betrouwbare rekenmethode is voor de lokale bijdrage van wegverkeer. Het is speciaal voor
wegverkeer ontwikkeld en uitvoerig gevalideerd in windtunnel- en veldexperimenten.
Wegverkeer doorrekenen met OPS zou zorgen voor minder nauwkeurige resultaten en meer
onzekerheden. De discussie richt zich primair op de maximale rekenafstand van 5 km voor
wegverkeer.

- De implementatie van SRM2 in AERIUS Calculator hanteert een maximale rekenafstand van 5
kilometer tot de weg, omdat berekende bijdragen van extra verkeer als gevolg van een
individueel project op afstanden groter dan 5 kilometer namelijk niet meer betekenisvol te
herleiden zijn tot het betreffende individuele project.

- De jurisprudentie en advisering van de Raad van State geeft momenteel geen enkele
aanleiding om de 5 km-grens te laten vervallen.

- De 5 km-grens laten vervallen staat bovendien immers haaks op het advies van Cie Remkes
om piekbelasters aan te spreken op significante effecten dichtbij, maar niet op marginale
effecten op honderden kilometers afstand. De dekenproblematiek is niet projectspecifiek op te
lossen, maar moet primair worden aangepakt met generiek (bron)beleid.

- Volgens de landsadvocaat geeft het advies van de Cie Hordijk juist aanleiding om voor
andere emissiebronnen dan wegverkeer 66k de mogelijkheid van een maximale
rekenafstand te onderzoeken.

1 Hoewel minideposities van 0,01 mol/ha/j op zichzelf niet tot significant negatieve effecten leiden, zijn
sommige vergunningverleners van mening dat significant negatieve effecten van deze mini-bijdrage niet
uitgesloten kunnen worden in cumulatie met depositiebijdrages van reeds vergunde, maar nog niet
gerealiseerde projecten (de zgn. cumulatietoets).
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rekenarstanda.

+ Hanteren van een maximale rekenafstand bij depositieberekeningen voor wegverkeer is al meer
dan 10 jaar een gangbare aanpak.

¢ De rekenafstand van 5 km is consistent met het rekenmodel dat wordt gebruikt in
projectspecifieke luchtkwaliteitonderzoeken langs wegen en in de monitoring van luchtkwaliteit
langs wegen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL).

1.1

R R L el i L R e R e e L L e I I A e T

PBL emissieramingen uit 2020 laten bijvoorbeeld zien dat NOx emissies door personenverkeer met 58%
dalen tussen 2018 en 2030. Wanneer rekening wordt gehouden met realisatie MIRT-wegprojecten, dalen de
emissies NOx met 57%.

In RIVM-rapport over SRM2 is - in relatie tot concentratieberekeningen - aangegeven dat niet tot

willekeurig grote afstanden mag worden gerekend (waarbij 3 km als grens wordt genoemd; na de PAS-

uitspraak is gekozen voor 5 km in plaats van 3 km om aan de veilige kant te zitten).

4 Voor 2015 (start PAS) werd voor landbouw bijvoorbeeld gerekend met AAgro Stacks dat was ontwikkeld
door KEMA en Wageningen UR in opdracht van het Ministerie van LNV. Dat rekenmodel rekent initieel in
een gebied van 10 x 10 km met als middelpunt het bedrijf, wat ook neerkomt op een rekenafstand van
ongeveer 5 km. Verder rekenen noemen KEMA en WUR ‘verminderd zinvol’.
https://zoek.officielebekendmakingen.nl/blg-122232 pdf

5 Namelijk het risico dat als het PAS juridisch geen stand zou houden, er bijna geen weg meer terug zou zijn

met betrekking tot het detailniveau van rekenen.









geluidonderzoek), die in doorlooptijd variéren tussen de drie en zes
maanden.

4.Projecten, en daarmee de toestemmingsverlening, kunnen nég langer stil
komen te liggen indien de nieuwe berekeningen leiden tot het moeten
nemen van aanvullende maatregelen, wat zeer aannemelijk is omdat het
aantal geraakte bieden zal toenemen.

Vraag: “"Wat betekent: De compensatieopgave per habitattype is minimaal, maar
dient behoorlijk opgeplust te worden om te voldoen aan het ecologisch vereiste
minimum om het te doen kwalificeren?”

Antwoord:

Op meer dan 5 km gaat het om zeer minieme bijdragen. Indien er onverhoopt een
compensatieopgave gaat gelden voor deze minieme bijdragen, geldt dat deze
compensatie erg groot zal worden doordat de gecompenseerde natuur een
minimum oppervilak zal moeten kennen voordat het ecologisch kwalificeert. Daarbij
komt, doordat het aantal habitats dat geraakt wordt zal toenemen, ook het aantal
habitats dat gecompenseerd zal moeten worden toeneemt. Verhoudingsgewijs leidt
een aanpak waarin projecten verantwoordelijk worden gehouden voor minieme
bijdragen ver van de bron, tot een enorme compensatieopgave die nog bovenop de
reeds geldende opgave voor natuuruitbreiding komt.

11.1

Vraag: Voor bestemmingsplannen kan hierdoor ineens de plan-m.e.r.-plicht
ontstaan: als er kleine depositiebijdragen worden berekend in Natura 2000-
gebieden, is de kans groot dat er een passende beoordeling moet worden gemaakt
en ontstaat er daardoor ineens een m.e.r.-plicht. "Wat is hiervoor maatgevend?,
Waarom een m.e.r. plicht?”

Antwoord:
Artikel 7.2a van de Wet milieubeheer bepaalt dat een plan-mer noodzakelijk is,
wanneer een passende beoordeling wordt gemaakt voor hetzelfde plan. Met andere



t gemaakt voor een plan, volgt

or bestemmingsplannen verder
gerekend moeten worden, waarmee de kans aanzienlijk toeneemt dat voor veel
meer bestemmingsplannen waarvoor eerder geen plan-mer plicht van toepassing
was, die plicht er wel zal zijn zodra er verder gerekend moet worden en er op meer

gebieden sprake zal zijn van effecten.

Vraag: 11.1

Antwoord:
111

Ja, dat advies is in ons bezit. Deze ontvangt u in de bijlage.

De Landsadvocaat stelt daarin: 11.1
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kunnen voorbereiden.

Kabinetsreactie

In eerste instantie dient er een kabinetsreactie te komen op het advies van de Cie. Hordijk.
Dit zal heel kort na het verschijnen van het advies moeten gebeuren, mogelijk uiterlijk 12 juni,
ivm het half juni (mogelijk de 162 ) verwachte stikstof debat in de TK.

Het voorstel is om de kabinetsreactie uit twee delen te laten bestaan. In de eerste reactie geeft het
kabinet aan de slag te gaan met de meetnetten. Dit is inmiddels reeds in gang gezet. Wat betreft
de overige onderdelen van het advies kan het kabinet aangeven hierop na het zomerreces terug te
komen. Dit is dan een meer procesmatige reactie.

Het kabinet zal na het reces een integrale reactie geven op het gehele advies. Dit is dan de meer
inhoudelijke reactie. Hiertoe dient een aparte begeleidingsgroep te worden ingesteld.

Proces voor de voorbereiding
De voorbereidingen moeten daarom zsm beginnen. LNV zal hiertoe het voortouw nemen.
Afstemming met betrokkenen zal via de stuurgroep AERIUS verlopen en indien nodig bilateraal.

Ter voorbereiding van de inhoudelijke reactie kan een werkgroep worden ingesteld. In de
werkgroep dienen vertegenwoordigers van alle betrokken partijen te zitten (provincies/BIJ12, LNV,
I&W, RIVM en eventueel aangevuld met SK&I en BZK). Ook dient er nog een projectleider te
worden aangetrokken.

De aansturing van het geheel kan via de stuurgroep AERIUS plaatsvinden. Als eerste activiteit van
de werkgroep groep dient een duidelijke taakomschrijving en afbakening plaats te vinden. Dit kan
kort na een besluit in de stuurgroep AERIUS plaatsvinden.

Relevante issues
Bij discussies over de onzekerheden op lokale/regionale schaal bij berekeningen met AERIUS
komen vaak de volgende onderwerpen naar voren:

- De afkapgrens 0,00. Hoe reéel is deze irt de onnauwkeurigheid van de modellering, de
benodigde rekencapaciteit en het gebruik ihkv de vergunningverlening?

- Reikwijdte modellen. Deze verschillen onderling soms nogal. SRM2 vs OPS, verkeer vs
industrie, etc. Verschil bij de bepaling van het effect van een verkeersmaatregel en die bij
de uitstoot van verkeer bij vergunningverlening.

- Uitbreiding meetnetten en de relatie daarvan met de verdere ontwikkeling van AERIUS

- Gebruik van satellietbeelden en andere modellen voor verbetering van de huidige.

Nagegaan dient te worden wat dit betekent voor de huidige modellen en de meetnetten. Hoeveel
moeite en tijd gaat hiermee gepaard? Voor de uitbreiding van de meetnetten is reeds een eerste
beeld beschikbaar. Voor de modellering dient hierover nog de discussie te worden gevoerd.
Hoeveel tijd is nodig om dit inzichtelijk te maken? De gezamenlijke opdrachtgevers zijn dan
verantwoordelijk het stellen van kaders. Hierbij dient onderscheid te worden gemaakt tussen need
to have en nice to have.
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Er wordt voorgesteld de kabinetsreactie in twee delen te
knippen. Een eerste, meer procesmatige, direct na het
uitkomen van het definitieve advies van de Cie. En een
tweede, in het najaar, waarin integraal op het eindadvies van
de Cie. wordt ingegaan.

Beoogd doel en effect van het
besluit

Het met alle betrokkenen goed voorbereide reacties te kunnen
geven.

Argumenten

Gezien de mogelijke kritische kanttekeningen van de Cie. op
het huidige meet- en rekenwerk is het zaak de reactie goed
voor te bereiden, te beginnen bij de aanbieding van het
eindadvies medio half juni en het stiktsofdebat dat er naar alle
waarschijnlijkheid direct op volgt. Parallel hieraan dient de
integrale kabinetsreactie (najaar) te worden voorbereid en
opgesteld.

Alternatieven

Niet voorbereiden is geen alternatief.

Risico’s

Financiéle conseguenties

111

Geen

Planning uitvoering van het
besluit

Kort na de bespreking in de stuurgroep het aantrekken van
een projectleider en het instellen van een begeleidingsgroep.




