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Aanvullin,:en Gebruiksplan Schiphol 1995 

17-februari-1995

Op verzoek van de Minister van Verkeer en Waterstaat worden middels dit 
document aanvullingen op het Gebruiksplan Schiphol 1995 gegeven. Deze 
aanvullingen betreffen voornamelijk nadere verduidelijkingen van het 
Gebruiksplan. Deze aanvullingen hebben geen effect op het geprognoti­
seerde baangebruik en de daarbij behorende geluidbelasting. 

1 Perioden met dubbel baangebruik 
{Gebruiksplan Schiphol 1995, Hoofdstuk 2, paragraaf 2.1.2) 

Het verkeersaanbod gedurende de piekperioden is van een zodanige omvang 
dat niet volstaan kan worden met het gelijktijdig gebruik van één 
landingsbaan en één startbaan. Gedurende de aankomst-piekperioden moet 
gebruik gemaakt worden van een twre'êfe landingsbaan en gedurende de 
vertrek-piekperioden van een tweéde startbaan teneinde het verkeer 
zonder al te grote vertragingen te kunnen afhandelen. De piekperioden 
concentreren zich in drie aankomstblokken van elk 2 uur en drie ver­
trekblokken van eveneens elk 2 uur. 
Binnen deze blokken van 2 uur wordt gedurende 1,5 uur een tweede 
landingsbaan of een tweede startbaan gebruikt . 

.2. Vliegtuigtypen 
{Gebruiksplan Schiphol 1995, Hoofdstuk 2, paragraaf 2.2) 

Naar verwachting zal net als voorgaande jaren het aandeel volgens 
Hoofdstuk 2 geluidgecertificeerde vliegtuigen ook in 1995 afnemen. 
Dit wordt vooral ingegeven door het feit dat een aantal Europese 
luchtvaartmaatschappijen die nu nog met Hoofdstuk-2 vliegtuigen 
opereren op korte termijn Hoofdstuk-3 geluidgecertificeerde vlieg­
tuigen zullen inzetten. 

Omdat de afgelopen jaren het aandeel Hoofdstuk-2 vliegtuigen groter is 
geweest dan vooraf werd geprognotiseerd, zal de luchthaven Schiphol 
maatregelen nemen om het aandeel Hoofdstuk-2 vliegtuigen op Schiphol 
sneller te doen afnemen. 

Hierbij wordt gedacht aan maatregelen als: 

Verhoging van luchthaven tarieven voor H-2 vliegtuigen; 

Geen toestemming voor nieuwe vluchten op Schiphol met 'narrow-body' 
Hoofdstuk-2 vliegtuigen; 
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Versnelde vervanging van Hoofdstuk-2 vliegtuigen van maatschappijen 

die Schiphol als thuisbasis hebben; 

Geen ontheffingen van het Europese Hoofdstuk-2 uitfaseringsbeleid; 

Operationele beperkingen voor 'narrow-body' Hoofdstuk-2 vliegtuigen 

's nachts. 

Over deze maatregelen wordt thans overleg gevoerd met luchtvaartmaat­
schappijen en met vertegenwoordigers van de Rijksluchtvaartdienst. In 
de loop van 1995 zal er inzicht ontstaan over de haalbaarheid en de 

effectiviteit van bovenstaande maatregelen. 

1 Werkzaamheden baan 01L-19R (Zwanenburgbaan) 
(Gebruiksplan Schiphol 1995, Hoofdstuk 3, paragraaf 3.6) 

Gedurende de periode van half mei tot eind juli is de Zwanenburgbaan 
niet beschikbaar wegens uitvoering van werkzaamheden. Dit houdt in dat 

in deze periode het gebruik van de andere banen (met name de Buitenvel­
dertbaan en de Aalsmeerbaan) en minder gangbare naderings- en vertrek­

routes sterk zal toenemen. 

Om de nadelige effecten (zowel operationele effecten als effecten 
richting omgeving) te beperken zijn maatregelen opgesteld voor een 
aangepast gebruik van het banenstelsel. (zie paragraaf 3.6 en 4.1.2 

Gebruiksplan Schiphol 1995) 

Na herhaald uitstel gedurende drie jaar is groot onderhoud aan de 
Zwanenburgbaan uit veiligheidsoverwegingen in 1995 onvermijdelijk 
geworden. Dit vergt ingrijpende werkzaamheden aan deze baan en derhalve 

een langdurige buitengebruikstelling. Deze periode van buitengebruik­

stelling wordt tevens benut om de Zwanenburgbaan vanuit het zuiden 

aanvliegbaat te maken. Het aan de Zuid-zijde gebruiken van deze baan is 
inbegrepen in de op handen zijnde vaststelling van de geluidzone 
Schiphol voor de periode 1995-2003 (interim zone). 
Omdat elke buitengebruikstelling van de Zwanenburgbaan onvermijdelijk 
leidt tot een verhoogd gebruik van meer geluidhinderlijke banen, en dus 
tot meer geluidoverlast in Amstelveen, Amsterdam-Buitenveldert en 
Aalsmeer, is besloten om groot onderhoudswerkzaamheden en de aanpas­

singswerkzaamheden voor het zuidelijk gebruik te combineren in een 
buitengebruikstellingsperiode in 1995. Dit zou normaliter resulteren in 
een niet-beschikbaarheid van deze baan gedurende ± 6 maanden. Door 
middel van het toepassen van een snellere en duurdere werkmethode is de 

periode waarin de Zwanenburgbaan buiten gebruik is verkort tot ongeveer 

2,5 maand. 
Deze methode houdt in dat 16 uur per dag, 5 dagen per week gewerkt 
wordt aan de Zwanenburgbaan. De weekeinden zijn bedoeld voor activi­
teiten die anders een belemmering zijn voor de voortgang van de werk­
zaamheden. Hierbij moet gedacht worden aan productievoorbereiding en 
inmeten. Tevens kunnen de weekeinden gebruikt worden om, door ongunsti­
ge weersomstandigheden veroorzaakte vertragingen op te vangen opdat de 

einddatum niet in gevaar komt. 
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De werkzaamheden worden in de zomermaanden uitgevoerd om de kans op 
extra vertraging van het werk, veroorzaakt door ongunstige weersom­
standigheden zo veel mogelijk te beperken. Daarnaast heeft het uitvoe­

ren van de werkzaamheden in de zomerperiode ook als operationeel 
voordeel dat door de gunstiger weersomstandigheden het risico van 
terugval op slechts één beschikbare landingsbaan of startbaan aanzien­

lijk kleiner is. 

Het uitvoeren van de werkzaamheden gedurende de zomermaanden kan voor 
de omgeving nadelig zijn. Het aanbod van vliegtuigen is in de zomer­
maanden groter dan in de wintermaanden. Daarentegen kan door het 
uitvoeren van de werkzaamheden in de zomer de tijd dat extra hinder 
wordt ondervonden aanzienlijk verkort worden (van 5 maanden naar 2,5 

maand). 

Ook worden de werkzaamheden goeddeels reeds voor de zomerperiode 
uitgevoerd (half mei-eind juli) opdat niet de gehele drukste periode 
(juli, augustus en september) de Zwanenburgbaan buiten gebruik is. 

� Nachtstraffactoren per baan. 
(aanvulling op de invoergegevens Gebruiksplan Schiphol 1995) 

In bijlage A ziJn per baangebruiksrichting en per kwartaal de gemiddel­

de nachtstraffactoren weergegeven. 

2 Wijziging Gebruiksplan Schiphol 1995. 

In overleg met de Commissie Geluidhinder Schiphol (d.d. 3 februari 

1995) zijn aanvullende procedures vastgesteld om de nachtelijke geluid­
hinder tijdens de periode dat de Zwanenbrugbaan buiten gebruik is, zo 

veel mogelijk te beperken. Deze aanvullende procedures hebben een 
veranderend baangebruik tot gevolg hetgeen een wijziging van het 
Gebruiksplan Schiphol 1995 noodzakelijk maakt. 

Deze wijziging van het Gebruiksplan Schiphol 1995 zal begin maart 
gereed zijn en zal tevens de eerde genoemde aanvullingen bevatten. 



• 
InviJergegevens Gebruiksplan 1995 Schiphol 

1111111111111111 

STARTEN le 2e 3e 4e 

kwartaal kwartaal kwartaal kwartaal 

24 1.72 1.86 1.88 1.72 

0lL 1.93 2.37 2.37 1.93 

09 1.60 1.98 1.81 1.60 

19L 1.61 1.46 1.79 1.62 

27 1.46 2.92 1.99 1.46 

04/06 1.61 2.34 1.37 1.61 

22 1.65 1.31 1.31 1.67 

0lR - 1.51 1.31 -

.............................. ........................... .......................... ------········---------··· . ........................... 

Totaal - 1.26 

gem NSF 1.74 2.03 2.04 1.74 

LANDEN 

06 2.58 3.02 3.07 2.60 

19R 2.22 2.43 2.40 2.22 

27 1.64 1.90 1.59 1.65 

0lR 1.42 1.29 1.44 1.41 

22/24 1.33 1.40 1.38 1.33 

09 1.37 1.21 1.21 1.37 

0lL 1.13 - 1.21 1.13 

( 
04 1.13 1.21 1.21 1.13 

.............................. .......................... .......................... ........................... .......................... 

Totaal 2.11 2.35 2.35 2.11 

gem NSF

gemiddelde nachtstraffactoren per baan. 
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1. Inleiding

Op verzoek van de Minister van Verkeer en Waterstaat worden middels 
dit document enkele aanvullingen op het Gebruiksplan Schiphol 1995 
gegeven. Deze aanvullingen betreffen voornamelijke nadere verduide­
lijkingen van het .Gebruiksplan. 

Naar aanleiding van de vergadering van de Commissie Geluidhinder 
Schiphol (CGS) d.d. 3 februari 1995 is de preferentie-volgorde voor 
het nachtelijk baangebruik alsmede de daarbij te gebruiken uitvlieg­
procedures gedurende het buitengebruik zijn van de Zwanenburgbaan 
(half mei tot eind juli) gewijzigd. Deze wijziging heeft invloed op 
het baangebruik en de daarbij behorende geluidbelasting. Wijziging 
van het Gebruiksplan Schiphol is hierdoor noodzakelijk. 

Tevens worden enkele onvolkomenheden van Het Gebruiksplan Schiphol 
1995 gecorrigeerd. Deze correcties hebben geen invloed op de inhoud 
van het Gebruiksplan. 

Dit document behoort bij het in december 1994 uitgegeven Gebruiksplan 
Schiphol 1995. Per aanvulling/wijziging/correctie wordt verwezen naar 
het desbetreffende hoofdstuk van dat gebruiksplan. De gebruikte 
nummering van de tabellen en bijlagen komen overeen met de versie van 
december 1994. 
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2. Aanvullingen Gebruiksplan Schiphol 1995 

In dit hoofdstuk z1Jn aanvullingen opgenomen ter verduidelijking van 
de tekst in het Gebruiksplan Schiphol 1995. Deze aanvullingen hebben 
geen effect op het geprognotiseerde baangebruik en de daarbij beho­
rende geluidbelasting. 

2.1 Perioden met dubbel baangebruik 

Het verkeersaanbod gedurende de piekperioden is van een zodanige 
omvang dat niet volstaan kan worden met het gelijktijdig gebruik van 
één landingsbaan en één startbaan. Gedurende de aankomst-piekperioden 
moet gebruik gemaakt worden van een tweede landingsbaan en gedurende 
de vertrek-piekperioden van een tweede startbaan teneinde het verkeer 
zonder al te grote vertragingen te kunnen afhandelen. De piekperioden 
concentreren zich in drie aankomstblokken van elk 2 uur en drie ver­
trekblokken van eveneens elk 2 uur. 
Binnen deze blokken van 2 uur wordt gedurende 1,5 uur een tweede 
landingsbaan of een tweede startbaan gebruikt. 

2.2 Vliegtuigtypen 

Naar verwachting zal net als voorgaande jaren het aandeel volgens 
Hoofdstuk 2 geluidgecertificeerde vliegtuigen ook in 1995 afne­
men. Dit wordt vooral ingegeven door het feit dat een aantal 
Europese luchtvaartmaatschappijen die nu nog met Hoofdstuk-2 
vliegtuigen opereren op korte termijn Hoofdstuk-3 geluidgecerti­
ficeerde vliegtuigen zullen inzetten. 

Omdat de a�gelopen jaren het aandeel Hoofdstuk-2 vliegtuigen groter 
is geweest dan vooraf werd geprognotiseerd, zal de luchthaven Schip­
hol maatregelen nemen om het aandeel Hoofdstuk-2 vliegtuigen op 
Schiphol sneller te doen afnemen. 

Hierbij wordt gedacht aan maatregelen als: 
Verhoging van luchthaven tarieven voor H-2 vliegtuigen; 
Geen toestemming voor nieuwe vluchten op Schiphol met narrow body 
Hoofdstuk-2 vliegtuigen; 
Versnelde vervanging van Hoofdstuk-2 vliegtuigen van maatschap-
pijen die  Schiphol als thuisbasis hebben; 
Geen ontheffingen van het Europese Hoofdstuk-2 uitfaseringsbe­
leid; 
Operationele beperkingen voor 'narrow-body' Hoofdstuk-2 vliegtui­
gen 's nachts. 

Over deze maatregelen wordt thans overleg gevoerd met luchtvaartmaat­
schappijen en met vertegenwoordigers van de Rijksluchtvaartdienst. In 
de loop van 1995 zal er inzicht ontstaan over de haalbaarheid en de 
effectiviteit van bovenstaande maatregelen. 
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2.3 Werkzaamheden baan 01L-19R (Zwanenburgbaan) 

Gedurende de periode van half mei tot eind juli is de Zwanenburgbaan 
niet beschikbaar wegens uitvoering van werkzaamheden. Dit houdt in 
dat in deze periode het gebruik van de andere banen (met name de 
Buitenveldertbaan en de Aalsmeerbaan) en minder gangbare naderings­
en vertrekroutes sterk zal toenemen. 

Om de nadelige effecten (zowel operationele effecten als effecten 
richting omgeving) te beperken zijn maatregelen opgesteld voor een 
aangepast gebruik van het banenstelsel. (zie paragraaf 3.6 en 4.1.2 
Gebruiksplan Schiphol 1995) 

In overleg met de Commissie Geluidhinder Schiphol Z1Jn voorts aanvul­
lende procedures vastgesteld om de nachtelijke geluidhinder tijdens 
deze periode zo veel mogelijk te beperken. Deze aanvullende procedu­
res ziJn verwerkt in de navolgende wijziging van het Gebruiksplan 
Schiphol 1995. (zie hoofdstuk 3 van onderliggend document). 

Na herhaald uitstel gedurende drie jaar is groot onderhoud aan de 
Zwanenburgbaan uit veiligheidsoverwegingen in 1995 onvermijdelijk 
geworden. Dit vergt ingrijpende werkzaamheden aan deze baan en 
derhalve een langdurige buitengebruikstelling. Deze periode van 
buitengebruikstelling wordt tevens benut om de Zwanenburgbaan vanuit 
het zuiden aanvliegbaat te maken. Het aan de Zuidzijde gebruiken van 
deze baan is inbegrepen in de op handen zijnde vaststelling van de 
geluidzone Schiphol voor de periode 1995-2003 (interim zone). 
Omdat elke. buitengebruikstelling van de Zwanenburgbaan onvermijdelijk 
leidt tot een verhoogd gebruik van meer geluid.hinderlijke banen, en 
dus tot meer geluidoverlast in Amstelveen, Amsterdam-Buitenveldert en 
Aalsmeer, is besloten om groot onderhoudswerkzaamheden en de aanpas­
singswerkzaamheden voor het zuidelijk gebruik te combineren in een 
buitengebruikstellingsperiode in 1995. Dit zou normaliter resulteren 
in een niet-beschikbaarheid van deze baan gedurende ± 6 maanden. Door 
middel van het toepassen van een snellere en duurdere werlanethode is 
de periode waarin de Zwanenburgbaan buiten gebruik is verkort tot 
ongeveer 2,5 maand. 
Deze methode houdt in dat 16 uur per dag, 5 dagen per week gewerkt 
wordt aan de Zwanenbrugbaan. De weekenden zijn bedoeld voor activi­
teiten die anders een belemmering zijn voor de voortgang van de 
werkzaamheden. Hierbij moet gedacht worden aan productievoorbereiding 
en inmeten. Tevens kunnen de weekenden gebruikt worden om, door 
ongunstige weersomstandigheden veroorzaakte vertragingen op te vangen 
opdat de einddatum niet in gevaar komt. 

De werkzaamheden worden in de zomermaanden uitgevoerd om de kans op 
extra vertraging van het werk, veroorzaakt door ongunstige weersom­
standigheden zo veel mogelijk te beperken. Daarnaast heeft het 
uitvoeren van de werkzaamheden in de zomerperiode ook als operatio­
neel voordeel dat door de gunstiger weersomstandigheden het risico 
van terugval op slechts één beschikbare landingsbaan of startbaan 
aanzienlijk kleiner is. 
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Het uitvoeren van de werkzaamheden gedurende de zomermaanden kan voor 
de omgeving nadelig zijn. Het aanbod van vliegtuigen is in de zomer­
maanden groter dan in de wintermaanden. Daarentegen kan door het 
uitvoeren van de werkzaamheden in de zomer de tijd dat extra hinder 
wordt ondervonden aanzienlijk verkort worden (van 5 maanden naar 2,5 
maand). 

Ook worden de werkzaamheden goeddeels reeds voor de zomerperiode 
uitgevoerd (half mei-eind juli) opdat niet de gehele drukste periode 
(juli, augustus en september) de Zwanenburgbaan buiten gebruik is. 
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3. 2 Baangebruik

Hoofdstuk 4, paragraaf 4.5, Tabel 10, Gebruiksplan Schiphol 1995. 

Tabel 10. Verwachting baangebruik voor het jaar 1995 

Jan-Mrt 
% bew 

Starten 
24 39 12400 
OlL 31 9800 
19L 10 3200 
09 13 4100 
27 5 1600 
04/06 1 300 
22 1 300 
19R 0 0 
OlR 0 0 

sub. tot. 100 31700 

Landen 
06 33 10450 
19R 34 10800 
27 17 5400 
OlR 8 2550 
22/24 7 2200 
09 1 300 
OlL 0 0 
04 0 0 

sub.tot. 100 31700 

Totaal 63400 

3.3 Vliegroutes 

Periode in 1995 

Apr- Jun 
% bew 

Jul-Sep 
% bew 

34 12400 35 13650 
16 5800 36 14000 
11 4000 8 3100 

.,. 
0 0 0 0 
1 300 0 0 

100 36250 100 38950 

43 15600 40 15600 
11 4000 23 9000 
29 10500 22 8600 
10 3650 9 3500 

6 2200 5 1950 
1 300 1 300 
0 0 0 0 
0 0 0 0 

100 36250 100 38950 

72500 77900 

Okt-Dec 
% bew 

39 
31 
10 
13 

5 

1 

0 

1 

0 

100 

33 
34 
17 

8 
7 
1 
0 
0 

100 

13700 
10900 

3500 
4550 
1750 

350 
0 

350 
0 

35100 

11500 
11950 

5950 
2800 
2450 

300 
150 

0 

35100 

70200 

Totaal 
% bew 

37 52150 
29 40500 
10 13800 

111111111111:1111:11111111111: 
It?iitt:=l�ifmI! 

0 600 
0 350 
0 300 

100 142000 

38 53150 
25 35750 
21 30450 

9 12500 
6 8800 
1 1200 
0 150 
0 0 

100 142000 

284000 

Voor het gebruik van startbaan 27 en startbaan 06 zijn voor de 
nachtperiode tijdelijke en spaciale vertrekroutes ontworpen die het 
overvliegen van woongebieden zoveel mogelijk moeten voorkomen. 

Tijdelijke speciale vertrek route startbaan 27. 
Voor starts vanaf baan 27 moet een route gevlogen worden die direct 
naar het nporden afbuigt en voert over relatief dun bevolkt gebied. 
Hierbij worden de woongebieden Hoofddorp, Zwanenburg en Spaarndam 
zoveel mogelijk vermeden. In bijlage 1 is deze route schematisch 
weergegeven. 
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Tijdelijke speciale vertrekroutes startbaan 06. 
Starts vanaf de Kaagbaan in noordoostelijke richting volgen routes 
die direct afbuigen in noordwestelijke richting of in zuidoostelijke 
richting. In bijlage 2 zijn deze routes schematisch weergegeven. 

3.4 Geluidbelasting 

De wijziging van de nachtelijke preferentie volgorde is alleen geldig 
voor de situatie waarbij de Zwanenburgbaan buiten gebruik is. Dit is 
voor een periode van ongeveer 2,5 maand. 

Door het wijzingen van de prefentie volgorde wordt de 35 Ke­
geluidbelastingscontour nabij Amstelveen/Buitenveldert kleiner. 
Aan de Westzijde van de Buitenveldertbaan wordt de contour echter 
groter. Door de ligging van de tijdelijke vertrekroutes vanaf 
deze baan wordt ook de contour nabij Vijfhuizen breder. 

Het totaal aantal woningen binnen de 35 Ke-geluidbelastingscontour 
neemt af van 18610 in de in december 1994 uitgegeven versie van het 
Gebruiksplan Schiphol 1995 tot een totaal van 16986. In bijlage D 
zijn de 'nieuwe' geprognotiseerde 20 en 35 Ke-geluidbelastingscontou­
ren weergegeven. 
In bijlage Eis een vergelijking gegeven met de 35 Ke interim-geluid­
zone. 

Ook de effecten op de LAeq 
nachtcontour Z1Jn bepaald. In bijlage F 

zijn de 20 dB(A) en de 26 dB(A) LAeq 
geluidbelastingscontouren weerge­

geven. 

De contour is bij Amstelveen en Amsterdam-Buitenveldert kleiner 
geworden. Aan de westzijde van de Buitenveldertbaan is de contour 
groter geworden. Door het gebruik van startbaan 27 en de tijdelijke 
speciale uitvliegroute zal de mogelijke hinder beperkt blijven tot 
het noordelijke deel van Hoofddorp en de woonkern Vijfhuizen. 

Deze mogelijke hinder zal beperkt blijven tot de periode van 2,5 
maand. Nadat de Zwanenburgbaan weer in gebruik genomen is, zal 
startbaan 27 weer één van de laagste gebruikspreferenties krijgen. 

Voor de volledigheid is in bijlage G de 26 dB(A) LA
8q

-nachtcontour 
voor het Gebruiksplan Schiphol 1995 vergeleken met de 26 dB(A) LAeq 

interim geluidzone Schiphol 1996-2003. 
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Bijlage D; Ke-geluidbelastingcontouren voor Gebruiksplan 
Schiphol 1995; 20, 35, 40 en 65 KE 

Berekend door het Nationaal lucht- en Ruimtevaartlaboratorium 

(NLR) 
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Tabel 17. Woningtellingen binnen 20 en 35 Ke-geluidbelastingcontour 

voor Gebruiksplan Schiphol 1995. 
Berekend door Advanced Decision Systems, ADECS bv. 

Gemeente Aantal wonin en binnen 
20 Ke 35 Ke 

Aalsmeer 7872 1998 
Abcoude 675 0 
Alkemade 338 0 
Amstelveen 30483 4665 
Amsterdam rest 43771 4 

Zuid-Oost 24215 0 
Buitenveldert 10004 3496 
Osdorp 15981 171 
Geuzeveld/Sloterdijk 16601 0 
Slotervaart 8077 0 

Diemen 1868 0 
Haarlem 11027 0 
Haarlemmerliede 1906 889 
Haarlemmerm. rest 5073 1825 

Badhoevedorp 3223 28 
Hoofddorp 16654 35 
Nieuw Vennep 5432 723 
Rijsenhout 1174 202 
Zwanenburg 3163 2941 

Heemstede 150 0 
Jacobswoude 1377 0 
Lisse 5243 0 
Muiden 1050 0 
Nieuwveen 1630 0 
Ouder-Amstel 2284 0 
Ronde Venen 481 0 
Sassenheim 5184 0 
Uithoorn 9296 9 
Velsen 1075 0 
Voorhout 2614 0 
Weesp 2482 0 
Zaanstad 5702 0 

Assendelft 2657 0 
Overig 2165 0 

Totaal 250927 16986 
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Bijlage E; Vergelijking 35 Ke-contour Gebruiksplan Schiphol 
1995 met de 35 Ke interim-geluidzone Schiphol 
1996-2003 
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Bijlage F; 
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20 en 26 dB(A) LA�-contouren Gebruiksplan 
Schiphol 1995 
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Bijlage G; 

( 

Vergelijking 26 dB(A) LA�-contour Gebruiksplan 
Schiphol 1995 met 26 dB(A) LA� interim-geludi­
zone Schiphol 1996-2003 
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