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gemiddelde concentraties van 260.000 deeltjes per cm®. En als er een vliegtuig richting de
platformwerkers blaast met de motor lopen de concentraties op tot miljoenen deeltjes per cm?.?
Cijfers die demonstreren dat de situatie nabij of op een drukke weg in het niet valt in vergelijking met
Schiphol.® Daarnaast passeren platformwerkers hun werkomgeving niet zoals op een drukke weg,
maar werken ze urenlang in deze concentraties. Kortom, de arbeidsomstandigheden van
platformwerkers zijn uitzonderlijk zorgwekkend wat ultrafijnstof betreft. Alle seinen staan op rood.

De noodzaak tot nader onderzoek naar de gezondheidseffecten van ultrafijnstof wordt binnen de
Tweede Kamer breed onderschreven. Zo nam de Kamer in 2019 met een grote meerderheid de motie
Lacgin c.s. aan, die opriep om “werknemers op Schiphol mee te nemen in het lopende onderzoek
naar effecten van langdurige blootstelling aan ultrafijnstof op de gezondheid van omwonenden op
Schiphol.”® Het resultaat van deze motie was echter enkel de “Verkenning haalbaarheid
gezondheidsonderzoek werknemers Schiphol.”” Een advies dat nogmaals onderstreept dat de
zorgen over gezondheidseffecten legitiem zijn en dat een dwarsdoorsnedeonderzoek naar de
korte termijn gezondheidseffecten van ultrafijnstof haalbaar en zinvol is. Helaas is dit advies nog
steeds niet opgevolgd. Twee en een half jaar na de motie Lacin c.s. verrichten de Schipholwerkers
nog steeds trouw hun werk in dezelfde omstandigheden, zonder uitzicht op erkenning en
doeltreffende verbeteringen.

De FNV is zich er ten volle van bewust dat het geadviseerde dwarsdoorsnede onderzoek van het RIVM
niet eenvoudig op te volgen is. Het vraagt veel kennis, ervaring, vaardigheden, materiaal en tijd om
een onderzoek uit te voeren waarin enerzijds acute gezondheidseffecten worden gemonitord en
anderzijds onderscheid gemaakt moet kunnen worden op basis van bijvoorbeeld voorgeschiedenis en
verschillende types luchtvervuiling. Het betreft gespecialiseerd onderzoek, wat eigenlijk alleen door
een universiteit of wetenschappelijk instituut uitgevoerd kan worden. Daarnaast kan het onderzoek
eigenlijk alleen uitgevoerd worden als het een wetenschappelijk doel dient, zodat het voldoet aan de
randvoorwaarden van de algemene verordening gegevensbescherming. Tot slot is de onderzoeksopzet
(inhoud en opzet) nog niet uitgewerkt, omdat dit niet tot de opdracht aan het RIVM behoorde. Het is
daarom van groot belang dat de opdrachtgeversrol, die altijd een mate van beinvioeding met zich
meebrengt op aspecten van het onderzoek, niet bij een mogelijk aansprakelijke belanghebbende ligt.

Tegelijkertijd dient het onderzoek wel belangrijke maatschappelijke doelen: preventie van ziekte en
het realiseren van gezond en veilig werk. Zo kunnen de uitkomsten van dit onderzoek het ministerie
van Sociale Zaken en Werkgelegenheid ondersteunen in het realiseren van een goed onderbouwde
publieke grenswaarde voor ultrafijnstof. Immers, net als dieselmotoremissie, houtstof en lasrook is
ultrafijnstof een zogenaamde ‘stof zonder eigenaar.” Bovendien zal dit onderzoek voor bedrijven ook
zichtbaar maken waarom investeringen in preventieve maatregelen het waard zijn om spoedig
genomen te worden. Ultrafijnstof ruik en zie je misschien niet, maar met onderzoek bij
platformwerkers kan wel aangetoond wanneer en in welke mate platformwerkers
gezondheidsklachten ontwikkelen door ultrafijnstof.

“Tromp et al. 2021. Verkennend onderzoek ultrafijnstof op het Schipholterrein met behulp van mobiele
metingen; TNO 2021 R11745

5 De Gezondheidsraad geeft een bandbreedte van 8.000-34.000 deeltjes per cm® voor de situatie “nabij/op
drukke wegen.” Gezondheidsraad; Nr. 2021/38; Risico’s van ultrafijnstof in de buitenlucht; pagina 18

§ Motie Lacin c.s. over werknemers betrekken bij het onderzoek naar de effecten van fijnstof op
Schiphol — Luchtvaartbeleid; Tweede Kamer, vergaderjaar 2019-2020, 31 936, nr. 665

7 Reedijk et al,, RIVM Rapport 2021-0094; ‘Verkenning haalbaarheid gezondheidsonderzoek werknemers
Schiphol’
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verminderen van het aantal ernstig gehinderden, Schiphol ondersteunt deze lijn. Evident
is daarbij dat veiligheid op €én staat.

Schiphol is zich terdege bewust dat een nieuwe balans moet worden gezocht. Eerder
pleitte ik namens de luchtvaartsector al voor een veilige, gematigde en gecontroleerde
ontwikkeling van het aantal vliegtuigbewegingen. Deze ontwikkeling biedt enerzijds
ruimte voor het behoud van het voor Nederland belangrijke netwerk van verbindingen
en anderzijds een afname van de hinder. Het is hierbij van belang dat de luchtvaartsector
op korte termijn perspectief krijgt om per 1 november 2020 zich op Schiphol gematigd
verder te ontwikkelen en op een zo spoedig mogelijke openstelling van Lelystad Airport.
Verdere vertraging leidt tot schade aan het netwerk, investeringsonzekerheid voor de
betrokken bedrijven en een verslechtering van de concurrentiepositie van Schiphol en
Nederland.

In aanvulling op het door u voorgestelde systeem van groei onder voorwaarden heeft u
Schiphol verzocht om drie plannen aan u te presenteren:

- een actieplan reductie ultrafijn stof
- een uitvoeringsplan hinderreductie
- eenvoorstel voor een nieuw omgevingsfonds

Consultatie

Schiphol is, in samenwerking met diverse stakeholders, reeds gestart met het uitwerken
van bovenstaande verzoeken. Daarbij hechten wij, net als u, aan breed draagvlak voor
deze plannen. Schiphol start daarom nog dit najaar met een consultatieronde voor de
genoemde drie plannen. We bouwen hierbij cp de ervaringen en kennis uit het verleden
en de vele gesprekken die wij in de afgelopen tijd hebben gevoerd met omwonenden,
bestuurders en belangenorganisaties. Per plan passen we een combinatie van nieuwe
vormen en middelen van participatie toe om uiteindelijk tot gedragen en uitvoerbare
plannen te komen. Centraal staat daarbij de vraag of het voorgestelde plan een goede
weergave is van de diverse suggesties en of, binnen de mogelijkheden die daartoe zijn, de
prioritering de juiste is.

Het Regioforum van de ORS wordt op gezette tijden betrokken bij de voortgang en
resultaten van deze consultaties. Uw ministerie wordt nadrukkelijk gevraagd actief mee
te denken en doen in onderstaande trajecten die uiteindelijk een deel van de basis
vormen voor een door U te nemen hieuw Luchthavenverkeersbesluit.

Actieplan reductie ultrafijn stof

In 2021 worden de eindresultaten van het RIVM-onderzoek naar de gezondheidseffecten
van ultrafijn stof verwacht. Schiphol ondersteunt dit onderzoek. Uit de tussentijdse
resultaten van dit onderzoek blijkt dat kortdurende blootstelling aan ultrafijn stof
gezondheidseffecten kan hebben. Het is echter niet duidelijk wat de effecten van
langdurige blootstelling aan ultrafijn stof zijn.

Vooruitlopend op de eindresultaten van het onderzoek presenteert Schiphol nog dit jaar
een actieplan reductie ultrafijn stof. In dit plan wordt in ieder geval een onderzoek
opgenomen naar de wijze waarop ultrafijn stof op de luchthaven gemeten kan worden.
Wij zijn voornemens dit plan te bespreken en af te stemmen met inhoudelijke experts,
zoals RIVM en GGD. Daarnaast worden o.a. vertegenwoordigers van werknemers,
werknemersorganisaties en de Natuur- en Milieufederatie Noord-Holland om input
gevraagd.
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