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In de natuurtoets (TAUW, 2015) zijn de brandstofgegevens verzameld en
geéxtrapoleerd naar een productie van 8000 kton. De brandstof gegevens van 2016
(geéxtrapoleerd naar 8000 kton) geven een beter beeld vanwege bovengenoemde
ontwikkelingen.

Samenstelling wagenpark

Bedrijffsauto’s van Tata Steel worden ongeveer elke 6 jaar vervangen. Een uitzondering
wordt soms gemaakt voor speciaal aangepaste industrievoertuigen. Dit betekent dat in
een periode van 3 jaar (data verzameling van TAUW in de natuurtoets ten opzichte van
nu) de helft van de bedrijfsauto’s is vervangen.

Bij Tata Steel worden momenteel 3 elektrische bedrijfsauto’s gebruikt. De leasekosten
van dergelijke auto’s zijn aanzienlijk hoger terwijt ook in laadpalen moet worden
geinvesteerd. Een extra beperking ontstaat door de lange laadtijd waardoor gebruik in
continudienst (nog) niet mogelijk is.

Ten aanzien van industrievoertuigen wordt door Tata Steel een beleid gevolgd van
“alles vervangen voor elektrisch tenzij". Momenteel is het effect van het beleid gering
vanwege het “tenzij”. Voor heel veel industrievoertuigen is momenteel geen passend
elektrisch alternatief. Naast deze beleids- en ook financiéle overwegingen volgt il
Steel in de vervanging van motoren vanzelfsprekend ook minimaal de emissie
regelgeving die in Nederland en Europa geldt.

In het overzicht van maatregelen zijn voorbeelden gegeven van wijzigingen in het
bestaande wagenpark.

NOx emissiefactoren

Voor motoren die in machines en werktuigen worden gebruikt die niet op de weg rijden
geldt in Europa emissie regelgeving die bekend is onder de Stage I..V standaard.
Stage | is in 1999 geimplementeerd en Stage V wordt in fases afhankelijk van het
motorvermogen vanaf 2019 van kracht. Nieuwe motoren moeten aan de emissie eisen
van deze standaard voldoen.

Voor voertuigen op de weg gelden Europese Emissie standaarden dei bekend staan
onder de Euro | tot Euro VI. In deze standaard wordt onderscheid gemaakt tussen
diesel en benzine voertuigen, de emissie grenswaarden zijn uitgedrukt in g/lkm. De
verschillen in NOx emissies tussen benzine en diesel zijn zeker voor de nieuwste
motoren gering. In de berekeningen wordt van dezelfde emissie factor vitgegaan.

In de natuurtoets is voor alle mobiele werktuigen en voertuigen een emissiefactor van 4
g NOx’kWh (1,1 kg NOx/GJ) opgenomen. Dit komt overeen met Stage lil A van de
regelgeving en deze is vanaf 2006 van kracht voor grotere motoren en 2007/2008 voor
de kleinere motoren. Stage il B is gefaseerd tussen 2011-2013 ingevoerd met een
NOx emissie factor van 2 g /kWh voor de grotere motoren. Voor Stage 1V, geldig vanaf
2014 geldt een NOx emissie eis van 0,4 g/lkWh. In de berekening van de NOx emissie
is, gebaseerd op de “normale” levensduur/afschrijving van werktuigen, er vanuit
gegaan dat de sinds 2013 de helft van de motoren en machines is vervangen door
Stage Ill B motoren. In het overzicht van maatregelen zijn daar verschillende
voorbeelden van opgenomen.
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Elke batterij is het hele jaar in bedrijf, bij 3 batterijen 3 x 8760= 26.280 uur.

Tabel 11: Berekening NOx emissie van blusloco’s, kooks-en gasfabriek 1

Motortype | Categorie Aantal | NOx emissie | Bedrijfsuren | Brandstof NOx
factor (g/kWh) bij 8000 kton | (kg/jaar)
(/jaar)
Cummings | Stage IlIA 4 3,462 17.520 150.249 5.380
GE Stage IlIA 1 4 760 6.518 270
Caterpillar | SCR+adblue | 1 0,095 8000 68.607 67
Totaal 6 26.280 225.374 5.717

Contractors

In tegenstelling tot het brandstofgebruik van werktuigen en bedrijffsauto’s van [JJlii
Steel is het brandstofgebruik van de contractors niet gebaseerd op gebruikscijfers
maar op bedrijfsuren zoals vastgelegd in jaarcontracten die Tata Steel heeft afgesloten
met de firma’s. In deze contracten zijn de werkzaamheden, de inzet van verschillende
machines en werktuigen en het aantal bedrijfsuren vastgelegd. Het brandstofgebruik
van de machines is sterk afhankelijk van de soort werkzaamheden. In 2013 (TAUW
2015) is op basis van het uit de contracten berekende brandstofgebruik en een
emissiefactor van 4 g NOx’kWh een NOx emissie berekend van 212.934 kg voor de
mobiele werktuigen en 108.945 kg voor vrachtwagens en kippers.

Brandstofgebruik

Bij de dataverzameling is gebleken dat er geen goede controle is op het werkelijke
brandstof gebruik en bovendien vinden er regelmatig verschuivingen van
werkzaamheden plaats. Dit laatste kan betekenen dat werkzaamheden niet meer, of op
een andere wijze en/of met andere machines worden uitgevoerd maar ook dat
werkzaamheden door andere contractors kunnen worden gedaan. Het
brandstofgebruik van de afzonderlijke contractors wordt door Tata Steel niet
bijgehouden.

Ook bij de contractors worden machines en werktuigen periodiek vervangen. De
gebruiks- en onderhoudskosten nemen namelijk sterk toe naar mate de machines
ouder zijn. In de NOx emissieberekening voor 2016 zijn de brandstofhoeveelheden uit
de natuurtoets gebruikt waarbij er vanuit is gegaan dat sinds 2013 de helft van de
voertuigen/machines is vervangen door Stage Il B motoren (2 g NOx/kWh).

Naast de aanpassing van de emissiefactor zijn in het hoofdstuk maatregelen
voorbeelden gegeven van NOx reductiemaatregelen bij de contractors.

2.5.2. Maatregelen
Mobiele werktuigen en bedrijfsauto’s bij Tata Steel

2 Op basis van cettificaat
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3. Overzicht NOx reductie maatregelen

3.1 Uitgevoerde maatregelen vanaf 2013 tot heden

In tabel 11 is een overzicht van alle reeds ingevoerde NOXx reductiemaatregelen. Een
belangrijk deel van de gerealiseerde reductie is het gevolg van de aanpassing van de
emissiefactoren die jaarlijks door het RIVM worden gepubliceerd. Deze aanpassing is
het gevolg van de veranderingen en modernisering van het wagenpark in Nederland
zoals verschuivingen in diesel, benzine en elektrisch, lager brandstofgebruik, en
aanpassing in emissies van motoren. Dit laatste wordt vooral gestuurd door Europese
wet- en regelgeving. De voertuigen en werktuigen bij zowel Tata Steel als de
contractors volgen dezelfde trend. Door het intensieve gebruik gaan gebruik- en
onderhoudskosten omhoog waardoor vervanging ook vanuit financieel oogpunt

noodzakelijk is.

De totale gerealiseerde NOx reductie is 147.663 kg in 2017 ten opzichte van 2013.

Tabel 14: Overzicht van NOx reductie maatregelen (2016/2017)

Bron Emissie Maatregel Reductie
NOx (kgfj) NOx
k
2013 2016/2017 (ko)
OSL Locomotieven 66.010 59.409 Gebruik Gas To Liquid (GTL) -6.601
(267.062) | (240.356) (-26.706)
Binnenvaart 912 1.431 Vaarroute en [ I schrot +519
Staalhaven
Zeevaart 227.912 | 227.912 - .
| (174.338)
Voertuigbewegingen 20.213 15.299 Aanpassing emissiefactor -4.914
. verkeersbijdrage luchtverontreiniging,
op het terrein RIVM 2017
-41 Kortere aanvoerroute vanwege -41
overslag schrot in Staalhaven
Verkeer aantrekkende 16.188 10.762 Aanpassing emissiefactor -5.426 |
werking verkeersbijdrage luchtverontreiniging,
RIVM 2017
-1.932 Vermindering 100 kton extern transport -1.932
Mobiele werktuigen 64.376 26.395 Aanpassing emissiefactor helft van de -37.981
werktuigen en lager brandstofgebruik
vanwege vervanging/modernisering
Bedrijfsauto’s, diesel 8.915 6.696 Vervanging helft wagenpark, inzet -2.219
zuinigere voertuigen, inzet elektrische
Bedrijffsauto’s, benzine | 7.573 3.161 wagens -4.412
Blusloco KGF1 9.904 5.717 e Aanpassing kental op basis van -4.187
certificaat
¢ Vervanging 1 blusloco
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