A ARCADIS

OVERLEGNAAM DATUM NOTULEN VERZONDEN
Overleg Overkluizing Grotiusplaats: aanvalsplan en inzet 4 mei 2022
hulpdiensten
STARTTIJD VERGADERING
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12:00
LOCATIE
Stadhuis Den Haag ':I;\:\GM
18 wirciaping T 512e E 51,2¢ @arcadis.com
DEELNEMERS ONZE REFERENTIE
512¢ D10054772:12
AFWEZIGEN
5.1.2e

Na een voorstelronde bespreken wij (op hoofdlijnen) het volgende:

In de huidige situatie (geeft de Brandweer aan) zijn medewerkers getraind op het huidige aanvalsplan bij
een calamiteit. Realisatie van de Grotiusplaats leidt tot noodzaak de inzet van alle hulpverleningsdiensten
bij een incident te herzien.

In relatie tot bovenstaand punt is het de vraag of een verticaal vluchtconcept ter plaatse van de
Overkluizing Grotiusplaats zou leiden tot noodzakelijk aanvullende opleiding voor de medewerkers. De
hulpdiensten geven aan graag aan te sluiten op de Landelijke / Haagse tunnelstandaard, daarmee ontstaat
dan een situatie die zoveel mogelijk gelijkvormig is met bestaande objecten. 512e geeft aan dat het
vluchtconcept hier verticaal is voorgesteld omdat het niet mogelijk is door ondersteuning van reeds
aanwezige bebouwing een horizontaal vluchtconcept te gebruiken door het middentunnelkanaal. Dit
betekent dan dat altijd naar de andere rijpaan moet worden gevlucht. In dat geval is de vliuchtweg niet altijd
beschikbaar, de andere rijbaan moet eerst verkeersvrij worden gemaakt.

Wat is de invloed van de nieuwe overkluizing Grotiusplaats op het bestaande systeem, zijn er gevolgen
t.a.v. ‘snelheid’ en ‘aanrijtijden’?

Op verzoek van de gemeente Den Haag is een oplossing uitgewerkt voor de overkluizing van de
Utrechtsebaan met een relatief lichte dakconstructie. Dit om het mogelijk te maken de constructie te
funderen op de bestaande bak van de bestaande Utrechtsebaan zodat er geen aparte
funderingsconstructie nodig is. Dit beperkt de benodigde investering. Consequentie hiervan is dat de
belasting op het dak beperkt is. Mensen kunnen wel op het dak staan, maar zware voertuigen kunnen niet
worden toegelaten. Indien voor deze oplossing wordt gekozen moet het onmogelijk worden gemaakt dat er
verkeer op de overkluizing kan komen.

Is het gekozen viuchtsysteem getoetst aan het Bouwbesluit? In de notitie van Arcadis d.d. 26 oktober 2021
is een concept getoetst waarbij op basis van wet- en regelgeving is nagegaan of voldaan kan worden aan
de (functionele) eisen zoals die genoemd zijn in het Bouwbesluit. Hieraan wordt voldaan.

Op de Utrechtsebaan is momenteel sprake van wegverkeersleiding die als belangrijkste taak heeft de
doorstroming te bevorderen. In het schetsontwerp van 26 oktober 2021 is voorgesteld om de
wegverkeersleiding te vragen om ingeval van afwijkend verkeersbeeld de taak voor detectie en alarmering
te voorzien. Dit wordt nader onderzocht. Alternatief is om dit bij de tunnelcentrale te beleggen. [s12¢ geeft in
een toelichting aan dat het beleggen bij de tunnelcentrale als nadeel heeft dat deze centrale in tunnels een
ander handelingsperspectief heeft omdat er in tunnels meer installaties zitten. Het is de vraag wat het
meest recht doet aan het doel. Er wordt een afspraak gemaakt bij de tunnelbedieningscentrale en de
wegverkeersleiding om te vragen op welke manier de UB in hun systeem zou passen.

In het schetsontwerp is ervan uitgegaan dit detectie van een incident in ieder geval door middel van
stilstanddetectie en verificatie met camera’s wordt gedaan. Daarenboven kan een branddetectiesysteem
worden toegepast. Hierover is nog niet besloten.

Vooralsnog is ontruiming getoetst voor de meest kritische viuchter direct achter het incident op basis van
eigen waarneming. Alternatieve wijze (en snelheid) van waarneming wordt momenteel uitgewerkt.
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- Welk criterium is onderscheidend in geval van een calamiteit/brand...rook? Dit wordt uitgezocht door
Arcadis, er wordt daarbij straling, zichtlengte (rook) en CO vergeleken om te zien wat maatgevend is.

- De hulpdiensten geven aan dat het in geval van een calamiteit op de Utrechtsebaan wat hun betreft
noodzakelijk is dat er mogelijkheden zijn om op afstand het verkeer te verstarren. Een mogelijkheid is dit te
doen middels slagbomen. Nader bezien moet worden in hoeverre maatregelen noodzakelijk zijn om het
aanrijden en een veilige inzet door hulpverleningsdiensten mogelijk te maken.

- Wat is nu precies het huidige aanvalsplan bij een calamiteit en functioneert dit adequaat? Dit is momenteel
niet exact helder. Wordt in vervolg nader afgestemd.

- s12e Vraagt wie na realisatie van de overkluizing bij een calamiteit de weg afsluit? Op dit moment wordt er in
voorkomend geval een beroep gedaan op de politie om de weg af te sluiten. s12c geeft aan dat dit geen
werkbare oplossing is voor de politie. Vanuit de politie is het standpunt dat de Utrechtsebaan vierkant
afgesloten moet kunnen worden door derden.

De vergadering sluit af met de uitspraak: ‘we doen wat veilig is’ en met de afspraak tot een periodiek terugkerend
overleg in deze vorm en vertegenwoordiging. Daarnaast wordt afgesproken dat Arcadis (512 ) en VRH
(5126 ) een afspraak maken om viuchtwegconcept in combinatie met aanvalsplan in geval van een
calamiteit door te nemen.

Onze referentie: D10054772:12 - Datum: 3 mei 2022 2van?2
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OVERLEGNAAM DATUM NOTULEN VERZONDEN
Overleg Grotiusplaats, vluchtconcept en aanvalsplan 3 mei 2022
DATUM VERGADERING STARTTIJD VERGADERING
2 mei 2022 14:00
EINDTIJD VERGADERING
LOCATIE 15:00
Online
NAAM
DEELNEMERS 512e
5.1,2e T 51,2e E512e @arcadis.com
ONZE REFERENTIE
AFWEZIGEN D10054743:9
51,2e

Meeting vandaag ter voorbereiding op de meeting van aanstaande maandag (9 mei).

1. Opening en mededelingen
2. Verslag 28-3-2022
a. [s12e merkt op dat hij woensdagochtend op zijn laatst het verslag van de vorige keer kan lezen. Hij is
er dan het volgende overleg niet bij en hoort de 23° wat de stand van zaken is.
3. Acties vorige vergadering (onderdeel van de voorbereiding 9 mei):
a. Ontwikkelen van een gezamenlijk veiligheidsconcept (gesprek/si.2e en si2e), belangrijkste

uitkomsten:

1. Het huidige aanvalsplan van de UB is om met het verkeer mee te rijden en dan tussen het
verkeer door bij het incident terecht te komen.

2. Eris gekeken naar het gevolg van afsluiten van de UB. Daaruit blijkt dat een file
bovenstrooms van het incident er in veel gevallen toe leidt dat de hele onderdoorgang vol
staat, dit komt door de hoge verkeersintensiteit en de beperkte lengte van de overkluizing
Grotiusplaats.

3. In het Limus aquaduct binnen het verzorgingsgebied van de veiligheidsregio Hollands
Midden is het nu zo dat er tweezijdig wordt aangereden, waarbij er met het verkeer mee de
plaats van incident wordt bereikt op de beide rijpanen. Daar is dan CADO aanwezig om de
andere rijbaan te kunnen bereiken.

4. Het lijkt nu goed om een wateraansluitpunt te maken in het middentunnelkanaal zodat met
een slang de incidentbuis betreden kan worden. Met een aansluiting in de incidentbuis op
5 m van de aanvalsdeur is er niet een veilige situatie om de slang aan te sluiten omdat er
geen ventilatie is.

5. Er zijn wellicht mogelijkheden om een CaDo te maken die eventueel ook gebruikt kan

worden tijdens de bouw om de fasering te stroomlijnen.

b. Welke criterium is maatgevend brand/rook? Hiervan worden maandag de eerste resultaten
gedeeld. Uitwerking en een toets op temperatuur, straling en toxiciteit (CO). Er is een filmpje
beschikbaar waarin de evacuatie van een bus bij een incident is te zien. Daarbij is een toets
gedaan op de 100 MW brand. Arcadis zal dit aanvullend rapporteren.

c. VRH wenst met GDH verder te praten over huidige veiligheidsconcept UB: Deze vraag ligt intern
Den Haag met het verzoek om een aparte overlegtafel te creéren voor het bespreken van de
huidige situatie.

Hoe ziet het huidige veiligheidsconcept eruit.

1.

Arcadis maakt voor 9 mei een presentatie met de huidige situatie en de gewenste situatie
in de toekomst. Hierna zal Arcadis hier een memo van maken en een tekening met
routering en functies die als praatprent kan dienen

VMC is niet de organisatie die maatregelen neemt (op de knop drukt). s1.2e

512 van de tunnelbeheercentrale in Scheveningen gaven aan dat de
Grotiusplaats wel bij de tunnelbeheerder kunnen aansluiten, maar alleen als alle
installaties die bij de Grotiusplaats worden geinstalleerd ook voldoen aan het niveau dat
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noodzakelijk is om een tunnel te maken. Dat is op dit moment niet in de planning. De
tunnelbeheercentrale trekt de vergelijking nu met een normale snelweg.

Naar mening van de hulpdiensten sluit dit beter aan bij een tunnelbeheerscentrale. Een
vergelijk met een "normale snelweg" is hier veel minder aan de orde dan een vergelijk met
een Warvw tunnel

3. Welke processen zijn belangrijk om in gang te zetten bij een incident of een
snelheidsonderschrijding en is daar een calamiteitenknop voor nodig? De hulpdiensten
vinden het aannemelijk is, dat dit nodig is. Moet er ontruimingsalarm zijn? si12e geeft aan dat
een analyse van de huidige situatie niet per se nuttig is, omdat die achterhaald is. N.B.
Incidenten komen veelal via 112 binnen in de Meldkamer van de Politie.

4. Hetis eventueel een idee om de Haagse tunnelstandaard af te pellen om de functie en
objecten (installaties) daaruit te halen die nodig zijn. We hebben het dan over twee delen:
zelfredding en hulpverlening.

d. Analyse viuchten bussen. Ook hiervan worden maandag de eerste resultaten gedeeld.
4. Voorbereiding 9 mei; wat hebben we nodig om de volgende 2 situaties te bespreken:
a. Hoe werkt het veiligheidsconcept van de UB nu (functies, proces en benodigde objecten).
Noodzakelijk om hetzelfde startpunt te hebben.
b. Hoe zou het veiligheidsconcept onder/nabij de overkluizing moeten gaan werken (functies, proces
en benodigde objecten)
s12e heeft contact gehad met 512e (milieudienst) aangaande vervoer gevaarlijke stoffen. In de
haalbaarheidsstudie is hier geen rekening mee gehouden. Zoals het er naar uit ziet zal de gevaarlijke stoffen route
bij de opening van de Rijnlandroute van de UB af gaan per 1 oktober 2023. Verwachte start buiten van de
werkzaamheden overkluizing is 1-1-2024.
s12e  Zal voorafgaand aan zijn gesprek met de verkeerscentrale Rhoon al vast wat info verzamelen over
stilstanddetectie, uitlezen camera’s en snelheidonderschrijdend systeem.

Onze referentie: D10054743:9 - Datum: 2 mei 2022 2van?2



Verslag

OVERLEGNAAM
Overleg Overkluizing Grotiusplaats 09-05-2022

DATUM VERGADERING
9 mei 2022

LOCATIE
Spui

DEELNEMERS
512e
512e

AFWEZIGEN
Siii2te]

A ARCADIS

DATUM NOTULEN VERZONDEN
10 mei 2022

STARTTIJD VERGADERING
10:30

EINDTIJD VERGADERING
12:40

NAAM
5.12e

T 51,2e E512e @arcadis.com

ONZE REFERENTIE
D10054875:4

e Verslagen van 28-03 en 2-5 worden schriftelijk voorzien van commentaar

e Het voorstel van Arcadis is om op 90-95% van het ontwerp te bekijken of er geen desinvesteringen worden
gedaan om een eventuele tunnel in de toekomst niet onmogelijk te maken. s12e  geeft aan dat het
misschien goed is om dat eerder dan op 95% van het ontwerp te bekijken.|s12¢ geeft aan dat we niet ver
van dat punt verwijderd zijn, en het vooral gaat om besparing tov het eerdere ontwerp.

o s12e geeft aan dat als door de bouw van het middentunnelkanaal de rijpbaan van de UB smaller wordt, het
de vraag is of de ambulance er nog doorheen past, omdat mensen niet naar buiten kunnen uitwijken. Dit is
nu het geval op de N44. Brandweer kan er op dit moment ook tussendoor als mensen uitwijken.

e In de huidige situatie wordt in eerste instantie met de rijrichting mee (achterop het incident) aangereden.
Deze inzet vertraagt wel de rijsnelheid. Indien noodzakelijk kan afwijkend/aanvullend via de niet incident-
buis (met de rijrichting mee) worden aangereden. Er wordt nooit tegen de rijrichting in aangereden.

o Er komt een cado via renovatieproject icm bouwfasering, dat helpt misschien voor het afvoeren van file.
Incidentbestrijding zal in geval van (grotere) brand via de niet-incident buis plaatsvinden. Voor een
effectieve inzet mag daartoe geen rookdoorslag naar de niet-incident buis plaatsvinden.

Rookmuren behoren tot de mogelijkheden om de kans op rookdoorslag naar de niet-incidentbuis te

beperken.

o Uit het gesprek met Rhoon komt nu dat er pas na 10 minuten stilstand naar de beelden wordt gekeken:
daar moet iets aan gedaan worden, want dat duurt te lang om adequaat te kunnen handelen. Eerder
reageren is wenselijk om een ontruimingssignaal te starten. De stilstanddetectie kan in ieder geval de
overdrukventilatie en de verlichting aansturen, zodat de vluchtweg naar boven veilig is voor viuchtenden.

o Erwordt bij de verkeerscentrale van RWS nagevraagd wat precies het tijdsverloop is bij stilstanddetectie,
en op welke manier er meestal wordt ingegrepen. De tijd die het duurt tot er gereageerd wordt maakt uit
voor het effect dat installaties als een ontruimingsalarm en omroep gaan hebben op de zelfredzaamheid.

o Bij de Malietoren worden er nu werkzaamheden gepland voor brandwerende bekleding, ons advies is
daarbij dat omroep en ontruimingsinstallaties daar ook meteen meegenomen moet worden.

e 512e vraagt zich af waarom er nu precies verticaal moet worden gevlucht, omdat horizontaal viuchten ook
zou moeten kunnen. De vluchtdeur is dan op slot tot de niet-incidentbuis is leeggereden. De vraag is hoe
lang de reactie van de operator duurt en hoe lang mensen dus voor een dichte viuchtdeur in de rook staan.
Het maakt niet uit hoe mensen precies vliuchten, maar als de mogelijkheid er is om mensen al eerder in
veiligheid te brengen via een verticale vluchtweg, dan is dat wenselijk.

De hulpdiensten verwachten extra opleidingskosten als er gekozen wordt voor verticaal vluchten.

o Verkeerskundig moet even worden bekeken welke plaats voor afsluitbomen en cado's het beste is.

Na realisatie van de Grotiusplaats is voorzien tweezijdig aan te rijden. Naast het aanrijden achterop het
incident zal ook worden ingezet op de niet-incident buis. Bij een incident stad-uit komen de hulpdiensten
via het Prins Clausplein aanrijden naar de niet-incidentbuis. Bij een incident op de rijbaan stad zal worden
aangereden in via de t-splitsing bij Zuid-Hollandlaan en Benoordenhoutseweg de Utrechtsebaan op.

e Arcadis maakt een memo met de besproken dingen en feitelijkheden inclusief de bevindingen van RWS.
Daar kunnen we schriftelijk op reageren en er de 23 mei de klap op geven.
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¢ Dan een lijst maken van wat er moet, wat wenselijk is van de veiligheidsregio, wat is het advies van
Arcadis. Uiteindelijk hangen de kosten hier ook mee samen. Is er iets te kiezen hierin?

Onze referentie: D10054875:4 - Datum: 10 mei 2022 2van?2



OVERLEGNAAM NUMMER NOTULEN
Overleg Grotiusplaats, viuchtconcept en aanvalsplan 5
DATUM VERGADERING DATUM NOTULEN VERZONDEN
7 juni 2022 7 juni 2022
STARTTIJD VERGADERING
LOCATIE 13:00
stz EINDTIJD VERGADERING
DEELNEMERS 15:00
5.1,2,e
NAAM
5.1,2,e
T [512e Els12e @arcadis.com
PROJECTNUMMER
D06021.000085
ONZE REFERENTIE
D10055391:19
ITEM WIE
1. Opening en mededelingen

s12e licht de agenda toe. De verslagen van 28/3-1, 2/5-2, 9/5-3 en 25/5-4 inclusief opmerkingen
daarop worden doorgenomen met als doel om deze vast te stellen. Voortaan worden verslagen
tenminste 3 a 4 dagen voor het volgende overleg verstuurd zodat deelnemers voldoende

leestijd hebben.

Algemeen

512¢e we hebben eerder opmerkingen gemaakt op de verslagen, dit is vastgelegd in
reviewformulieren. s12e  heeft nog geen tijd gehad om te checken of deze naar hun mening
voldoende verwerkt zijn. Hij zal hier voor 8/6 op reageren, bij het versturen van het verslag is

dit inmiddels gebeurd.
Verslag 28/3

saze heeft in het algemeen nog wat moeite met de wijze waarop verslaglegging wordt ingevuld.
Hij mist wat er gebeurt met wat er wordt gezegd. Bijvoorbeeld: ‘weren van zware voertuigen’ in
plaats van ‘het moet onmogelijk gemaakt worden om met voertuigen op de overkluizing te
komen’. s12e doet een voorstel voor deze tekst en stemt hierover per mail af met [s+2.

Verslag 2/5

512e

512e Het Limesaquaduct ligt in het verzorgingsgebied Hollands-Midden in plaats van binnen

de VRH.
Verslag 9/5

In het verslag staat ‘Er wordt "in principe" nooit tegen de rijrichting aangereden.’ Afgesproken

wordt ‘In principe’ weg te halen [actie 512e |.
Verslag 25/5

Brandweer reageert nog per email op het verslag. Anderen hebben geen opmerkingen.

2. Doel

512e

512e /

51,2

« Doorgronden wat de huidige inzetstrategie is op de UB en inventariseren eventuele

knelpunten

+  Doorgronden van mogelijkheden en knelpunten bij schetsontwerp Grotiusplaats
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Uitgangspunten inzet hulpdiensten

s12e geeft aan de hand van de presentatie in Bijlage 2 een toelichting op de belangrijkste
uitgangspunten voor de inzet van de hulpdiensten. De belangrijkste uitgangspunten zijn:
« Eigen veiligheid is essentieel.

Voorkomen delay: ‘tijd is overleven’.
* Er moet voldoende handelingsperspectief zijn..
* Hogere doel: voorkomen onnodige slachtoffers en schade.

Tunnel(gelijkende) constructies worden door hulpdiensten gezien als vijandige omgeving met
minder viuchtmogelijkheden waarin gebruikers niet bekend zijn met de veiligheidssystemen.
Hulpdiensten hebben minder handelingsperspectief, maar willen dit toch maximaliseren. De
bereikbaarheid en betreedbaarheid zijn beperkt onder andere door gebrek aan ventilatie. De
bluswatermogelijkheden zijn minder dan op maaiveld. Afvoeren van slachtoffers is complexer
dan op maaiveld.

Sheet ‘hoe verfoopt een incident’

Als er een incident gebeurt, zal dit moeten worden gedetecteerd en worden hulpdiensten
gealarmeerd. Hulpdiensten moeten veilig kunnen aanrijden en opstellen. Weggebruikers zullen
moeten worden gealarmeerd en het moet voor hen mogelijk zijn te viuchten via een veilige
viuchtweg. Als de niet-incidentbuis vrij is van verkeer kunnen de hulpdiensten van daaruit
inzetten.

Om recirculatie van rook te voorkomen kunnen Rookmuren bij de uitgangen van de
onderdoorgang worden toegepast. Om rookdoorslag van de incidentbuis naar de niet-
incidentbuis te voorkomen kan in het MTK overdruk worden toegepast.

Rijstrook 1 is de plek voor hulpverlening om te parkeren. Voorkomen moet worden dat
viuchtende weggebruikers worden aangereden. De maximum snelheid op rijstrook 2 is

30 km/h. Deze wordt tijdens afhandeling van een calamiteit alleen gebruikt door hulpdiensten,
de rijstrook is dan wel afgekruist.

Hulpdiensten:

* Hebben een veilige, afgesloten niet-incidentbuis nodig om te kunnen optreden.

» Schrijven voor dat weggebruikers al hebben kunnen viuchten naar de niet-incidentbuis.

* Rode knop: minimaal afsluiten, overdruk, alarmeren hulpdiensten, ontgrendelen
vluchtdeuren, ontruimingsalarm.

Uitgangspunt GHOR is dat mensen doorsteken naar de niet-incidentbuis. GHOR is bang dat
vluchtproces bij verticaal vluchten ongecontroleerd gaat, wat leidt tot obstructies.

Bespreekpunten

* Hoe wordt een incident waargenomen?

*  Wie reageert hierop of brengt de situatie in ‘calamiteitenbedrijf (vanaf ‘indrukken rode
knop’)?

*  Hoe wordt een veilige werkomgeving voor hulpdiensten gecreéerd?

* VRI management in geval van incident

*  Wenselijk om een en ander vast te leggen in protocollen en procedures met
verantwoordelijke partijen. (Calamiteitenbestrijdingsplan, veiligheidsplan, crisisplan

* Verkeersmanagementplan (scenario’s deels affluiten UB of afsluiten afritten, aansturen
DRIPS)

*  Plan voor OTO

Onze referentie:|5.1,2,e - Datum: 7 juni 2022 2van4
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Terminologie

» Incidentbuis / niet-incidentbuis

* Voorbij / voor incident

* Rijstrook 1: ligt het dichtst tegen de middenwand

4. Terugkoppeling overleg Regiodesk
De verschillende organisaties die te maken hebben met het verkeer op de UB zijn:

* Tunnelcentrale Den Haag (doet ook VM voor die tunnels),

* Haagse VMC (DRIP’s, niet 24/7 bemenst),

*  RWS (Rhoon, incidentmanagement),

* Regiodesk (06:00 — 18:00, zit fysiek bij RWS in dezelfde ruimte in Rhoon).

Conclusie van het overleg dat 512e en si2e op 7 juni’s ochtends gehad hebben bij de

Reg|odesk (51.2e ):
RWS en de Regiodesk beschikken nu niet over camerabeelden van de Utrechtsebaan. Bij
het plaatsen van rode kruizen is er geen zicht op de UB.

* Bij het plaatsen van camera’s (of doorgeven van camerabeelden) zou het kunnen dat de
Regiodesk met RWS de alarmering van de Grotiusplaats kan gaan aansturen.

Het aanbrengen van stilstanddetectie helpt om incidenten makkelijker te detecteren, er moet
dan wel een maatregel komen om de filekans terug te dringen. Op dit moment staat er zo vaak
file dat een operator niet meer snel zal reageren als dat wel door een incident komt.

Grootste kans op file is stad-in. Het is belangrijk file zo veel mogelijk te voorkomen om het
aantal detecties waarbij geen sprake is van een incident te voorkomen. Wel is het belangrijk
om daarbij af te wegen waar de file dan naartoe terugslaat.

Verlaging van de maximumsnelheid naar 50 km/h is wellicht een mogelijkheid om het aantal
ongevallen terug te dringen en de doorstroom te verbeteren. Dat lukt waarschijnlijk in de
praktijk alleen als er ook daadwerkelijk op wordt gehandhaafd.

5, Afwegingen voorzieningenniveau Grotiusplaats

512e maakt zich zorgen om de integriteit van de dakconstructie in bijzondere situaties (belasting
van onderaf én van bovenaf). Er zijn berekeningsrapporten voor de constructie enfsi2e is bezig
met een notitie daarbij. Het ontwerp is zodanig dat voertuigen niet op het dak kunnen komen en
is berekend op ‘hossende mensen’. Daarnaast wordt alles boven de Utrechtsebaan
brandwerend beschermd zodat deze bestand is tegen de RWS-brandkromme gedurende 2 uur.
Voor de Grotiusplaats wordt dit uitgevoerd met brandwerende beplating.

a. Monitoring
Besproken onder punt 4.

b. Detectie, alarmering, activering

s12e geeft een toelichting op de tabel op sheet 10 in de presentatie (bijlage 1). s12e  Je moet
altijd voorkomen dat mensen betrokken raken (voorbeeld van mensen die bij de faculteit
Bouwkunde nog naar binnen wilden tijdens de brand). Bespaar dus niet op een operator.

Het doel is voor 1. Zelfredding en 2. Hulpverlening om deze processen te starten (alarmeren)
en borgen condities om het proces goed te laten doorlopen (voor zelfredding onder andere
verlichting, overdruk en voor hulpverlening onder andere bereikbaarheid en middelen om in te
zetten).

Belangrijk om het restrisico voor de verschillende processen kwalitatief te beschrijven en dus
ook onderscheid te maken tussen het restrisico voor zelfredding en hulpverlening.

Onze referentie: D10055391:19 - Datum: 7 juni 2022 3van 4



A ARCADIS

c. Vluchtweg: horizontaal of verticaal
Sheet 12 wordt toegelicht. 51.2¢ stelt een variant voor met een enkele wand met daarin
portaaltjes met aan beide zijden een deur om over te steken (met in een portaaltje overdruk).

Voor het volgend overleg zal Arcadis een overzicht maken van de verschillende opties met 512e/
daarin tijden voor afsluiten, leegrijden, vluchten etc. [actie Arcadis]. [51.2e adviseert daarvoor 512e /
de eerder uitgevoerde scenarioanalyse als achtergronddocument te gebruiken. 512

Helaas was er onvoldoende tijd om de overige agendapunten (5d t/m f en 6) te bespreken.

6. Volgend overleg

Het volgende overleg is op maandag 27 juni van 14:00 tot 16:00 uur.

Actielijst

ITEM ACTIE WIE PLANNING  STATUS

4.1  Afstemmen brief aan raad tussen project en VRH 512e  /512e

4.2 Verstrekken raadsbesluit renovatieproject 5.12e

4.4 Nagaan of pechhavens in renovatieproject worden dichtgezet [s12e

45  Afsternming-werkzaambedenRegiodesk 512e +512e-L512¢e Sereed

4.6 Bediening en bewaking ringweg Groningen 512e [ 512e

5.1 Afstemmen verslagen 512e

52 Reactie van size ensize oOp verslagen 512e [ 512e 27 juni

5.3 Vergelijkingstabel met viuchtopties inclusief tijdlijn 512e/ 512e [ 512e 27 juni
Besluitenlijst

ITEM BESLUIT DATUM

1.

Onze referentie: D10055391:19 - Datum: 7 juni 2022 4van 4
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Uitgangspunten geldend voor de varianten spoor 2

belastingen

- veranderlijke belasting 5,0 kKN/m2 (personen en lichte voertuigen)

- rustende belasting 30 cm of minder grond t.b.v. groen. lokaal bomen op constructief
gunstige posities. evt pakket voorzien van eps blokken

- extra horizontale belasting op bestaande wanden voorkomen/zoveel mogelijk
beperken.

grondwaterstand

- uitgaan van gemiddelde laagste grondwaterstand in fundamentele combinatie

- grondwaterstand 4,0m-NAP niet in fundamentele combinatie.

Deze eis is voor vervangen van een riool benoemd en is technisch ook te uitvoerbaar
met bouwput. Bovendien zijn er in de omgeving teveel kwetsbare objecten waarvoor
deze waterstandsverlaging tot grote schade kan leiden (0.a. funderingen op staal).

verkeer

uitvoering tijdens groot onderhoud waarbij twee rijpanen de stad in beschikbaar
moeten zijn. Dit maakt aantal werkzaamheden mogelijk:

- aanbrengen versterkingen op de vloer van de betonconstructie

- lokaal uitvoeren van zwaardere constructieve ingrepen, zoal,s een paal door de
tunnelbak

- uitvoeringssystemen met een langere montagetijd, zoals bijvoorbeeld een tijdelijke
stempeling

veiligheid

- tunnelwet niet van toepassing

- vluchten en verwijderen rook met openingen in dek (geen installaties nodig)
- brandeis constructie 120 min, bekleding nodig op bijv staalconstructies

S S O O I |

eps op gunstige positie voor krachtsverdeling

5067 Grotiusplaats Utrechtsebaan project

uitgangspunten : omschrijving
26-05-21 : datum



Grotiusplaats:

Doorsnedes op of over Utrechtse baan

#1200  —
2010 _—
_300/_
4900—0

-5070 ——

+1200  —

200 NAP  —
\
80—

+1200  —
B NAP —
200-NAP -
B0

4900—
5070 ~——

______________________________ onderkant viaduct Theresiastraat_
T TTTTTEEmEEEEE A ¥‘ """"" onderkant viaducf Dwarsweg ~ ~

o)

5 E

o E

2o

£

23

%

>

i 22400 I

Doorsnede bestaand

onderkant viaduct Theresiastraat
onderkant viaduct Dwarsweg

vrije hoogte

]
£
o
=]
@
<

| 22400 i

Doorsnede nieuwe constructie op bestaand

.............................. onderkant viaduct Theresiastraat_

vrije hoogte
4600 mm

| 22400 i

Doorsnede nieuwe constructie over bestaand

LT e & N \
=T I
q i : .’—‘ ! = : ¢ -:‘
= ,/ £ VLOERDKTE NER A-LN %w%%.?@ I;
CLOTHOIOE (A150) + REGHISIAND, oo e e S OVERVAS U8
PR ST S S " . i
rzec g - ~ A p— A‘LUN
TN ] ; S BAAN. i ]
_wl- k[lﬁvgi(}_‘,_ﬂ P dg "VA"V'”"/ N 7
,y«ﬁlﬁfmﬁken/lyjmvm Z
sunessiyrs adeome ) re Bessrin Mer 5
‘)vz;' clynlaac ; 'Iylltj, ‘/;/(.-i‘
¥ [
i gepsetor. | *
WATE lﬂ‘f,qf ‘. ‘IIIAJ/AE._ !
Doorsnede BB (vergelijkbaar tpv moot 52) (UB158)
=27 — )l/'At/] &
— e zap
3 Nete: v _&\_
§ I P oS
R N e R - S — it S\ )
,‘t 7 N 3 B { B
Ly N
zoaet alealazronfolc . % N o
B \\.:A. . ‘Je_‘]'?'/[ Bzt T e
M;.Vll'rés(.uswl{ml,j_ N —Jrlrw.i..au.ﬂaz_
Doorsnede EE tpv Dwarsweg (UB163)
.Hifmﬁd/l.wm.,.__ T
Z;}JZA; n/oa[..._] % P Y, ! MLM/_Awus_aoa[
N I amastcemuntous fha rimm i e deasdilomdi I
| H LBo e .*A LEE
Doorsnede FF tpv Theresiastraat (UB164)
5067 Grotiusplaats Utrechtsebaan : project
varianten : omschrijving
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1. Doorsnedes overspanning rustend op Utrechtse baan

algemeen: rook en viuchten (als optie)

+1200  —

lokaal afvoer van wamrte en rook

/ met openingen in dek
7% ]

vluchten met trap op veilige
afstand van rookopeningen

>t 22400 <
Doorsnede nieuwe constructie mbt rook en vluchten

stalen dakplaten

stalen kolommen

v

> 22400 <
Doorsnede nieuwe constructie licht stalen liggers en stalen dakplaten

1.2 hybride (staal dek, betonwanden)

+1200 ——

stalen (of staalbeton) liggers
= =

betonwanden (1 of 2)

>t 22400 <

Doorsnede nieuwe constructie licht stalen liggers en stalen dakplaten, betonwanden

1.3 zwaar (kanaalplaten, betonwanden)

kanaalplaat 320 met druklaag of TT liggers

betonwanden

>t 22400 <

Doorsnede nieuwe constructie zwaar: kanaalplaten en prefabwanden

1.4 versterken met druklaag

kanaalplaat 320 met druklaag

200 NAP  —
v0—" betonwanden evt ook
versterken
00—

> 22400 <

Doorsnede nieuwe constructie versterking vloer en evt wanden bestaande met laag
beton en wapening

- extra dikte voor grotere interne hefboom of capaciteit schuifspanning

- koolstofwapening met conservering

- verwijderen dekking en toevoegen wapening (minste extra dikte)

1.5 injecteren tbv paal-matras fundering

kanaalplaat 320 met druklaag

> 22400 <

Doorsnede nieuwe constructie versterking fundering met injectie onder vioer t.b.v.
afdracht op zandlaag

- onderzoek naar ruimte tussen grond-beton

- injectiemethodiek onderzoeken

evt combinaties en andere vloersystemen als varianten op
bovenstaande doorsnedes

5067 Grotiusplaats Utrechtsebaan project
varianten op Ubaan : omschrijving

26-05-21 - datum Raadgevende

Ingenieurs



2 Doorsnedes overspanning op nieuwe fundering naast Utrechtse baan
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5067 Grotiusplaats Utrechtsebaan project

Type paal: Tubex
afmeting afhankelijk van

- P hoh-afstand spanten varianten over Ubaan : omschrijving
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£ ARCADIS
Agenda

= Korte terugblik en historie

= Kader voorzieningenniveau

= Alternatief voor VO-2

= Veiligheidsvoorzieningen voor het alternatief
= Voorlopige conclusie

= Vervolgstappen



£ ARCADIS
Overkluizing Grotiusplaats

8 Bestaande overkluizing Malieveld/Koekamp

Bestaande overkluizing Bezuidenhoutseweg
Malietoren

Utrechtsebaan

i Bestaande overkluizing Theresiastraat

Overkluizing Grotiusplaats

| Bestaande overkluizing Juliana van Stolberglaan

© Arcadis 2021 15/11/21 3



A ARCADIS
Kader voorzieningenniveau

= De overkapping van de Grotiusplaats is ca. 213 m lang, andere overkappingen liggen op dusdanige afstand
dat geen sprake is van interactie tussen verschillende overkappingen.

= Het kader is daarmee het Bouwbesluit 2012 en de Regeling Bouwbesluit 2012.



A ARCADIS

Kader voorzieningenniveau
Bouwbesluit 2012

De gebruiksfunctie wordt aangeduid met de term ‘bouwwerk geen gebouw zijnde, sub b. ander bouwwerk geen
gebouw zijnde’. Er geldt:

= Artikel 2.101, lid 1: Een te bouwen bouwwerk heeft zodanige vluchtroutes dat bij brand een veilige plaats
kan worden bereikt (Voorspelbare en goed begaanbare viuchtroute).

= Artikel 2.102, lid 11. Een bouwwerk geen gebouw zijnde heeft athankelijk van zijn bestemming en grootte,
voldoende en zodanig ingerichte vluchtroutes dat in geval van brand op doeltreffende en veilige wijze kan
worden gevlucht (Veilige viuchtroute).

= Artikel 2.119, lid 1 Een te bouwen bouwwerk is zodanig dat hulpverlening binnen redelijke tijd personen kan
redden en brand kan bestrijden. Dit artikel heeft betrekking op de bereikbaarheid voor hulpdiensten, de
mogelijkheden voor brandbestrijding en communicatiemogelijkheden.



A ARCADIS
Kader voorzieningenniveau

toelatingsregime

veiligheid

organisatorische

voorzieningenniveau
maatregelen

© Arcadis 2021 15/11/21 6



A ARCADIS

Kader voorzieningenniveau
Toelatingsregime

= Voorzien is om op termijn transport van gevaarlijke stoffen op de Utrechtsebaan te verbieden.

= File vorming moet worden voorkomen.



A ARCADIS

Kader voorzieningenniveau
Voorzieningenniveau

= Een toets of een vluchtweg mogelijk is bij maatgevende scenario’s. Hierbij wordt onderzocht of aanvullende viuchtwegen
noodzakelijk zijn.

= Het is belangrijk om in geval van een calamiteit met brand te zorgen dat er snel sprake is van detectie, alarmering en
activering.

= De hulpverleningsdiensten moeten binnen redelijke tijd personen kunnen redden en brand indien mogelijk bestrijden.

Start Eind

brand brand

grand
(proces)

e | | | I | | |

| mensen)




A ARCADIS

Kader voorzieningenniveau
organisatorische maatregelen

= Op de Utrechtsebaan is de wegverkeersleiding actief om het verkeer te geleiden.

= Geadviseerd wordt om de wegverkeersleiding op basis van stilstanddetectie een beoordeling te laten doen
in geval van afwijkingen.



Alternatief VO-II
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A ARCADIS

Alternatief VO-II
Plaatsing van de viuchtdeuren in alternatief

Voorstel locatie vluchtdeuren

Middentunnelkanaal Eitje

39,1 m 1171 m 61,6 m

> o
) L | Ll ] »

Overkluizing Theresiastraat Grotiusplaats Overkluizing Juliana van Stolberglaan

o »

© Arcadis 2021 15/11/21 11
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Alternatief VO-II
Verticaal viuchten

12



A ARCADIS

Alternatief VO-II
Toets ontruiming variant | en |l

Brand op 50%

Brandscenario Viuchttijd: RSET vs. ASET (s)
_
Vluchttijd RSET 130 80

Auto (56 MW) ASET > 240 > 240

Bus (25 MW) ASET > 240 200

Vrachtwagen (100 MW) ASET 200 125

Brand op 90%

Brandscenario Vluchttijd: RSET vs. ASET (s)
_
Viuchttijd RSET 220 80

Auto (5 MW) ASET 180 <180

Bus (25 MW) ASET < 120 <90

Vrachtwagen (100 MW) ASET <90 60-90

© Arcadis 2021 15/11/21 13



Veiligheidsvoorzieningen
voor het alternatief

A ARCADIS

Speerpunt __________[Voorziening Varlant I

Zelfredzaamheid

Incidentbeheersing

Hulpverlening

Verkeersafwikkeling

Vluchtwegverkorting (viuchtdeuren)
Looppad gestrande mensen
Mobiele telefonie

Pechhavens

Intercom

Omroep

Ontruimingsinstallatie

Hulpposten

Comm. Gem Den Haag en RWS
Bediening, MTM*

Bediening, AID**

Camera Bediening en Alarm, CBA
Camera’s (CCTV)

SOS-detectie

Branddetectie

Aanvalsdeuren

C2000

Blusleiding

Matrixsignaalgevers

Afsluitbomen

Protocollen voor omleidingsroutes
Calamiteitendoorsteek, CaDo

\

SR

\

SRS

14



A ARCADIS
Conclusies en aanbevelingen

= De wijze waarop hulpdiensten de plaats incident kunnen bereiken en hoe inzet plaats kan vinden verdient verdere
uitwerking. De ligging van de Utrechtsebaan bemoeilijkt de bereikbaarheid voor hulpdiensten. In geval van een grote
overkapping moet bezien worden hoe aanvalsmogelijkheden voor de brandweer snel en adequaat kunnen worden
gerealiseerd.

= Filevorming vormt in geval van een incident met brand een additioneel risico, er staan dan zowel benedenstrooms als
bovenstrooms van het incident inzittenden van auto’s die bedreigd worden.

= Op de Utrechtsebaan is veelvuldig sprake van meervoudig ruimtegebruik. Een calamiteit op de Utrechtsebaan kan
daardoor leiden tot een risico voor de weggebruikers, maar ook voor de aanwezigen in de belendingen.

= De gemeente Den Haag is voornemens het transport van gevaarlijke stoffen op de Utrechtsebaan te verbieden.



Volgende stappen:

=  Gesprekken met stakeholders
= Uitwerken ontwerp tot VO+/ DO

= Parallelliseren van processen
Bestuurlijke besluitvorming

- Omgevingsvergunning aanvragen

Technische uitwerking
- Maaiveldinrichting

= Starten met constructief VO+/ DO

= Marktbenadering

A ARCADIS

16
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| UREDE et
Aanwezig MEMO
5.1.2e
Afwezig Ons kenmerk
512e 20211122 verslag stuurgroep GRUB
Afzender
5.1.2.e
Diensten
DSOen DSB
Afdeling
Datum Projecten en Opdrachtgeving
22 november 2021 Doorkiesnummer
51,2,
Onderwerp E-mailadres
Verslag Stuurgroep GRUB van 22 november 2021 clenn/s.1.2e @denhaag.nl
Agenda
512e heeftpermail het volgende agendavoorstel gedaan:
1. Opening
2. Openstaande punten
3. Presentatie (bijgevoegd)
4. Vervolgtraject

De presentatieis het bestand “Update ontwikkeling Grotius dd 15-11-2021”.

1. Opening
s12e  openteen spannendeweek: 23 novemberis er eengesprek met Provast, 25 november
directieoverleg DSO-DSB en 29 november is er eenseparaat gesprek met wethouder Mulder.

2. Openstaandepunten

Tweedracht moetworden voorkomen. 512 en 521 op hetgedeelde probleem waarwe
samenietsaan doen. De realisatie van de overkluizing is een gedeeld belang; het moet alleen wel
nauwkeuriggebeurenen constructief veiligzijn. Tegelijkertijd moet de druk hooggehoudenworden
gezien onze schadeplichtige positie. Transparantzijn in derisico’sdie spelen. In de constructieve
review staan enkele serieuze vragenin die nog moeten worden beantwoord.

De koers die 512¢ aanhoudt in de gesprekken metwethouder en Provastis datwij beginnenmet
bouweneind 2022. Erlopengesprekken met bevoegd gezagen we gaannietzo snelals wewillen. Er
kunnen geletop de risico’sgeengarantieswordengegeventen aanzien van de planning, 512 stelt
voor te communiceren datwij een variant onwikkelendie welhaalbaaris, dietoetsen we, en dan
komen we terugop de lijn. Immers, voor een bestuurderis hetnietfijn om steedsiets anders te
communicerena “het kantoch niet” of “het wordt weerlater”.

3. Presentatie (bijgevoegd)

51.2e neemtde stuurgroep meein de presentatie. Het team hanteertandere uitgangspunten. Zo is
het ontwerp niet meervoorbereid op een tunnel, maar wordt de tunnel niet onmogelijk gemaakt.
Verderzijn eisen ten aanzienvan de kwaliteitvan deinrichtingbijgesteld.

Constructiefwordt met kanaalplaten gewerkt. Dit is ongebruikelijk in een civiel werk; kanaalplaten
worden toegepast in de utiliteitsbouw. De vraag wordt gesteld of hier zaken aan opgehangen kunnen
worden, ofdat ditdantot een “no go”leidt. 512e stelt een vraagtekenbij het ondergroutenvan de
Utrechtsebaan; meerdere ingenieurs betwijfelen de effectiviteit ervan, plushetis eenrisicovolle
onderneming. De constructieve reviewlooptbij IMd enArcadis. 512¢  geeft aan datCrux een



Gemeente Den Haag

Ons kenmerk
20211122 verslag stuurgroep GRUBxxx

geotechnisch adviesbureau is dateen review of “tegenberekening” kan doen op Arcadis. Kanditin de
lopendeopdrachtofniet? 521 'ditna en neemtdit meein directieoverleg 25 november.

Arcadis is spaarzaam met het draaien van uren vanwege de uitblijvende opdrachtversirekking. 512¢
stelt voorde aanbestedingin het directieoverleg te bespreken op 25 november; hiereenbesluit laten
nemenom afte wijken van de reguliere inkoop.

512¢ steltdatde eerdere eisen met betrekking totde restlevensduurvan 100 jaaris komen te
vervallen. Basis is echter weldat het ontwerp constructiefveilig wordt verklaard.

Qua veiligheid: het ontwerp bevat een middentunnelkanaal met twee opgangennaarboven toe, naar
het maaiveld. Vraagis wel nog wat VRH exact verstaat onder uniformiteit: moetende deuren op
eenzelfdewijze georiénteerd zijn, of maakt de vluchtgang horizontaal vs. verticaal ook uit/s1.2e

geeft aan dat er minderinstallaties noodzakelijk zijn.

Voorwat betreft de Malietoren-onderdoorgang: conformhetbesliitpuntin de stuurgroep 8 november
worden hiervooralsnoggeeningrepen gedaan.

Kwaliteit inrichting gaat geen 9 of 10 meerworden, maar een voldoende. Dit moetin de organisatie
nog indalen, ook bij Stedenbouw. Als het nietwordt geaccepteerd dan zijn er mogelijkheden via
directieoverleg en college.

4. Vervolgtraject

Voorhet organiseren van geld wordt aan het volgende gedacht:
¢ Demissionaircollege na verkiezingen in maart
e  Grotiusplaats viahetdirectieoverleg in coalitieonderhandelingen brengen
¢ Opnemeninde Ruimtelijk-Economische Investeringsstrategie (REIS).

Conceptagendavoorhetaanstaande directieoverlegis als volgt:
1. Aanbesteding Arcadis en Crux
Organisatie met aandachtvoor mankerende capaciteitbij IbDH
Kostenraming enkostendekking
Kwaliteit: geen g maar een voldoende
Voorbereiding wethouder Mulder.

A
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Den Haag

Aan MEMO

wethouder Financién Stadsontwikkeling Scheveningen

Ter attentie van Afzender

Anne Mulder size  [stze
Dienst
Dienst Stedelijke Ontwikkeling

ki Afdeling

1 decermbersoni Portefeuille Projecten Den Haag
Doorkiesnummer

Onderwerp s12e

Stand van zaken Overkluizing Grotiusplaats/Utrechtse Baan E-mailadres

bijlagen: size  @denhaagnl

1. Haalbaarheid groen invulling
2. Ambtitieplanning/globale planning in powerpointbijlage
3. Concepl-briel aan raad - praatstuk

Beste Anne,

In dit memo informeer ik je over de stand van zaken van de overkluizing Grotiusplaats/Utrechtse
Baan.

Gevraagd:

¢ Kennisnemen van de ingezette weg voor het ontwikkelen van alternatief voor de overkluizing van
de Utrechtsebaan

In stemmen met de gekozen gesprekslijn richting Provast

Na te denken over financieringsbronnen

Inplannen bestuurlijk besluitvorming irt de aanstaande gemeenteraadsverkiezingen

Sparren over vorm en inhoud van het informeren van de gemeenteraad

Overkluizing Utrechtse Baan

De overkluizing van de Grotiusplaats verbindt Den Haag Centraal, het stadshart en het Beatrix-
kwartier via een voetgangersroute. Naast een voetgangersroule is er vooral een groen inrichting op de
overkluizing. De overkluizing zorgt ervoor dat de mensen in de woontorens van Provast minder
geluidsoverlast hebben van de A12. De overkluizing met daarop een nieuw maaiveld is ook opgenomen
als verplichting vanuit de ontwikkel- en realisaticovereenkomst met Provast (2017).

en het verzoek om de geluidbelasting op de 2
woontorens te beperken is vervolg onderzoek naar goedkopere alternatieven uitgevoerd met de
volgende uitkomst:

- Alternatieven door geluidabsorbtie en schermen is onvoldoende
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- Er is een oplossing denkbaar waarin kan worden voldaan aan de afspraken met Provast:
overkluizing afsteunen op bak Utrechtsebaan en uitvoeren als een niet tunnel.
Consequenties:
e  Uitgangspunt dat de overkluizing moet zijn voorbereid op vertunneling, wordt gewijzigd in dat
vertunneling in de toekomt niet onmogelijk moet zijn.
e  Kwaliteitswijzing inrichting maaiveld; groene invulling kan blijven maar (grote) bomen en dik
grondpakket over de gehele overkapping is niet meer mogelijk.

De haalbaarheidsstudie naar het alternatief waarbij een lichte overkluizing met kanaalplaatvloeren
wordt afgesteund op de bak Utrechtsebaan is vanaf de zomermaanden gestart. 2 varianten zijn daarbij
nader onderzocht:

. Met lamellen in de as van Utrechtsebaan voor afvoer rook bij calamiteit.

. Geheel dichte plaat met trappenhuizen voor ontvluchting van mensen bij calamiteit.

Gezien het geringe verschil in investeringen en betere kwalitatieve maaiveld oplossing is in het
ambtelijk overleg gekozen voor de dichte variant.

De huidige stand voor de verschillende onderdelen van de haalbaarheidsstudie is als volgt:
1. Constructieve haalbaarheid (Arcadis):

+  De oplossing wordt momenteel afgestemd met de belangrijkste stakeholders. Risico’s
die worden benoemd zijn het toepassen van kanaalplaatvloeren (dit is niet
gebruikelijk in een dragende buitenconstructie), vragen over beheer en onderhoud
van de installaties en het effect dat dit heeft op de beschikbaarheid van de
Utrechtsebaan en hoe het risico van hoge belasting door bijvoorbeeld een zware
vrachtwagen of een zware (bouw)container op het dek te vermijden is.

+  Het ondergrouten van een klein deel van de bak is constructief noodzakelijk maar
over de uitvoeringstechnische uitwerking zijn er nog vragen.

+  Over-all review van de rapportages door IbDH en IMD is gaande.

+  Gebruiksbeperkingen: er kunnen geen zware hijskranen en vrachtwagens, containers
of andere zware zaken op overkluizing. De overkluizing kan uiteraard wel helemaal
volstaan met mensen/demonstranten.

2. Veiligheid Utrechtsebaan tijdens calamiteiten (Arcadis):
*  Vluchttijd (met name bij rook/brand) kan gehaald worden door toepassen van
middenkanaal met trapopgangen.
+  Minder installaties noodzakelijk doordat de overkluizing niet onder de
tunnelwetgeving valt.
+  Gesprek is gaande met Veiligheidsregio Haaglanden (VRH). Eénduidigheid over
aanvalsplannen bij calamiteiten op de Utrechtsebaan is voor hen erg belangrijk.

3. Groeninvulling maaiveld (IbDH):

+  Studie naar haalbaarheid van de groeninvulling is gestart. De constructieve
mogelijkheden worden daarbij als uitgangspunt meegenomen. Verwacht resultaat
december 2021. In de bijlage is een eerste resultaat van de mogelijkheden
opgenomen.

+ Integraliteit met inrichting van het Maria Stuartplein rondom de Grotiustorens zelf is
gewenst.

o
~
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Afweging Alternatieven
Resume van de afweging van de nu bekend zijnde alternatieven op basis van de informatie per
november 2021 (haalbaarheidsstudie nog niet afgerond).

De Alternatieven:

o. Niets doen

1 Volledig vrijdragende constructie

2. Lichtere overkluizing (dicht) afgesteund op bak

3 Lichtere overkluizing (lamellen) afgesteund op bak

Ad o. Niets doen

Verwachte claim van tenminste 10 mio vanwege verminderd uitzicht/woongenot Grotius
woontorens

Verplichting om als nog geluid reducerende maatregelen aan te brengen (zeer onzeker of dit
kan)

Geheel verstoorde relatie met Provast/ontwikkelaars

Lang juridisch conflict

Stedenbouwkundige doelen niet gehaald

Slecht woonklimaat voor bewoners Grotiustorens

Ad 3. Lichtere overkluizing (lamellen) afgesteund op bak
Idem 2 met uitzondering van:
Stedenbouwkundige doelen worden minder goed gehaald dan bij 2 vanwege lamellen.
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Toelichting

De keuze voor een variant wordt geheel bepaald op basis van de bereidheid van de gemeente om te
investeren in de oplossing. Het lijkt erop dat de variant o (niets doen) financieel het beste scoort. In
deze variant wordt echter geen waarde aan de stad toegevoegd en zijn er alleen maar verliezers
(Gemeente, bewoners Grotiustorens, Provast, inwoners van Den Haag enz).

Voor waarschijnlijk iets meer geld dan niets doen (variant o) krijgt de gemeente met variant 2 een
oplossing die wel waarde toevoegt aan de stad en waarbij er uiteindelijk geen verliezers zijn. Wel dient
er speciaal aandacht te worden besteed aan de keuzes rondom calamiteitenbestrijding. Variant 1 is
voor deze partijen die hier mee van doen hebben het absolute voorkeursscenario.

Uiteraard mag het geen verassing zijn dat variant 1in zn geheel geen verliezers zijn en de meeste
waarde toevoegt aan de stad. Anderzijds, deze variant past niet binnen de gemeentelijke financiéle
uitgangspunten. Ofwel, deze is te duur. Variant 3 is in het verlengde van variant 2 iets minder
beoordeeld en daarom geen echt alternatief.

Los van welke variant er gekozen wordt (met uitzondering van variant o), zal de overkluizing niet
gereed zijn op het moment dat de woningen van Provast worden opgeleverd.

Het bovenstaande bevestigt wat ons betreft dat we nog steeds moeten gaan voor variant 2. Het is zo
gezegd de minst slechte keuze in dit geval dat de gemeente iets moet. Daarbij moet de gemeente zich
beseffen dat op dit moment nog dekking moet worden gevonden voor het tekort dat er ook is bij deze
oplossing en dat we geen rapportcijfer 8 of 9 gaan halen voor het eindresultaat maar waarschijnlijk
uitkomen op een 5,5 of een 6-.

Planning

In deze periode waarin we nog niet de haalbaarheidsstudie hebben afgerond werken we met een streef
of ambitieplanning. Deze is globaal van aard en is als zodanig bijgevoegd. Bij het communiceren van
deze planning horen een aantal voorbehouden te weten;

1. De verkiezingen vinden plaats in maart 2022. Om de laatste B&W vergadering van februari
2022 te halen zullen we de afgeronde haalbaarheidstudie met kostenraming en dekking eind
december moeten indienen. Wij denken niet eerder dan in Q1 2022 het besluitvormingstraject
te kunnen starten en komen dus in de periode van demissionair college uit. Wanneer de
besluitvorming over de verkiezingen heen gaan en door een nieuw college moet worden
afgehandeld verliezen we enkele maanden.

2. Vertraging door discussie over keuze met belanghebbenden (intern of extern) in ACOR of
andere ambtelijke overleggen of inspraak vanwege de keuze voor de geschetste oplossing kan
ook leiden tot verdere vertraging.

3. Voor de start uitvoering zal een time window (gedeeltelijke of volledige afsluiting
Utrechtsebaan) gereserveerd moeten worden. Gezien de doorlooptijd en het feit dat je niet
zomaar de Utrechtsebaan kan afsluiten ligt ook hier een verdere vertraging op de loer. Grote
inspanning van de projectorganisatie en opdrachtgever om de time windows zo passend
mogelijk te krijgen.

4. Aanbesteding; wanneer de aanbesteding meervoudig Europees moet worden aanbesteed zal
deze ook van invloed zijn op de planning.

Provast

Momenteel vinden er moeizame gesprekken plaats met Provast over de realisatie van de overkluizing
in combinatie met de aanstaande inhuizing van de bewoners. De overkluizing zal niet gereed zijn op
het moment dat met Provast in de ontwikkel en realisatieovereenkomst is overeengekomen. Daarnaast
maakt Provast zich zorgen over het woongenot van de toekomstige huurders. Er zal een periode zijn
waarbij het woongenot minder is (geen fraai uitzicht op groen maar op verkeer en meer
geluidbelasting vanuit de Utrechtsebaan). Bewoning kan overigens plaats vinden, er zijn geen
belemmeringen in deze. De gesprekslijn richting Provast die we voorstellen is: ”Besluitvorming over de

4/5



Gemeente Den Haag

Ons kenmerk
DSO/

alternatieve overkapping is voorzien begin 2022. Ambitieplanning met risico’s (zie eerder en in bijlage)
is ons uitgangspunt. Dit betekent dat we streven naar start bouw eind 2022.”
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Aan MEMO

Stuurgroep overkluizing Grotius

Ter attentie van Afzender

Typ tekst s12e s12e
Dienst
Dienst Stedelijke Ontwikkeling

Betirn Afdeling

27 december 2021 Portefeuille Projecten Den Haag
Doorkiesnummer

Onderwerp 512e

Stand van zaken Overkluizing Grotiusplaats/Utrechtse Baan E-mailadres

bijlagen: 512e  @denhaagnl

1. Reactie notitie Arcadis op het review commentaar IMD en IbDH dd 7-12-2021

2 Meerwerkoflerte Arcadis voor het afronden haalbaarbeidsonderzoek dd 29-12-2021
3. Stukken vande Staf 6 en 8 december 2021

4. Brief VRH dd. 14 december 2021

5. Mail VRH dd 25 november 2021

6. Verslag bespreking met VRH dd 15 november 2021

7. Verslag bespreking met beheerder Utrechtsebaandd....

8 Reactie op brief VRH van 14 december 2021 (komt nog)

Beste Stuurgroep leden,

In dit memo informeer ik jullie over de stand van zaken van de overkluizing Grotiusplaats/ Utrechtse
Baan. Een aantal zaken vertragen of belemmeren de voortgang. Om toch voortgang te behouden wordt
een aantal voorstellen gedaan waarop een akkoord wordt gevraagd.

Overkluizing Utrechtse Baan

De overkluizing van de Grotiusplaats verbindt Den Haag Centraal, het stadshart en het Beatrix-
kwartier via een voetgangersroute. Naast een voetgangersroute is er vooral een groene inrichting op de
overkluizing. De overkluizing zorgt ervoor dat de mensen in de woontorens van Provast minder
geluidsoverlast hebben van de A12. De overkluizing met daarop een nieuw maaiveld is ook opgenomen
als verplichting vanuit de ontwikkel- en realisatieovereenkomst met Provast (2017).

en het verzoek omde geluidbelasting op de 2
woontorens te enis vervolg onderzoek naar goedkopere alternatieven uitgevoerd met de

volgende uitkomst:
- Alternatieven door geluidabsorptie en schermen is onvoldoende
- Er is een oplossing denkbaar dat leidt tot een woonklimaat waar de cirea 2000 bewoners
van de Grotiustorens vanuit mochten gaan, en tevens wordt voldaan aan de afspraken met
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Provast. Een overkluizing die afsteunt op de bak Utrechtsebaan en uitgevoerd wordt als
een niet-tunnel.

Consequenties:

. Uitgangspunt dat de overkluizing moet zijn voorbereid op vertunneling wijzigen in
vertunneling moet niet onmogelijk zijn in de toekomt.
. Kwaliteitswijzing inrichting maaiveld; groene invulling kan blijven maar (grote)

bomen en dik grondpakket zijn niet meer mogelijk.

De haalbaarheidsstudie naar het alternatiel waarbij een lichte overkluizing met kanaalplaatvloeren
wordt afgesteund op de bak Utrechtsebaan is vanaf de zomermaanden gestart. Twee varianten zijn
daarbij nader onderzocht:

. Met lamellen in de as van Utrechtsebaan

. Geheel dichte plaat

Gezien het geringe verschil in investeringen en betere kwalitatieve maaiveld oplossing is in de zomer
gekozen voor de dichte variant.

De vervolg aanpak
Sinds de zomer zijn 3 parallel uit te voeren sporen in gang gezet: (i) constructieve haalbaarheid, (ii)
haalbaarheid veilig vluchten en redden en (iii) inrichting maaiveld.
Daarvoor zijn de volgende stappen gepland:
1. Afronden concept haalbaarheidsrapportages
2. Afstemming met stakeholders (partijen die invloed hebben op de acceptatie of vergunning)
5. Escalatie en besluitvorming aangaande de discussie punten op ambtelijk nivean
4. Zoeken naar en vaststellen van financieringsmogelijkheden
5. Besluitvorming door de raad
6. Parallel aan de besluitvorming starten met vergunbaar ontwerp (DO-)
7. Na politieke besluitvorming over plan en financiering ontwerp indienen voor
omgevingsvergunning

De stand heden voor de verschillende onderdelen van de haalbaarheidsstudie is als volgl:
1. Constructieve haalbaarheid (Arcadis):

a.  Het rapport van Arcadis is op verzoek van het project ge-reviewd door 512e 51.2e
Waals (IbDH). Vervolgens zijn de bevindingen besproken tussen partijen en van een
reactie voorzien door Areadis (deze is toegevoegd aan de notitie)

b. IMD (de mede bedenker van de oplossing met de kanaalplaatvloeren) heeft vanuit de
samenwerking met Provast een reactie gegeven op de rapportage van Arcadis. Op
deze punten is een reactie gemaakt door Arcadis. Deze is wel verzonden aan IMD
maar nog niet besproken met IMD (reactie toegevoegd aan notitie).

¢.  De haalbaarheidsrapportage is samen met de veiligheidsrapportage toegelicht aan de
beheerder van de tunnelbak (DSB/SB). Voor het constructieve deel schaart de
beheerder zich achter de review opmerkingen van 51,2 (hij is immers ook de
adviseur van de beheerder in deze).

Risico’s die worden benoemd vanuit 512e en de beheerder zijn:

- Het toepassen van kanaalplaatvloeren. Dit betreft een niet gebruikelijke oplossing voor dit soort
toepassing (komt it de utiliteitsbouw).

- Vragen over beheer en onderhoud van de installaties en de effecten hiervan op de beschikbaarheid
van de Utrechtsebaan.

- Het voorkomen van een te hoge belasting door bijvoorbeeld een zware vrachtwagen of een zware
(bouw)container op het dek. Dit moet door de inrichting van het gebied fysiek onmogelijk zijn. Of
dit Iukt, zeker voor de levensduur van het overkapping, wordt als risico gezien.

- Ten slotte wordt het ondergrouten van een klein deel van de bak (wat construetief noodzakelijk is)
gezien als uitvoeringsrisico.
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In relatie tot punt 3 worden de gebruiksbeperkingen (geen zware hijskranen en vrachtwagens,
containers of andere zware zaken toegestaan op overkluizing) gezien als een handhavingsrisico tijdens
de beheer fase. Overigens kan de overkapping veilig gebruikt worden door hordes mensen die er
recreéren of eventueel demonstreren.

2. Veiligheid tijdens calamiteiten (Arcadis):

a.  De rapportage is besproken/toegelicht aan de VRH op 15 november 2021 (verslag is
toegevoegd). Op 25 november is gereageerd via mail dat VRH niet gaat reageren
(mail toegevoegd). Telefonisch is er meerdere keren contact geweest met size
512e  van VRH waarin is geprobeerd de VRH te bewegen toch de gekozen variant
veiligheids inhoudelijk te becommentariéren. De mededeling vanuit de VRH was
uiteindelijk dat ze niet inhoudelijk willen reageren omdat het wezenlijk zou afwijken
van datgene dat in het kader van de renovatie integraal is besproken en wordt
vastgelegd in een integraal veiligheidsrapport. Eea zou worden toegelicht in een brief.
Deze brief is van 15 december verzonden door de VRH (toegevoegd).

b. Voor hetinstallatie deel is inmiddels een korte reactie/review mail ontvangen van de
beheerder. Deze mail moet nog in behandeling worden genomen door Arcadis.

3. Groeninvulling maaiveld (IbDH):

a. Studie naar haalbaarheid van de groeninvulling heeft tot een eerste concept product
geleid. De constructieve mogelijkheden worden daarbij als vitgangspunt
meegenomen. Het coneept product moet nog getoetst worden door Arcadis op de
toepassing van de juiste constructieve nitgangspunten.

Nog uit te voeren acties voordat we naar de raad kunnen

- Besluitvorming over omgang met de door de constructief beoordelaar en beheerder genoemde
risico’s. Dit vraagl urgentie bij betrokkenen en inzet van Arcadis.

De stuurgroep wordt gevraagd prioriteit bij inzet van denkkracht t.b.v. de omgang mel risico’s te
organiseren. Zie ook verderop punt rondom inzet Arcadis.

-Veiligheidsregio Haaglanden zodanig betrekken dat ze inhoudelijk reageren en hun advies meegaat
bij de vergunningaanvraag voor de realisatie van de overkapping. Dit vraagt nog meerdere gesprekken
en inzet van Arcadis. Daarnaast is belangrijkste inhoudelijke zorg van de VRH dat de aanpak van
incidenten op de Utrechtse baan niet eenduidig is. Samenhang met de aanpak van de renovatie en de
nog uit te voeren veiligheidsmaatregelen ter plaatse van de Malietoren moet geborgd worden. Dit
vraagt inhoudelijke sturing richting TVO/VRH via een enkele ambtelijke lijn.

De stuurgroep wordt gevraagd dit principe te omarmen en sturing eenduidig te beleggen.
-Afronden Haalbaarheid maaiveld inrichting. De inrichting van het maaiveld moet zodanig zijn dat

bijgedragen wordt aan de risicobeheersing inzake ongewenste belasting van de overkapping.
Versmalling van de Prins Clauslaan en aanbrengen van substantiéle hoogteverschillen tussen Prins

Clauslaan en overkapping draagt hieraan bij, net als de plaatsing van bomen| buiten de overkluizingop | 521
korte afstand van elkaar.

De stuurgroep wordt gevraagd de koers rondom de inrichting te omarmen. [

L

-Maken VO maaiveld. Het voorontwerp van de maaiveldinrichting kent, mits de haalbaarheid is
aangetoond, een minder strak tijdspad. Er is afstemming met ACOR en omgeving nodig. Ook is
besluitvorming in de raad (alternatieve inrichting vrijgeven inspraak en vaststelling) nog nodig.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de nog te ondernemen stappen.
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-Financiering regelen. Met cen verwachte investeringssom van 25 min is er aanvullende financiering
nodig, zie bijlage (memo staf Mulder bijgevoegd). Dekking moet gevonden worden. Hierbij speelt ook
een herziening van de regels inzake grondexploitaties, waardoor de GAD kritisch is op de wijze waarop
de overkapping Grotius onderdeel is van de grondexploitatie Grotius. Hierbij lijkt het logisch om de
alternatieve overkapping in te richten als een investeringsproject. Historische kosten (substantieel!) en
de reservering in de RGB (reserve Grondbedrijf) moeten in samenhang met mogelijke Eneco
financiering leiden tot een sluitende dekking. Inzet van beheermiddelen voor de groene inrichting zelf
en/of dekking van historische kosten moeten hierbij ook onderzocht worden.

De stuurgroep wordt gevraagd richting te geven aan de opzet van de financieringsbehoefte en op het
Juiste niveau financials aan te wijzen die helpen bij een opzet.

Risico’s
1. Arcadis had geen opdracht voor het haalbaarheidsonderzoek (waar ze in de zomer mee
begonnen zijn); deze is inmiddels net voor de kerstvakantie verstrekt. Deze wordt geboekt op
de GREX. Arcadis had de werkzaamheden begin december neergelegd zolang er geen
opdracht was verstrekt. De opdracht van 214k is inmiddels volledig opgebruikt. Door het
stilleggen is een vertraging van ongeveer 2 tot 3 weken opgetreden.
De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de opgetreden vertraging.

2. Arcadis opdracht voor afronding haalbaarheidstraject; voor het afronden van de
haalbaarheidsstudie zal een meerwerkopdracht gegeven moeten worden aan Arcadis. De
offerte hiervoor is inmiddels ontvangen van Arcadis. Risico hierbij is een verdere vertraging in
tijd en het feit dat we over de drempel van de Europese aanbesteding heen gaan met de
opdracht. Op verzoek van de directie DSO is al een advies gevraagd aan inkoop en
aanbestedingsjurist wat zal worden bijgevoegd.

De stuurgroep wordt gevraagd de urgentie tot een vervolgopdracht te omarmen en de directie
hierover te adviseren.

3. Geen financiering voor uitwerken van ontwerp (DO-); de kosten voor de interne en externe
inzet benodigd voor de bestuurlijke besluitvorming worden gefinancierd vanuit de GREX.
Hierover zijn met Planeconomie afspraken gemaakt en dit is/wordt vastgelegd in de
Projectopdracht. Een kans (welke onderdeel is van onze aanpak) om de uitvoering van de
overkluizing in tijd naar voren te halen is het starten met het DO- tegelijkertijd met het
bestuurlijke besluitvormingstraject. Hiervoor is echter geen financiering aanwezig op dit
moment en dus kan de opdracht niet worden gegeven. Voorstel is, omdat de kosten wel in de
financiering zitten die aan de raad moet worden voorgelegd, deze kosten vooruitlopend te
financieren op algemene gemeentelijke kosten. Hierbij moet rekening worden gehouden met
het feit dat alle al gemaakte voor de uitwerking van een niet-uitvoerbaar plan (het eerdere VO)
nu ook op de GREX geboekt zijn.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te vande g kte kosten en de onmogelijkheid om

tempo te behouden met de huidige afspraken voor dekking van te maken kosten.
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5. Wat moet er worden ingediend voor bestuurlijke besluitvorming? We gaan er nu vanuit dat
we het haalbaarheidsonderzoek met verslaglegging van de afstemming en het SO met
kostenraming+aanvullende kostenraming voor de overige zaken indienen. Verder zal dit
worden aangevuld met een voorstel voor de financiering. Waarschijnlijk zal ook een aangepast
PvE worden ingediend . Het risico bestaat dat dit als te mager wordt bestempeld. Wat doen we
hiermee?

De stuurgroep wordt gevraagd hierop te reflecteren. Advies is om het allernatieve plan ook als kans
aan raad aan te bieden, met uitgewerkte, betaalbare oplossing voor de overkapping van de
Utrechtse baan. Deze is nodig om met het toevoegen van duizenden woningen in CS-kwartier aan de
leefbaarheidsambities te blijven voldoen.

6. Medewerking VRH (zie brief); na een éénmalige toelichting aan de mensen van de VRH
hebben we uiteindelijk een brief ontvangen die als bijlage is bijgevoegd. De VRH geeft daarin
vooral aan dat zij een integrale aanpak van belang vindt. Het voorstel is om:

a. Indekomende twee weken een voorstel te maken hoe we als gemeente deze integrale
aanpak invullen en waarborgen.
b.  Met de directeur VRH een afspraak maken dat we met de overkluizing verder gaan
¢.  Kennis te nemen van de bijgevoegde concept-reactie op de brief van de VRIL.
De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de concept-reactie op de brief van de VRH en te
adviseren over een vervolg.

7. Voortgang VO maaiveldinrichting; afronden van de haalbaarheid maaiveld kan pas als Arcadis
een eerste constructieve check heeft uitgevoerd; Voorgestelde aanpak: met een frequentie van
1x2 weken team van de maaiveldinrichting en Arcadis bij elkaar voor het aftikken van de
haalbaarheid en de start van het VO. Voor het VO dient IbDH nog een offerte uit te brengen.
Voor de aanpak van het VO zal hoogste priorileit gegeven moeten worden door IbDH.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de urgentie die IbDH moet leggen bij het project
Grotius. Stuurgroepleden wordt gevraagd hierin actie te ondernemen.

8. De gewijzigde eisen vast stellen voor het niet onmogelijk maken van de vertunneling en de
lagere bovenbelasting te accepteren. Wanneer onderzoek uitwijst dat het paaldraagvermogen
hoger kan zijn ontstaat een kans voor hogere bovenbelasting. Eisen meegeven aan de
maaiveldinrichting voor het onmogelijk maken van voertuigen om de overkluizing te
betreden.

Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de beheersing van dit risico, zie ook eerder.

9. Arcadis (of ander bureau) zal een nieuwe opdracht moeten krijgen om het SO verder uit te
werken. Daarvoor dient een meervoudig onderhandse aanbesteding te worden gestart.
Daarbij zijn twee risico’s: i) dat de inschrijvingssom boven de Europese drempel komt.
Hiertoe zal een goede toets op de raming vooraf nitgevoerd worden; ii) de financiéle dekking
ervan is nu nog niet geregeld, waarbij het voorstel is deze aanbesteding toch nu in gang te
zetten.
Stuurgroep wordt gevraagd dit te omarmen, als uitzondering op onze normale werkwijze.

10. Organisatie; inhuur van mensen zoals nu TM en OM is noodzakelijk (IbDH kunnen deze niet
zelf leveren). Dit dient zo spoedig mogelijk akkoord te krijgen.
Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de urgentie en het voorstel voor de inhuur van de
OM en TM dat in het klein D'T/DSB is geagendeerd te ondersteunen.

11. Zorgen over veilige overkluizing; constructieve werksessie met constructeurs Arcadis, IMD,
een aannemer en IbDH en beheerder UB.
Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de inzet van de aannemer om uilvoeringskennis in
het ontwerptraject van het project in te brengen.
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Patiisi Afdeling

27 december 2021 Portefeuille Projecten Den Haag
Doorkiesnummer

Onderwerp _

Stand van zaken Overkluizing Grotiusplaats/Utrechtse Baan E-mailadres

bijlagen: s12e  (@denhaagnl

1. Reactie notitie Arcadis op het review commentaar IMD en IbDH dd 7-12-2021

2, Meerwerkofferte Arcadis voor het afronden haalbaarheidsonderzoek dd 29-12-2021
3. Stukken van de Staf 6 en 8 december 2021

4. Brief VRH dd. 14 december 2021

5. Mail VRH dd 25 november 2021

6. Verslag bespreking met VRH dd 15 november 2021

7. Verslag bespreking met beheerder Utrechtsebaan dd....

8. Reactie op brief VRH van 14 december 2021 (komt nog)

Beste Stuurgroep leden,

In dit memo informeer ik jullie over de stand van zaken van de overkluizing Grotiusplaats/Utrechtse
Baan. Een aantal zaken vertragen of belemmeren de voortgang. Om toch voortgang te behouden wordt
een aantal voorstellen gedaan waarop een akkoord wordt gevraagd.

Overkluizing Utrechtse Baan

De overkluizing van de Grotiusplaats verbindt Den Haag Centraal, het stadshart en het Beatrix-
kwartier via een voetgangersroute. Naast een voetgangersroute is er vooral een groene inrichting op de
overkluizing, De overkluizing zorgt ervoor dat de mensen in de woontorens van Provast minder
geluidsoverlast hebben van de A12. De overkluizing met daarop een nieuw maaiveld is ook opgenomen
als verplichting vanuit de ontwikkel- en realisaticovereenkomst met Provast (2017).
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Consequenties:
® Uitgangspunt dat de overkluizing moet zijn voorbereid op vertunneling wijzigen in
vertunneling moet niet onmogelijk zijn in de toekomt.
® Kwaliteitswijzing inrichting maaiveld; groene invulling kan blijven maar (grote)

bomen en dik grondpakket zijn niet meer mogelijk.

De haalbaarheidsstudie naar het alternatief waarbij een lichte overkluizing met kanaalplaatvloeren
wordt afgesteund op de bak Utrechtsebaan is vanaf de zomermaanden gestart. Twee varianten zijn
daarbij nader onderzocht:

. Met lamellen in de as van Utrechtsebaan

. Geheel dichte plaat

Gezien het geringe verschil in investeringen en betere kwalitatieve maaiveld oplossing is in de zomer
gekozen voor de dichte variant.

De vervolg aanpak

Sinds de zomer zijn 3 parallel uit te voeren sporen in gang gezet: (i) constructieve haalbaarheid, (ii)
haalbaarheid veilig vluchten en redden en (iii) inrichting maaiveld.

Daarvoor zijn de volgende stappen gepland:

1. Afronden concept haalbaarheidsrapportages
2. Afstemming met stakeholders (partijen die invloed hebben op de acceptatie of vergunning)
3. Escalatie en besluitvorming aangaande de discussie punten op ambtelijk niveau
4. Zoeken naar en vaststellen van financieringsmogelijkheden
5. Besluitvorming door de raad
6. Parallel aan de besluitvorming starten met vergunbaar ontwerp (DO-)
7. Na politieke besluitvorming over plan en financiering ontwerp indienen voor
omgevingsvergunning
De stand heden voor de verschillende onderdelen van de haalbaarheidsstudie is als volgt:

1. Constructieve haalbaarheid (Arcadis):

a. Hetrapport van Arcadis is op verzoek van het project ge-reviewd door 812e  512e
521 ). Vervolgens zijn de bevindingen besproken tussen partijen en van een
reactie voorzien door Arcadis (deze is toegevoegd aan de notitie)

b. IMD (de mede bedenker van de oplossing met de kanaalplaatvloeren) heeft vanuit de
samenwerking met Provast een reactie gegeven op de rapportage van Arcadis. Op
deze punten is een reactie gemaakt door Arcadis. Deze is wel verzonden aan IMD
maar nog niet besproken met IMD (reactie toegevoegd aan notitie).

¢. De haalbaarheidsrapportage is samen met de veiligheidsrapportage toegelicht aan de
beheerder van de tunnelbak (DSB/SB). Voor het constructieve deel schaart de
beheerder zich achter de review opmerkingen van 512=  (hij is immers ook de
adviseur van de beheerder in deze).

Risico’s die worden benoemd vanuit 512 en de beheerder zijn:

- Het toepassen van kanaalplaatvloeren. Dit betreft een niet gebruikelijke oplossing voor dit soort
toepassing (komt uit de utiliteitsbouw).

- Vragen over beheer en onderhoud van de installaties en de effecten hiervan op de beschikbaarheid
van de Utrechtsebaan.

- Het voorkomen van een te hoge belasting door bijvoorbeeld een zware vrachtwagen of een zware
(bouw)container op het dek. Dit moet door de inrichting van het gebied fysick onmogelijk zijn. Of
dit lukt, zeker voor de levensduur van het overkapping, wordt als risico gezien.

- Ten slotte wordt het ondergrouten van een klein deel van de bak (wat constructief noodzakelijk is)
gezien als uitvoeringsrisico.
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In relatie tot punt 3 worden de gebruiksbeperkingen (geen zware hijskranen en vrachtwagens,
containers of andere zware zaken toegestaan op overkluizing) gezien als een handhavingsrisico tijdens
de beheer fase. Overigens kan de overkapping veilig gebruikt worden door hordes mensen die er
recreéren of eventueel demonstreren.

2. Veiligheid tijdens calamiteiten (Arcadis):

a. Derapportage is besproken/toegelicht aan de VRH op 15 november 2021 (verslag is
toegevoegd). Op 25 november is gereageerd via mail dat VRH niet gaat reageren
(mail toegevoegd). Telefonisch is er meerdere keren contact geweest met 51.2¢
51.2e van VRH waarin is geprobeerd de VRH te bewegen toch de gekozen variant
veiligheids inhoudelijk te becommentariéren. De mededeling vanuit de VRH was
uiteindelijk dat ze niet inhoudelijk willen reageren omdat het wezenlijk zou afwijken
van datgene dat in het kader van de renovatie integraal is besproken en wordt
vastgelegd in een integraal veiligheidsrapport. Eea zou worden toegelicht in een brief.
Deze brief is van 15 december verzonden door de VRH (toegevoegd).

b. Voor het installatie deel is inmiddels een korte reactie/review mail ontvangen van de
beheerder. Deze mail moet nog in behandeling worden genomen door Arcadis.

3. Groeninvulling maaiveld (IbDH):

a. Studie naar haalbaarheid van de groeninvulling heeft tot een eerste concept product
geleid. De constructieve mogelijkheden worden daarbij als uitgangspunt
meegenomen. Het concept product moet nog getoetst worden door Arcadis op de
toepassing van de juiste constructieve uitgangspunten.

Nog uit te voeren acties voordat we naar de raad kunnen
- Besluitvorming over omgang met de door de constructief beoordelaar en beheerder genoemde
risico’s. Dit vraagt urgentie bij betrokkenen en inzet van Arcadis.

De stuurgroep wordt gevraagd prioriteit bij inzet van denkkracht t.b.v. de omgang met risico’s te
organiseren. Zie ook verderop punt rondom inzet Arcadis.

-Veiligheidsregio Haaglanden zodanig betrekken dat ze inhoudelijk reageren en hun advies meegaat
bij de vergunningaanvraag voor de realisatie van de overkapping. Dit vraagt nog meerdere gesprekken
en inzet van Arcadis. Daarnaast is belangrijkste inhoudelijke zorg van de VRH dat de aanpak van
incidenten op de Utrechtse baan niet eenduidig is. Samenhang met de aanpak van de renovatie en de
nog uit te voeren veiligheidsmaatregelen ter plaatse van de Malietoren moet geborgd worden. Dit
vraagt inhoudelijke sturing richting TVO/VRH via een enkele ambtelijke lijn.

De stuurgroep wordt gevraagd dit principe te omarmen en sturing eenduidig te beleggen.

-Afronden Haalbaarheid maaiveld inrichting. De inrichting van het maaiveld moet zodanig zijn dat
bijgedragen wordt aan de risicobeheersing inzake ongewenste belasting van de overkapping.
Versmalling van de Prins Clauslaan en aanbrengen van substantiéle hoogteverschillen tussen Prins
Clauslaan en overkapping draagt hieraan bij, net als de plaatsing van bomen buiten de overkluizing op
korte afstand van elkaar.

De stuurgroep wordt gevraagd de koers rondom de inrichting te omarmen.
-Maken VO maaiveld. Het voorontwerp van de maaiveldinrichting kent, mits de haalbaarheid is
aangetoond, een minder strak tijdspad. Er is afstemming met ACOR en omgeving nodig. Ook is

besluitvorming in de raad (alternatieve inrichting vrijgeven inspraak en vaststelling) nog nodig.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de nog te ondernemen stappen.
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-Financiering regelen. Met een verwachte investeringssom van 25 mln is er aanvullende financiering
nodig, zie bijlage (memo staf Mulder bijgevoegd). Dekking moet gevonden worden. Hierbij speelt ook
een herziening van de regels inzake grondexploitaties, waardoor de GAD kritisch is op de wijze waarop
de overkapping Grotius onderdeel is van de grondexploitatie Grotius. Hierbij lijkt het logisch om de
alternatieve overkapping in te richten als een investeringsproject. Historische kosten (substantieel!) en
de reservering in de RGB (reserve Grondbedrijf) moeten in samenhang met mogelijke Eneco
financiering leiden tot een sluitende dekking. Inzet van beheermiddelen voor de groene inrichting zelf
en/of dekking van historische kosten moeten hierbij ook onderzocht worden.

De stuurgroep wordt gevraagd richting te geven aan de opzet van de financieringsbehoefte en op het
Juiste niveau financials aan te wijzen die helpen bij een opzet.

Risico’s
1. Arcadis had geen opdracht voor het haalbaarheidsonderzoek (waar ze in de zomer mee
begonnen zijn); deze is inmiddels net voor de kerstvakantie verstrekt. Deze wordt geboekt op
de GREX. Arcadis had de werkzaamheden begin december neergelegd zolang er geen
opdracht was verstrekt. De opdracht van 214k is inmiddels volledig opgebruikt. Door het
stilleggen is een vertraging van ongeveer 2 tot 3 weken opgetreden.
De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de opgetreden vertraging.

2. Arcadis opdracht voor afronding haalbaarheidstraject; voor het afronden van de
haalbaarheidsstudie zal een meerwerkopdracht gegeven moeten worden aan Arcadis. De
offerte hiervoor is inmiddels ontvangen van Arcadis. Risico hierbij is een verdere vertraging in
tijd en het feit dat we over de drempel van de Europese aanbesteding heen gaan met de
opdracht. Op verzoek van de directie DSO is al een advies gevraagd aan inkoop en
aanbestedingsjurist wat zal worden bijgevoegd.

De stuurgroep wordt gevraagd de urgentie tot een vervolgopdracht te omarmen en de directie
hierover te adviseren.

3. Geen financiering voor uitwerken van ontwerp (DO-); de kosten voor de interne en externe
inzet benodigd voor de bestuurlijke besluitvorming worden gefinancierd vanuit de GREX.
Hierover zijn met Planeconomie afspraken gemaakt en dit is/wordt vastgelegd in de
Projectopdracht. Een kans (welke onderdeel is van onze aanpak) om de uitvoering van de
overkluizing in tijd naar voren te halen is het starten met het DO- tegelijkertijd met het
bestuurlijke besluitvormingstraject. Hiervoor is echter geen financiering aanwezig op dit
moment en dus kan de opdracht niet worden gegeven. Voorstel is, omdat de kosten wel in de
financiering zitten die aan de raad moet worden voorgelegd, deze kosten vooruitlopend te
financieren op algemene gemeentelijke kosten. Hierbij moet rekening worden gehouden met
het feit dat alle al gemaakte voor de uitwerking van een niet-uitvoerbaar plan (het eerdere VO)
nu ook op de GREX geboekt zijn.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de gemaakte kosten en de onmogelijkheid om
tempo te behouden met de huidige afspraken voor dekking van te maken kosten.
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5. Wat moet er worden ingediend voor bestuurlijke besluitvorming? We gaan er nu vanuit dat
we het haalbaarheidsonderzoek met verslaglegging van de afstemming en het SO met
kostenraming+aanvullende kostenraming voor de overige zaken indienen. Verder zal dit
worden aangevuld met een voorstel voor de financiering. Waarschijnlijk zal ook een aangepast
PVE worden ingediend . Het risico bestaat dat dit als te mager wordt bestempeld. Wat doen we
hiermee?

De stuurgroep wordt gevraagd hierop te reflecteren. Advies is om het alternatieve plan ook als kans
aan raad aan te bieden, met uitgewerkte, betaalbare oplossing voor de overkapping van de
Utrechtse baan. Deze is nodig om met het toevoegen van duizenden woningen in CS-kwartier aan de
leefbaarheidsambities te blijuen voldoen.

6. Medewerking VRH (zie brief); na een éénmalige toelichting aan de mensen van de VRH
hebben we uiteindelijk een brief ontvangen die als bijlage is bijgevoegd. De VRH geeft daarin
vooral aan dat zij een integrale aanpak van belang vindt. Het voorstel is om:

a. In de komende twee weken een voorstel te maken hoe we als gemeente deze integrale
aanpak invullen en waarborgen.

b. Met de directeur VRH een afspraak maken dat we met de overkluizing verder gaan

c. Kennis te nemen van de bijgevoegde concept-reactie op de brief van de VRH.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de concept-reactie op de brief van de VRH en te
adviseren over een vervolg.

7. Voortgang VO maaiveldinrichting; afronden van de haalbaarheid maaiveld kan pas als Arcadis
een eerste constructieve check heeft uitgevoerd; Voorgestelde aanpak: met een frequentie van
1x2 weken team van de maaiveldinrichting en Arcadis bij elkaar voor het aftikken van de
haalbaarheid en de start van het VO. Voor het VO dient IbDH nog een offerte uit te brengen.
Voor de aanpak van het VO zal hoogste prioriteit gegeven moeten worden door IbDH.

De stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de urgentie die IbDH moet leggen bij het project
Grotius. Stuurgroepleden wordt gevraagd hierin actie te ondernemen.

8. De gewijzigde eisen vast stellen voor het niet onmogelijk maken van de vertunneling en de
lagere bovenbelasting te accepteren. Wanneer onderzoek uitwijst dat het paaldraagvermogen
hoger kan zijn ontstaat een kans voor hogere bovenbelasting. Eisen meegeven aan de
maaiveldinrichting voor het onmogelijk maken van voertuigen om de overkluizing te
betreden.

Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de beheersing van dit risico, zie ook eerder.

9. Arcadis (of ander bureau) zal een nieuwe opdracht moeten krijgen om het SO verder uit te
werken. Daarvoor dient een meervoudig onderhandse aanbesteding te worden gestart. Daarbij
zijn twee risico’s: i) dat de inschrijvingssom boven de Europese drempel komt. Hiertoe zal een
goede toets op de raming vooraf uitgevoerd worden; ii) de financiéle dekking ervan is nu nog
niet geregeld, waarbij het voorstel is deze aanbesteding toch nu in gang te zetten.

Stuurgroep wordt gevraagd dit te omarmen, als uitzondering op onze normale werkwijze.

10. Organisatie; inhuur van mensen zoals nu TM en OM is noodzakelijk (IbDH kunnen deze niet
zelf leveren). Dit dient zo spoedig mogelijk akkoord te krijgen.
Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de urgentie en het voorstel voor de inhuur van de
OM en TM dat in het klein DT/DSB is geagendeerd te ondersteunen.

11. Zorgen over veilige overkluizing; constructieve werksessie met constructeurs Arcadis, IMD,
een aannemer en IbDH en beheerder UB.
Stuurgroep wordt gevraagd kennis te nemen van de inzet van de aannemer om uitvoeringskennis in
het ontwerptraject van het project in te brengen.

5/6



Gemeente Den Haag

Ons kenmerk
DSO/

6/6



waod | N\ o=
2N » Den Haag
iDLl RECHT |

Aanwezig MEMO
5.1,2,e
5.1.2e Ons kenmerk
Afwezig 20220112 verslag stuurgroep GRUB
- Afzender
51.2e
Diensten
DSO en DSB
Afdeling
Datum Projecten en Opdrachtgeving
12 januari 2022 Doorkiesnummer
5.1,2.e
Onderwerp E-mailadres
Verslag Stuurgroep GRUB van 12 januari 2022 51,2 @denhaag.nl
Agenda
51.2¢e heeft per mail het volgende agendavoorstel gedaan:
1. Planning (bijgevoegd)
2. Vervolgtraject VRH (heb/51.2¢ geprobeerd te bereiken maar hij is deze week

vanwege prive omstandigheden afwezig)
Opdrachtverstrekking Arcadis
Financiering project

Staf 17 januari

Directieoverleg 18 januari.

SUIE o 0D

512¢  voegt daaraan toe:
7. Aanpak luifels (wings) ter hoogte van Grotiusplaats.

Verslag 10 januari 2022
s12e  stuurt het verslag van de stuurgroep op 10 januari na.

1. Planning (bijgevoegd)
We richten ons op een collegebesluit in februari. Om het werk van de haalbaarheidsstudie inhoudelijk
af te ronden, worden er op korte termijn werksessies gepland.

e 512e financieel overleg met Planeconomie 521 , Control DSO en Control DSB ((512e
5.1,2e ).

o [512e Veiligheid met Arcadis vanaf maandag 17 januari.

o [512e Werksessie Constructie met Arcadis: 18 of 19 januari.

o [512e Directieoverleg 18 januari.

o [5i2e op 24 januari.

e  College op 22 februari.

2. Vervolgtraject VRH

51.2¢e van Arcadis is deze week door privéomstandigheden thuis. 512¢ neemt vanaf
maandag contact met hem op over het vervolgtraject met de VRH. VRH heeft een zwaarwegend advies
bij de verlening van de omgevingsvergunning en staat in directe verbinding met de burgemeester over
veiligheidszaken. Het beste is om de gesprekken opnieuw op te starten en een veiligheidsbeschouwing
voor de nieuwe variant op te maken.
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3. Opdrachtverstrekking Arcadis

Isinorde;s12e  is akkoord met de opdracht. Verder is in het Klein DB van dienst DSB akkoord
gegeven op het inschakelen van mensen op de posten Technisch Management en
Omgevingsmanagement in het team van 512e

4. Financiering project

Zie punt 1. Doel is om Eneco-middelen gelabeld aan CID woningbouw om te labelen naar de
Grotiusplaats Overkluizing als randvoorwaardelijke voorziening ten behoeve van woningbouw. Zo
blijft het binnen het programma/portefeuille. Als de financiering na het collegebesluit nog niet direct
inzetbaar is, moet de organisatie dat risico lopen. Het werk is te urgent om op definitieve goedkeuring
in de raad te wachten.

5. Staf17januari
Zie punt 1; dit wordt staf 24 januari.

6. Directieoverleg 18 januari
Zie punt 1.

7. Aanpak luifels (wings) ter hoogte van Grotiusplaats

Eerder was besloten om, in het licht van de realisatie van de overkluizing eind 2022, geen
werkzaamheden uit te voeren aan de bestaande luifels. Ook als de realisatie in 2023 plaatsvindt, zal er
niet aan de luifels worden gewerkt. Tijdens de Renovatie Utrechtsebaan, die loopt tot in mei 2022,
vindt dus geen actie plaats aan de luifels.

Rondvraag
s12e  verzorgt de laatste 3 verslagen stuurgroep. Vanaf de volgende stuurgroep zal iemand anders de
verslaglegging verzorgen. 512e zoekt daarvoor iemand in team Grotiusplaats.
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Alle werkzaamheden worden verricht op grond van een overeenkomst van opdracht met de naamloze vennootschap Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V. gevestigd te Den Haag en ingeschreven
in het Handelsregister onder nr. 27283716. Op de overeenkomst zijn de algemene voorwaarden van toepassing, die zijn gedeponeerd ter griffie rechtbank Den Haag onder nr. 36/2020. Daarin is
een aansprakelijkheidsbeperking opgenomen. De algemene voorwaarden worden op verzoek toegezonden of zijn te raadplegen op www.pelsrijcken.nl. Kwaliteitsrekening notariaat 21.30.13.495



Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V.




Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V.




Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V.




5/5

Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V.



Verslag @ARCADIS

OVERLEGNAAM DATUM NOTULEN VERZONDEN
Grotiusplaats inzet hulpdiensten — 5.1,2¢ 3 juni 2022
DATUM VERGADERING STARTTIJD VERGADERING
25 mei 2022 9:00

EINDTIJD VERGADERING
LOCATIE 10:00
Online

NAAM
DEELNEMERS 5.1.2e
5.1,2e s12¢ 51,2 Tls12e E512e @arcadis.com
51,2e

ONZE REFERENTIE
D10055360:5

ITEM WIE

1. Opening en mededelingen

- BB merkt op dat er in een brief aan de Raad (d.d. 17 mei 2022, Voorste| Utrechtsebaan
met bijbehorende besluiten) zaken staan die niet zijn afgestemd met de VRH / duiding van
zaken minder gelukkig is.
512 stelt daarnaast voor om besluitenlijst toe te voegen aan de notulen. 512e |
s12e  geeft aan dat hij mede opsteller is van deze brief, 512e /512e  stemmen opmerkingen [si12e
hierover af [4.1, afstemmen brief aan raad].
« [s12¢ geeft aan dat in een eerder besluit van de gemeente op verzoek van het
renovatieproject een uitspraak is gedaan over toe te passen brandwerende bekleding op de
UB. Deze brief is bij de hulpdiensten niet bekend. s12e zal dit raadbesluit verstrekken [4.2, 512e
verstrekken raadsbesluit].
* Reacties op eerdere verslagen zijn nog niet goed teruggekoppeld en vastgelegd. s12e stelt
voor dat het dan goed is om Arcadis de regie te laten nemen voor de notulen. We spreken
af dat de hulpdiensten en het project reactie sturen aan Arcadis voor woensdag 1 juni 2022
[4.3, reactie op verslagen sturen]. Allen
+ Er wordt voorgesteld om officiéle brieven tussen VRH / project eerst met elkaar te
bespreken zodat we voorbereid zijn en onduidelijkheden eerst met elkaar kunnen delen.

* Ervolgt een voorstelronde: 512e sluit aan voor de GHOR, in plaats van si2e van
512 sluit vanuit daar aan als stagiaire.

* Eerder werd gedacht dat de pechhavens van de UB die ter hoogte van de Grotiusplaats
aanwezig zijn door het renovatieproject worden dichtgezet. s12e meldt dat de

pechhavens in de UB nu niet worden dichtgezet. |dee was dit te doen voor een meer rustig
verkeersbeeld voor de gebruiker. Na realisatie van de overkluizing Grotiusplaats heeft het
niet de voorkeur om ‘uit te nodigen’ om op de pechhaven onder het overdekte deel te
stoppen. [s1.2¢ gaat nogmaals na wat nu is voorzien in het renovatieproject. [4.4,
nagaan of pechhavens in renovatieproject worden dichtgezet]

2. Uitwerking schetsontwerp, Organisatie — monitoring van de overkluizing

= Er zijn drie partijen betrokken bij de verkeersbegeleiding op de Utrechtsebaan. De
Verkeersmanagementcentrale Den Haag (VMC), de regiodesk Zuid-Holland en RWS.

*  De VMC doet verkeersbegeleiding rondom de UB. Zij sturen via DRIPS om route informatie
te geven. Momenteel zijn er 5 camera’s waarvan beelden worden ontvangen, momenteel
zijn er 3 operationeel (2 defect). Deze beelden worden tijdens de renovatie hersteld.

Arcadis Nederland B.V., Piet Mondriaanlaan 26, 3812 GV Amersfoort T 51.2e www.arcadis.com

Arcadis Nederland B.V. - Registered office: Arnhem - Registered number: 09036504



A ARCADIS

ITEM

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

RWS Rhoon heeft beschikking over lus-informatie en sturing van matrixborden over het deel
van de UB vanaf de A12 tot afrit 4. RWS beschikt niet over camerabeelden, acties worden

uitgevoerd op basis van verzoeken via de weginspecteurs of via de meldkamer van de

hulpdiensten.

*  Werkzaamheden van de regiodesk Zuid-Holland zijn nog niet volledig bekend. Hiervoor

wordt een apart gesprek gepland door het project.

* Als er een melding komt van de politie dat er een rijstrook moet worden afgekruist, dan doen
ze dat zonder beeld. Er worden nu camera's geplaatst, maar die gaan in eerste instantie

niet naar Rhoon, maar alleen naar de regiodesk Zuid-Holland [4.5, afstemming wzh. 512e [si12e
regiodesk] 512e

= Parallel wordt er met Rijkswaterstaat gekeken hoe het precies wordt opgelost bij de ringweg
Groningen omdat de situatie daar vergelijkbaar is [4.6, bediening en bewaking ringweg 512e [si12e
Groningen]

Afsluiting

Geen punten voor de rondvraag. Volgend overleg vindt plaats op dinsdag 7 juni.

ACTIE WIE

Afstemmen brief aan raad tussen project en VRH 512e |/
5120

Verstrekken raadsbesluit renovatieproject 512e

Reactie op verslagen sturen aan Arcadis Allen

Nagaan of pechhavens in renovatieproject worden dichtgezet 512

Afstemming wzh. regiodesk 512e [s1zef
5120

Bediening en bewaking ringweg Groningen

Onze referentie: D10055360:5 - Datum: 3 juni 2022

512e / 51.2e
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Overkluizing Grotiusplaats
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A ARCADIS
Agenda

= Opening en mededelingen (Verslag 9-5)

= Doel bijeenkomst: Schetsontwerp Grotiusplaats doorgronden en bepalen voorkeur nadere invulling.

Uitwerking schetsontwerp:

— Voorzieningen
= Detectie, alarmering, activering
= Horizontaal versus verticaal vluchten

— Organisatie
= Monitoring van de overkluizing

—  Gebruik
= File
= Gevaarlijke stoffen
= Afsluiten UB

= Nadere analyses
- Criteria veilig vluchten bij brand en maatgevende toetscriteria
- Snelheid ontruiming bussen 5




Monitoring UB

Huidige situatie:

= VMC Den Haag, begeleid doorstroming rondom Utrechtsebaan via DRIPS. Heeft
beperkte beelden van de Utrechtsebaan.

= Regiodesk Zuid-holland (Rhoon), deze verzorgt taak van VMC Den Haag ‘s nachts.

= RWS heeft op UB, t/m km 5,4 (afrit 4) matrixborden en lussen op de UB. Bij snelheidsonderschrijding
gaat snelheidsbeperking automatisch aan. Op verzoek van meldkamer, politie of WIS wordt afgekruist.

organisatie

Toekomstige situatie:

« Al dan niet 24/7 mogelijkheid om bij alarm beoordeling te doen, te alarmeren en/of
voor evacuatie te alarmeren.

A ARCADIS

gebruik

veiligheid

voorzieningen




Verslag

OVERLEGNAAM
Overleg Grotiusplaats, vluchtconcept en aanvalsplan

DATUM VERGADERING

A ARCADIS

NUMMER NOTULEN

DATUM NOTULEN VERZONDEN

7 juni 2022 7 juni 2022
STARTTIJD VERGADERING
LOCATIE 13:00
Stadhuis Den Haag
EINDTIJD VERGADERING
DEELNEMERS 15:00
5.1.2e
: NAAM
5126 (online), T
slze T 5126 512e @arcadis.com
PROJECTNUMMER
D06021.000085
ONZE REFERENTIE
D10055391:11
ITEM WIE
1. Opening en mededelingen

s12¢ licht de agenda toe. De verslagen van 28/3, 2/5, 9/5 en 25/5 inclusief opmerkingen daarop
worden doorgenomen met als doel om deze vast te stellen. Voortaan verslagen 3 a 4 dagen
voor het volgende overleg sturen zodat deelnemers voldoende leestijd hebben.

Algemeen

51.2e we hebben eerder opmerkingen gemaakt op de verslagen, dit is vastgelegd in

reviewformulieren. 512e

heeft nog geen tijd gehad om te checken of deze naar hun mening

voldoende verwerkt zijn. Hij zal hier voor 8/6 op reageren, bij het versturen van het verslag is

dit inmiddels gebeurd.
Verslag 28/3

s1ze heeft in het algemeen nog wat moeite met de wijze waarop verslaglegging wordt ingevuld.
Hij mist wat er gebeurt met wat er gezegd wordt. Bijvoorbeeld: ‘weren van zware voertuigen’ in
plaats van ‘het moet onmogelijk gemaakt worden om met voertuigen op de overkluizing te
komen’. s12¢ doet een voorstel voor deze tekst en stemt hierover per mail af mets12.

Verslag 2/5

512e Het Limesaquaduct ligt in het verzorgingsgebied Hollands-Midden in plaats van binnen

de VRH.
Verslag 9/5

In het verslag staat ‘Er wordt "in principe" nooit tegen de rijrichting aangereden.’ Afgesproken

wordt ‘In principe’ weg te halen [actie 512e |.
Verslag 25/5

Brandweer reageert nog per email op het verslag [actie 512e

opmerkingen.
2. Doel

/ls12e 1. Anderen hebben geen

« Doorgronden wat de huidige inzetstrategie is op de UB en inventariseren eventuele

knelpunten

« Doorgronden van mogelijkheden en knelpunten bij schetsontwerp Grotiusplaats

Arcadis Nederland B.V., Piet Mondriaanlaan 26, 3812 GV Amersfoort T 5.12e

Arcadis Nederland B.V. - Registered office: Arnhem - Registered number: 09036504

www.arcadis.com
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3. Uitgangspunten inzet hulpdiensten

s12e geeft aan de hand van de presentatie in Bijlage 2 een toelichting op de belangrijkste
uitgangspunten voor de inzet van de hulpdiensten. De belangrijkste uitgangspunten zijn:
« Eigen veiligheid is essentieel

* Voorkomen delay: ‘tijd is overleven’

* Er moet voldoende handelingsperspectief zijn

* Hogere doel: voorkomen onnodige slachtoffers en schade

Tunnel(gelijkende) constructies worden door hulpdiensten gezien als vijandige omgeving met
minder vluchtmogelijkheden waarin gebruikers niet bekend zijn met de veiligheidssystemen.
Hulpdiensten hebben minder handelingsperspectief, maar willen dit toch maximaliseren. De
bereikbaarheid en betreedbaarheid zijn beperkt onder andere door gebrek aan ventilatie. De
bluswatermogelijkheden zijn minder dan op maaiveld. Afvoeren van slachtoffers is complexer
dan op maaiveld.

Sheet ‘hoe verloopt een incident’

Als er een incident gebeurt, zal dit moeten worden gedetecteerd en hulpdiensten moeten
worden gealarmeerd. Hulpdiensten moeten veilig kunnen aanrijden en opstellen.
Weggebruikers zullen moeten worden gealarmeerd en het moet voor hen mogelijk zijn te
vluchten via een veilige viuchtweg. Als de niet-incidentbuis vrij is van verkeer kunnen de
hulpdiensten van daaruit inzetten.

Rookwanden

Overdruk in MTK

Rijstrook 1 is parkeerplek om aanrijding vluchtende weggebruikers te voorkomen

Max. snelheid op rijstrook 2 is 30 km/h. Gebruik alleen door hulpdiensten (wel een rood kruis)
Hulpdiensten:

* Hebben een veilige, afgesloten niet-incidentbuis nodig om te kunnen optreden.

« Schrijven voor dat weggebruikers al hebben kunnen viuchten naar de niet-incidentbuis

+ Rode knop: minimaal afsluiten, overdruk, alarmeren hulpdiensten, ontgrendelen
viuchtdeuren, ontruimingsalarm.

Uitgangspunt GHOR is dat mensen doorsteken naar de niet-incidentbuis. GHOR is bang dat
viuchtproces bij verticaal vluchten ongecontroleerd gaat, wat leidt tot obstructie.

Bespreekpunten

* Hoe wordt een incident waargenomen?

* Wie reageert hierop of brengt de situatie in ‘calamiteitenbedrijf’ (vanaf ‘indrukken rode
knop’)?

« Hoe wordt een veilige werkomgeving voor hulpdiensten gecreéerd?

* VRI management in geval van incident

*  Wenselijk om een en ander vast te leggen in protocollen en procedures met
verantwoordelijke partijen. (Calamiteitenbestrijdingsplan, veiligheidsplan, crisisplan

*  Verkeersmanagementplan (scenario’s deels afluiten UB of afluten afritten, aansturen
DRIPS)

« Plan voor OTO

Terminologie

* Incidentbuis / niet-incidentbuis

* Voorbij / voor incident

* Rijstrook 1: ligt het dichtst tegen de middenwand

Onze referentie: D10055391:11 - Datum: 7 juni 2022 2van4
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4. Terugkoppeling overleg Regiodesk
De verschillende organisaties die te maken hebben met het verkeer op de UB zijn:

* Tunnelcentrale Den Haag (doet ook VM voor die tunnels),

+ Haagse VMC (DRIP’s, niet 24/7 bemenst),

+  RWS (incidentmanagement),

+ Regiodesk (alleen overdag, zit fysiek bij RWS in dezelfde ruimte).

Conclusie van het overleg dat 512e ens12e op 7 juni’s ochtends gehad hebben bij de

Regiodesk (512 ):

+  RWS en de Regiodesk beschikken nu niet over camerabeelden van de Utrechtsebaan. Bij
het plaatsen van rode kruizen is er geen zicht op de UB.

« Bij het plaatsen van camera’s zou het kunnen dat de Regiodesk met RWS de alarmering
van de Grotiusplaats kan gaan aansturen

Het aanbrengen van stilstanddetectie helpt om incidenten makkelijker te detecteren, er moet
dan wel een maatregel komen om de filekans terug te dringen. Op dit moment staat er zo
vaak file dat een operator niet meer snel zal reageren als dat wel door een incident komt.

Grootste kans op file is stad-in. Het is belangrijk file zo veel mogelijk te voorkomen om het
aantal detecties waarbij geen sprake is van een incident te voorkomen. Wel is het belangrijk
om daarbij af te wegen waar de file dan naartoe terugslaat.

Verlaging van de maximumsnelheid naar 50 km/u is wellicht een mogelijkheid om het aantal
ongevallen terug te dringen en de doorstroom te verbeteren. Dat lukt waarschijnlijk in de
praktijk alleen als er ook daadwerkelijk op wordt gehandhaafd.

5. Afwegingen voorzieningenniveau Grotiusplaats

s12e maakt zich zorgen om de integriteit van de dakconstructie in bijzondere situaties (belasting
van onderaf én van bovenaf). Er zijn berekeningsrapporten voor de constructie en 512¢ is bezig
met een notitie daarbij. Het ontwerp is zodanig dat voertuigen niet op het dak kunnen komen en
is berekend op ‘hossende mensen’. Daarnaast wordt alles boven de Utrechtsebaan
brandwerend beschermd zodat deze bestand is tegen de RWS-brandkromme gedurende 2 uur.
Voor de Grotiusplaats wordt dit uitgevoerd met brandwerende beplating.

a. Monitoring
Besproken onder punt 4.

b. Detectie, alarmering, activering

s12e geeft een toelichting op de tabel op sheet 10 in de presentatie (bijlage 1).512¢ Je moet
altijd voorkomen dat mensen betrokken raken (voorbeeld van mensen die bij de faculteit
Bouwkunde nog naar binnen wilden tijdens de brand). Bespaar dus niet op een operator.

Het doel is voor 1. Zelfredding en 2. Hulpverlening om deze processen te starten (alarmeren)
en borgen condities om het proces goed te laten doorlopen (voor zelfredding onder andere
verlichting, overdruk en voor hulpverlening onder andere bereikbaarheid en middelen om in te
zetten).

Belangrijk om het restrisico voor de verschillende processen kwalitatief te beschrijven en dus
ook onderscheid te maken tussen het restrisico voor zelfredding en hulpverlening.

¢. Vluchtweq: horizontaal of verticaal

Sheet 12 wordt toegelicht. s512e stelt een variant voor met een enkele wand met daarin
portaaltjes met aan beide zijden een deur om over te steken (met in een portaaltje overdruk).
Voor het volgend overleg zal Arcadis een overzicht maken van de verschillende opties met
daarin tijden voor afsluiten, leegrijden, vluchten etc. [actie Arcadis]. 512e adviseert daarvoor
de eerder uitgevoerde scenarioanalyse als achtergronddocument te gebruiken.

Onze referentie: D10055391:11 - Datum: 7 juni 2022 3van4
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Helaas was er onvoldoende tijd om de overige agendapunten (5d t/m f en 6) te bespreken.

6. Volgend overleg

Het volgende overleg is op maandag 27 juni van 14:00 tot 16:00 uur.

Actielijst
ITEM ACTIE
41 Afstemmen brief aan raad tussen project en VRH
4.2 \Verstrekken raadsbesluit renovatieproject
4.3 Reactie op verslagen sturen aan Arcadis
4.4 Nagaan of pechhavens in renovatieproject worden dichtgezet
4.5 Afstemming werkzaamheden Regiodesk
46 Bediening en bewaking ringweg Groningen
5.1 Vergelijkingstabel met viuchtopties inclusief tijdlijn
1.1 Reactie van size ensi2ze  Oop verslagen

Besluitenlijst
ITEM BESLUIT DATUM
1.

Onze referentie: D10055391:11 - Datum: 7 juni 2022

WIE
512e

512e
Allen
5.1.2e
512e
5.12e
512e [
512e

/151.2e

/512 [/512e

/51.2e

512e [ 512e
/51.2e

PLANNING

27 juni
27 juni

STATUS

Voldaan

Voldaan

4van 4



Uitwerking schetsontwerp

7 juni 2022
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A ARCADIS
Agenda

= Opening en mededelingen
= Verslagen 28-3, 2-5 en 9-5 vastleggen
= Verslag 25-5 bespreken

= Doel bijeenkomst

= Huidige situatie inzet hulpdiensten

= Afwegingen voorzieningenniveau Grotiusplaats
o Detectie, alarmering, activering
o Monitoring
o Vluchtweg: horizontaal of verticaal
o Gevaarlijke stoffen
o File
o Afsluiten UB

= Nadere analyse
- Criteria veilig vluchten bij brand en maatgevende toetscriteria
- Snelheid ontruiming bussen
- Inzichtelijk maken restrisico



A ARCADIS
Verslagen

= Verslagen 28 maart, 2 en 9 mei vastleggen
= Reactie op verslag 25 mei



A ARCADIS

Doel

= Met elkaar doorgronden:
= \Wat de huidige inzetstrategie is bij een calamiteit op de Utrechtsebaan en inventariseren evt. knelpunten.

= Doorgronden van mogelijkheden en knelpunten bij het schetsontwerp overkapping Grotiusplaats bepalen.

= |nventarisatie nader uit te werken aspecten.



A ARCADIS
Huidige situatie inzet hulpdiensten

© Arcadis 2022 8/6/22 5
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Veilige exploitatie wordt bepaald door gebruik, organisatie en
voorzieningen.

gebruik

veiligheid

organisatie voorzieningen

Van oplossingsvariant, feitelijkheden vastleggen, voor- /nadelen benoemen en restrisico beoordelen.
Kosten moeten uiteindelijk ook meegenomen worden in de afweging, moeten op een later moment
worden vastgesteld.

© Arcadis 2021 8/6/22 6



Monitoring
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Monitoring UB

Huidige situatie:

VMC Den Haag, begeleid doorstroming rondom Utrechtsebaan via DRIPS. Heeft
beperkte beelden van de Utrechtsebaan.

Regiodesk Zuid-holland (Rhoon), deze verzorgt taak van VMC Den Haag ‘s nachts.

RWS heeft op UB, t/m km 5,4 (afrit 4) matrixborden en lussen op de UB. Bij snelheidsonderschrijding
gaat snelheidsbeperking automatisch aan. Op verzoek van meldkamer, politie of WIS wordt afgekruist.

veiligheid

organisatie

voorzieningen

Toekomstige situatie:

Al dan niet 24/7 mogelijkheid om bij alarm beoordeling te doen, te alarmeren en/of
voor evacuatie te alarmeren.




Detectie, alarmering en activering

© Arcadis 2022 8 2022




Detectie, Alarmering, Activering

Doel:

« Beoordelen van melding

* Verlichting naar 100% schakelen

« Overdrukventilatie starten, ontruimingsalarm

Alarmeren van de hulpdiensten

Werkwijze Aanwezigen merken zelf Weginspecteur/politie belt
incident op en initiéren met (alarm)centrale.
ontruiming. Operator beoordeeld en zet

ontruiming in.

Voordelen Geen voorzieningen nodig Geen extra voorzieningen

nodig,

Nadelen Niet iedereen merkt dit op tijd  Niet altijd op tijd een

inspecteur aanwezig.
Operator nodig.
Restrisico +++ ++

Snelheidsonderschrijding
informeert operator.
Operator beoordeeld en zet
ontruiming in.

Operator wordt
betrouwbaarder opmerkzaam
gemaakt.

Bij frequente of langdurige
file neemt onderscheidend
vermogen af

Operator nodig

+

_ Geen detectie Weginspecteur/ politie | SOS-detectie SOS- + branddetectie

A ARCADIS

gebruik

veiligheid

Snelheidsonderschrijding
wordt geverifieerd middels
branddetectie.

Operator beoordeeld en zet
ontruiming in.

Meer betrouwbare meldingen
en onderscheidend
vermogen door ‘dubbele’
check

Meer installaties nodig
Operator nodig

+/-



Viuchtweg

© Arcadis 2022
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Viuchtconcept
Viuchtdeuren en horizontaal viuchten

. Voorstel locatie viuchtdeuren
Uitgang
Middentunnelkanaal Eitje

1171 m . 61,6 m ~

Overkluizing Juliana van Stolberglaan

39,1 m

[
Ll ]

Overkluizing Theresiastraat Grotiusplaats

Bij horizontaal vluchten is er geen permanente veilige vluchtweg beschikbaar. Eerst moet dan het verkeer op
de niet-incidentrijpaan worden verstard.

= Mogelijk uitgang uit MTK verspringend zodat er opvangcapaciteit en tijdwinst is.

Uitgang al dan niet afsluiten. Kans op paniek als er een doodlopend eind is waarbij viuchtdeur op slot zit of
een aanrijdrisico is.

8/6/22 12

© Arcadis 2021
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Viuchtconcept
Viuchtdeuren en verticaal viuchten

Voorstel locatie viuchtdeuren
Middentunnelkanaal Eitje

61,6 m ~

»

17,1 m »

39,1 m 9
Overkluizing Juliana van Stolberglaan

Overkluizing Theresiastraat Grotiusplaats

= Bij horizontaal vluchten is er geen permanente veilige vluchtweg beschikbaar. Eerst moet dan het verkeer op

de niet-incidentrijpaan worden verstard.
Eris opstelruimte in de gang die voorzien is van overdruk om rookindringing te voorkomen.

8/6/22 13
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Veiligheidsregio
Haaglanden

Veiligheid in verdiepte
ligging en overkluizing

Politie, Brandweer, GHOR



http://www.vrh.nl

uitgangspunten

e (Eigen) veiligheid

e\Voorkomen van delay

e\/oldoende handelingsperspectief
e\/oorkomen van onnodige slachtoffers, schade

Veiligheidsregio



SL2

Tunnel(gelijkende) constructie

e\ijandige omgeving HAQ
e Minder viuchtmogelijkheden
e Gebruikers niet bekend met de veiligheidssystemen

e Hulpdiensten
e Minder handelingsperspectief
e Beperkte bereikbaarheid, betreedbaarheid
e Minder mogelijkheden bluswater
e Minder afvoer mogelijkheden slachtoffers

Veiligheidsregio



Slide 3

HAO Onvoorspelbaar gedrag gebruikers
5120 2022-06-02T07:24:42.970

AB1 Bestuurdelers maar beperkt geneigd de auto te verlaten (en de spaarpot op wielen achter te laten)
5120 2022-06-03708:22:15.839

SL2 Dergelijke bouwwerken wijken af van standaard optreden. In dat geval optreden zoals bij een tunnel.

512 2022-06-07T06:31:48.330



Hoe verloopt een incident
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) Calamiteitenbedrijf

Veiligheidsregio
Haaglanden



Standaard benadering hulpdiensten tunnel (gelijkende) constructie

Niet-incidentbuis




In deze sheet zijn een aantal voorzieningen getekend maar is niet volledig.
- Afsluitbomen andere buis?

- Afsluitbomen combineren met verkeerslichten.

- vluchtdeuren met contourverlichting, omroepinstallaties

- Lussen en camera's?
-etc.

5.12e

Welke voorzieningen mis je hier met name?

lk denk even aan een Cado, een DBL en hulpposten
51,2,e 2022-06-03T08:23:45.939



AB2|

bespreekpunten

e Hoe wordt een incident waargenomen? HAT
e Wie reageert hierop of brengt de situatie in “calamiteitenbedrijf”? 4

» Hoe wordt een veilige werkomgeving voor de hulpdiensten geregeld?

¢ \VRI management ingeval van incident

e Wenselijkheid om e.e.a. vast te leggen in protocollen en procedures met
verantwoordelijke partijen. Denk aan calamiteitenbestrijdingsplan,
veiligheidsplan, crisisplan

e \Verkeersmanagementplan (denk aan scenario's (deels) afsluiten UB of
afsluiting afritten, aansturing DRIPS)

e Plan voor OTO?

; ' Veiligheidsregio



512e 2022-0¢

Hoe wordt zelfredzaamheid geborgd? Periode véérdat hulpdiensten ter plaatsen zijn.

En welke voorzieningen ondersteunen de hulpdiensten om hun werk adequaat uit te voeren

5.1.2e 2022-06-02 I

Voorwaarden effectief optreden hulpdiensten:

-Vooraf zelfstandige mogelijkheid ontvluchting
-Rookvrije niet incidentbuis
-Verkeersvrije niet incidentbuis

Voorwaarden effectieve brandbestrijding (al bij een kleine brand niet meer mogelijk?!)
- Te heet, beperking zicht
- Afspatten betonconstructie

- Bezwijken dunnen dakconstructie (?!)
5.1.2e 2022-06-03T08:33:35.01







































































































































ABI-lijst stuurgroep Grotiusplaats Overkluizing

Datum

Donderdag 21 april 2022
Tijd 13.00 — 14.00 uur

Locatie

MS teams

Aanwezig:  [size (LN); [sizs (HZ); (552 (MdR); 5128 (FW);
512e (CK), 512 (MKn) en 512¢ (MKo)

Afwezig: 51.2e (BK); 512e (R))

ce: 51.2¢ (CvdB)

Agenda 21-04-2022:

1. Opening en mededelingen

2. Vaststellen verslag 21 maart 2022

3. Raadsbesluit voorbereidingskrediet Overkluizing Utrechtsebaan - Grotiusplaats

4. Collegebesluit Maria Stuartplein (wordt aangeleverd door 512¢

5. VRH — ontkoppelen door inrichten van twee overlegtafels (beeldvormend):

. veiligheidsbeschouwing Grotiusoverkluizing, t.b.v. vergunningverlening overkluizing

. veiligheidsbeschouwing inzake incidentbestrijding en hulpverlening voor de gehele
Utrechtsebaan t.b.v. up-to-date brengen van deze aspecten voor de Utrechtsebaan

6. Rondvraag/sluiting

A/B/1  Omschrijving Actie-
houder

21-4-22 1) Opening en Mededelingen:

I - 512e sluit vanaf 13.30 uur aan ivim punt 4) - =
Collegebesluit Maria Stuartplein.
A - |sue heeft zijn opmerkingen op het concept raadsvoorstel en 5128 25-4-22

de aanvullende projectopdracht per mail aan [s12¢/de
stuurgroep doorgestuurd.

001 | 21-4-22 2) Vaststellen verslag 21 maart ’22: Allen
4 I - Verslag van de vorige keer wordt vastgesteld. =
001 | 21-4-22 3) Raadsbesluit voorbereidingskrediet Overkluizing UB 5.1.2e
Grotiusplaats:
T.a.v. het raadsbesluit Voorbereidingskrediet wordt het volgende
besproken:
| - [s12e licht het raadvoorstel toe. Deze is afgelopen dinsdag in -
het Gebiedsteam besproken en wordt vanmiddag aan het
ODO voorgelegd.
I/A - [s12¢ is benieuwd hoe de gesprekken met de VRH lopen? 30-09-22

s12e geeft aan dat het goed gaat. In de gesprekken is
gezocht naar ieders belang. Het projectteam en de VRH
gaan gezamenlijk een integraal plan uitwerken waarin wordt
ingegaan op wat te doen bij calamiteiten.

I/A - s12¢ is benieuwd hoe een akkoord van de VRH op het 30-09-22
ontwerp past in relatie tot de totale planning? 512e licht toe
dat eind september het referentieontwerp gereed is en deze
dan de besluitvorming in gaat. Parallel aan het
ontwerptraject wordt een stakeholderanalyse uitgevoerd
waarbij bekeken wordt hoe de besluitvorming bij o.a. de
VRH is geregeld en wie hierin dienen te worden
meegenomen. E.e.a. wordt in de detailplanning opgenomen.




Gemeente Den Haag

Stuurgroep Grotiusplaats Overkluizing — projectnummer: 7001058

21 april 2022

A

> >

- T.a.v. raadsvoorstel geeft 512 aan dat het noodzakelijk is om
op de oplegger uit te schrijven wat het gevraagde besluit is:
‘College wordt voorgesteld om de volgende besluiten aan
de raad voor te leggen...” en dit dan expliciet te maken.

- |s120 geeft aan dat de raad geen opdrachtgever is en daarom
niet gevraagd kan worden om in te stemmen met het
creéren van een nieuw project. Wel dient de raad gevraagd
te worden om akkoord te gaan met de herdefiniéring van de
scope (dit was de oorspronkelijke scope en deze is op deze
punten gewijzigd).

- De stuurgroep adviseert het aan te vragen
voorbereidingskrediet af te ronden naar een rond bedrag.
Dit bedrag is benodigd totdat het volledige krediet met het
uitvoeringsbesluit wordt vrijgegeven.

- Onderaan pag 6: voor periode t/m juli 2023 (of wanneer het
uitvoeringsbesluit wordt aangevraagd) .

- Enecomiddelen als voorfinancering. Toegevoegd vrijval uit
het MIP dan hieraan worden toegevoegd: mee te nemen aan
de financiele: nieuw besluit van maken (besluit 6: indien
dan vrijval....)

22-04-22

22-04-22

22-04-22

22-04-22

001

21-4-22

4) Collegebesluit Maria Stuartplein

T.a.v. het collegebesluit Maria Stuartplein wordt het volgende besproken
en besloten:

- [s12¢ licht toe dat het VO in 2020 in de inspraak geweest. De
opmerkingen zijn verwerkt in het DO.

- De stuurgroep adviseert iets explicieter de verschillen toe te
lichten.

- Het collegebesluit is per abuis niet in ODO geagendeerd.
Deze wordt nagezonden, waarna deze geagendeerd kan
worden voor de staf van 9 mei.

5.1.2.e

22-04-22

001

21-4-22

5) VRH — ontkoppelen door inrichten van twee
overlegtafels (beeldvormend):

¢  Veiligheidsbeschouwing Grotiusoverkluizing, t.b.v.
vergunningverlening overkluizing

¢  Veiligheidsbeschouwing inzake incidentbestrijding
en hulpverlening voor de gehele Utrechtsebaan
t.b.v. up-to-date brengen van deze aspecten voor
de Utrechtsebaan.

- De stuurgroep kan zich vinden in het voorstel om de
discussie rondom de gehele Utrechtsebaan te ontkoppelen
door een 2¢ overlegtafel te starten waarin de integrale
veiligheid van de UB wordt geagendeerd. Vraag aan 's12c om
dit verder te organiseren.

512e

5.1.2.e

zsm

001

21-4-22

/A

¢ 6) Rondvraag

e  Brief participatie versturen in samenspraak: besluitpunt na de
staf maar voor het college. Brieven de deur uit

e  [s1ze is 11 mei terug dus niet bij de Staf CID van 9 mei aanwezig.

512e




From:

" 512, "

Sent: Fri, 19 Feb 2021 12:43:41 +0100

To: "Wim Gideonse" <512 @denhaag.nl>; " s12¢ " <5120 @denhaag.nl>; " s12¢

512¢ " <5120 @denhaag.nl>

Cc: "oz (@ 5120 " Lsaze @ 5120 >: "512e " «51.2e @denhaag.nl>;

" SRR " < 512e @denhaag_nb; "s51.2e " < 51.2e @denhaag‘nb’- "512e .

<512e @denhaag.nl>; "512e " <5128 @denhaag.nl>; "512e ¢
<5128 @denhaag.nl>; "512e " <8120 @denhaag.nl>

Subject: actie GRUB voorbereiding Stuurgroep 17-2-21

Attachments: 20210216 Memo impact tussenresultaten Peutz CFD-analyses.pdf

Mijne heren,

In navolging op de afspraak in de stuurgroep van afgelopen woensdag, informeer ik jullie over impact van de rookgas analyses
op de kans dat kan worden volstaan met de light versie van de Overkluizing Grotiusplaats.

De conclusie die [512¢ (Arcadis) trekt op basis van de CFD analyses, staat vermeld in onderstaande uitsnede.

B.Conclusle
Cp basis van de lussenresullalén van Peutz kan worden geconcludesrd dal de resultateén van de maatgevende
scenania’s bescho heidstoets mogelgk niet gaan voldoen aan de dosistelngen. Het
vellighsidsproces e is Donder aanvullende maatregelen mogelijk niet geborgd bi) een snelgrosiends
ladingbrand van 100 MW of groler. Di betekent dal rekening moel worden gehowden med hel treffen van
voorzieningen om
snelle detectie, alanmering, gewaarverding en reactie te bevondenen bij een beginnende brand an
voorzieningen om de viuchtafstand naar een vedlige ruimia te verkdeinen

Met de doelstellingen wordt bedoeld, de doelstelling die ik 512
meegegeven, zijnde
“ Een overkluizing realiseren met een minimum aan Technische installaties”

bij aanvang van de scenarioanalyses heb

Voorzieningen om de vluchtweg te verkleinen betekent in concreto dat een functioneel werkende middentunnelkanaal moet
worden aangelegd.

Indien er vragen zijn hoor ik het graag,

Met vriendelijke groet

512e

51,2

Mobiel 51,2,

Email 51,2 @denhaag.nl

% Before printing, think about the environment

_—
’ ,\? Den Haag
N Y
Van: 512e <5120 @denhaag.nl>

Verzonden: dinsdag 16 februari 2021 14:44



Aan: Wim Gideonse <5.12e @denhaag.nl>; [512¢

<512e @denhaag.nl>

CC: 's12o @ 512e ' <size @ 5120 >: [512e

< 51.2e @denhaag.nl>; [512¢ <512e
51.2e <512e @denhaag_nb; 51,26
Sife <ei2e @denhaag.nl>

Onderwerp: GRUB voorbereiding Stuurgroep 17-2-21

Beste *'2¢ en 512e

<512e @denhaag.nl>; 512¢
<5128 @denhaag.nl>; [512e
@denhaag.nl>; [512¢ <512 @denhaag.nl>;
<512 @denhaag.nl>;

Hierbij stuur ik jullie ter voorbereiding op de stuurgroep morgenmiddag de volgende documenten. Deze zijn te openen via de

links, maar ook als eenvoudige bijlagen.

1. PowerPoint als kapstok: @ GRUB SG 2021 02 17.pptx

2. Memo Statusupdate varianten Grotiusplaats 11-2-21 @ 20210211 statusupdate varianten Grotiusplaats.docx
a. Memo Constructieve beschouwing 7-12-20 @ 20201211 Memo SG beschouwing overkluizing Utrechtsebaan

ter plaatse van Grotiusplaats.docx

b. Memo Combistaf Bredemeijer-Mulder 11-12-20 @ 20201211 memo combistaf Mulder Bredemeijer.docx
c. Memo Staf Mulder 21-1-21 @ 20210121 Grotiusplaats Utrechtsebaan staf Mulder.docx

3. Memo Communicatiestrategie 11-2-21 mEI 20210211 communicatie Grotiusplaats v2.docx

Graag tot morgen.

Groeten

5.12e

Met vriendelijke groet,

51.2e

521

Directie Projecten
Dienst Stedelijke Ontwikkeling

5.1.2e



From: " 5120

Sent: Wed, 14 Oct 2020 12:31:13 +0100

To: "512e " <5120 @denhaag‘nb’- "s512e .

<512e @denhaag.nl>; " s12e " <5120 @denhaag.nl>; " s12e " <5120 @denhaag.nl>;
"s51.2e " «<512e @denhaag_nb; "512e " <5120 @denhaag_nb; "512e o

<5128 @denhaag.nl>; " s12e " <[51.2¢ @denhaag.nl>

Cc: " 5120 " <5126 @denhaag.nl>; " 512e " <[51.2e @denhaag.nl>
Subject: Actielijst IPT GRUB d.d. 13 oktober

Beste allen,

Hierbij de actielijst n.a.v. het overleg van gisteren. De agenda voor volgende week zal eventueel nog door 512¢  worden
aangepast.

Met vriendelijke groet,

51.2e
projectmedewerker, afdeling PmDH
5.1,2,e

Werkdagen: maandag t/m vrijdag (woensdag alleen ochtend)

Gemeente Den Haag

Dienst Stedelijke Ontwikkeling
Postbus 12655

2500 DP Den Haag
www.denhaag.nl




From:
Sent:
To:
Cc:

< 512e

< 512e
Subject:
Attachments:

Hallo 512e en 512e

5126 "

Tue, 7 Sep 2021 16:25:45 +0100

"si12e " <5126 @denhaag.nl>; "512e " <512e @denhaag.nl>
"s51.2e " <5128 @arcadis‘com>" "s51.2e "
@arcadis.com>; "'512e @arcadis.com' </51.2¢ @arcadis.com>; " 512e B

@denhaag.nl>
Afspraak IMD - Arcadis - Gemeente over vertunneling geheel
20210906 studie veiligheid grotsiusplaats.pdf

N.a.v. ons vorige overleg staat volgens mij de vraag nog open voor afstemming met IMD en hun totale vertunnelingsverhaal.
Waar zit het verschil in geld, welke uitgangspunten hanteren zij, kunnen we — uitgaand van onze doelstellingen- wat leren van
hun onderzoek? Is het mogelijk beslismomenten parallel te trekken? Etcetera.

521

Is hierover al wat te zeggen?

Bijgevoegd een bestandje (Grotsius is 00k een mooie naam) wat ik een collega heb gevraagd te maken voor morgen. Het geeft
iets inzicht in de trappenhuisvariant op rookmomenten. Waarbij de 50 en 75 meter uit het kleurenschema is geprojecteerd onder
de locatie. Je ziet dat je op sommige plekken in het echt geen trappenhuis kunt plaatsen, daarentegen wordt het op andere
plekken wellicht éxtra veilig. Misschien kom ik er aan toe het toe te lichten.

Tot morgen,

Groet, s12e



From: " 5120

Sent: Thu, 20 Aug 2020 08:23:47 +0100

To: " 5120 " <5120 @denhaag.nl>; " s12¢ " <5120 @denhaag.nl>; "s12e
5120 " <512 @denhaag.nl>; "[51.2e " <512e @denhaag.nl>

Subject: agenda donderdag 20 8 9:30

Attachments: 20200817 Integraal Stappenplan v 0.9 ter revisie.docx, 2020 08 17 Projectplan Renovatie Utrechtse

Baan en overkluizing Grotiusplaas versie 0.9 ter revisie.docx, 20200702 _Integraal scopeadvies |IbDH_v1.0_02-07-20_def.pdf

Agenda Overdracht

e Organisatie

Gewenste SOLL situatie per 1/8 2020
Tot start Realisatie UAV GC contract

Project organisatie

I;:"_'z_e Dsé.;f;ﬁnel;roject ‘5 B 1 512.e
Grondbedrijf L Safety ‘-1-2.8 —
/" o == (1 [ o \( omees “ =
[ (5120 - k ‘‘‘‘‘‘‘ \ saze s
Civiel / Weg :g:]:::v‘::: Maaiveld Tl . ,R.ennvahe N T
e N e |
° == [ Peutz ‘
e Pp en stappenplan
e Overleggen
o Stuurgroep
o IPT
o VRH
e Planning
o tot half oktober
1 augustus—1 Maken van een referentieontwerp
oktober Opstellen tenderdocumenten volgens het
principe grof naar fijn
15 augustus Stakeholder analyse gereed ter review
15 augustus Functionele analyse gereed ter review
15 september VO gereed ter review
15 oktober Eisen analyse gereed ter review
15 november DO gereed ter review




1 oktober -15 Tenderdocument in concept gereed maken ter
november review

15 november — 15 Tender documenten reviewen en commentaar
december verwerken

15 december -21- | Go/no Go
december Publicatie / aankondiging naar de markt

o mijlpalen bestuurlijke besluitvorming

e Capaciteit
o Formaliseren positie Tendermanager
o Organiseren capaciteit op mens nivo bij IbDH

o Stakeholder
o Totaaloverzicht maken
o Informeren over status project GRUB
e Financién
o Budget en boekhouding structureren ivm rapporteren en verantwoording afleggen
o Budget aanvragen sluitend op de project behoefte



From: " 5120

Sent: Wed, 28 Oct 2020 11:54:07 +0100

To: "51.2e " <5128 @denhaag.nl>; "512e " <528 @denhaag.nl>

Cc: 5120 " <f51.2¢e @denhaag.nl>; " 512e " <[EiiEs @denhaag.nl>;
"512e " <[EhiEs @denhaag.nl>

Subject: agenda en stukken OGON d.d. 29 oktober

Attachments: 20200925 Memo onderhandse opdracht Arcadis ontwerpwerkzaamheden.docx, GRUB SG 20201029 v
02.pptx

5.12e

Bijgaand de agenda en de Presentatie om ons door het overleg van morgen te leiden.

Als het vooraf nog vragen zijn hoor ik het graag.

Met vriendelijke groet

512e

5.1.2e

Mobiel 512e
Email 51,2, @denhaag.nl

% Before printing, think about the environment

,‘-‘1“;, Den Haag



From: " 5120

Sent: Wed, 17 Mar 2021 11:04:38 +0100

To: "51.2e " <[51.2¢ @denhaag.nl>; "512e
Cc: 5120 " <f51.2¢e @denhaag.nl>
Subject: agenda OGON

Attachments: GRUB OGON 2021 03 17 OGON.pptx

51,2

Bijgaand de agenda voor ons overleg

Met vriendelijke groet

512e

5.1.2e

Mobiel 51,2,
Email '5.1,.2,e @denhaag.nl

% Before printing, think about the environment

’ :}" Den Haag

" <512

@denhaag.nl>



omgevingsdienst

HAAGLANDEN e
5.1,2,e
2596 AW Den Haag
Postadres
Postbus 14060
2501 GB Den Haag
T {512e
E 512e @odh nl
Gemeente Den Haag / dienst Stedelijke Ontwikkeling | www odh nl
Afdeling PmDH
T av de heer/512¢
Postbus 12655
2500 DP DEN HAAG
Datum Uw Bnef Ons Kenmerk Afdelng Contactperscon
= ODH-2018-00116353 Toetsing & 5126
7.1 SEP 2018 Vargunningverlemng Milieu
Bylage(n) Uw Kenmerk Zaaknummer Team Telefoonnummer
- 00511003 T&V Wm, Geluid & 51.2¢
Glastuinbouw
Betreft E-mail
Beschikking Wet geludhinder, 5.1.2¢ herziening Grotiusplaats te Den Haag 512e @odh nl

Geachte heer/512¢

Hierbiy zenden wij u een beschikking in het kader van de Wet geluidhinder
De beschikking wordt bekend gemaakt op www overheid nl

De beschikking en de relevante documenten liggen volgens planning vanaf 25 oktober 2018 ter inzage Een
belanghebbende kan binnen zes weken vanaf de dag na die waarop de beschikking ter inzage is gelegd een
beroepschrift indienen by de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State, Postbus 20019, 2500 EA
Den Haag onder vermelding van het zaaknummer 00511003 Geen beroep kan worden ingesteld door een
belanghebbende aan wie redelykerwys kan worden verweten geen zienswijze over de ontwerpbeschikking
naar voren te hebben gebracht By een spoedeisend belang kunt u een verzoek om een voorlopige
voorziening indienen by de Vooraitter van de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State, Postbus
20019, 2500 EA Den Haag Voor de behandeling van zowel het beroep- als het verzoekschrift 1s griffierecht
verschuldigd

Het 1s ook mogelijk om een beroep of verzoek om vooriopige vorr- (;QX DQ 3 het Digitaal
loket (https //digitaalloket raadvanstate ni) ab\\ \L\ QCL‘?\
ol

Afdeling Toetsing & Vergunningverlening Milieu \,Lu\m

van de Omgevingsdienst Haaglanden W
DSO pae
Vel

/

NR
1052591019 2334

2 & SEP 2018
Bilage(n)

Besluit op aanvraag 512e




omgevingsdienst
HAAGLANDEN Bezoskadres

Zuid-Hollandplemn 1
25096 AW Den Haag
Postadres

Postbus 14060
2501 GB Den Haag

Zaaknummer 00511003 E (512¢
5.1.2¢ @odh nl
Ons Kenmerk ODH-2018-00086856 e
Datum 21 SEP 200
Beschikking

Wet geluidhinder - hogere grenswaarden geluid

Onderwerp

In verband met de vaststelling van het bestemmingsplan Bezuidenhout 2¢ herziening - Grotiusplaats dienen
hogere waarden voor de hoogst toelaatbare geluidsbelasting van maximaal 63 dB en 57 dB te worden
vastgesteld voor hieronder aangegeven aantallen woningen op de locatie Bezuidenhout 2¢ herziening
Grouqsplaats te Den Haag vanwege achtereenvolgens wegverkeerislawaal en railverkeerslawaai

Besluit
Wy besiuiten

| de volgende hogere grenswaarden voor geluid vast te stellen voor de ten hoogste toelaatbare
geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaatr en ratverkeerslawaai

Geluidsgevoelig object woningen Geluidsbron Vastgestelde
Gesitueerd aan Aantal hogere waarde
in dB ¥Ym
maximaal
Grotius | 250 Utrechtsebaan 59*
300 Pring Clauslaan 61*
170 Prins Bernhardviaduct 52*
200 Spoorweg tram™* 54*
20 Hoofdspoorwegen DH centraal 56
Grotius Il 200 Utrechtsebaan 57*
120 Prins Clauslaan 52*
265 Prins Bernhardviaduct 60"
180 Prins Willem-Alexanderweg 56*
265 Spoorweg tram™* 63*
100 Hoofdspoorwegen DH centraal 57

*De hogere grenswaarde Is inclusief de afirek op grond van artikel 110 g van de Wet geluidhinder
**De hogere waarde 1s inclusief de bidrage van de spoorweg vallend onder de definitie weg (in de zin van de
Wet gelurdhinder)

] voor te schrijven dat bij de invulling van het bestemmingsplan op bouwplanniveau - naast de hogere
waarden die dit in dit besluit ziyn vastgesteld - de ontheffingscriteria uit het vigerende
ontheffingsbeleid zoals vastgelegd m de nota ‘Beleid hogere grenswaarden Wet geluidhinder’ (RIS
179918) van de gemeente Den Haag in acht moet worden genomen



omgevingsdienst
HAAGLANDEN

Ondertekening

Burgemeester en wethouders van Den Haag,

51.2e

5.1.2.e

van de Umgevingsdienst Haaglanaen

Rechtsmiddelen

Voor de mogelykheid rechtsmiddelen aan te wenden tegen deze beschikking wijzen wij op de
desbetreffende tekst in het begeleidende schrijven

2/4



omgevingsdienst
HAAGLANDEN

OVERWEGINGEN

Aanleiding

in verband met de vasistelling van het bestemmingsplan Bezuidenhout 2e herziening - Grotiusplaats dienen
hogere waarden voor de hoogst toelaatbare geluidsbelasting van maximaal 63 dB en 57 dB te worden
vastgesteld voor hieronder aangegeven aantallen woningen op de locatie Bezuidenhout 2e herziening
Grotusplaats te Den Haag vanwege achtereenvolgens wegverkeersiawaat en railverkeersliawaai

Het plangebied gt in stedelyk gebred
Deze woningen komen te liggen op de volgende grondpercelen of grondperceelgedeelten

kadastrale gemeente ‘s-Gravenhage
sectie R
grondperceel 14021

By de aanvraag 1s het volgende stuk gevoegd

- Geluidsrapport ‘Grotius | en II', adviesbureau Peutz, rapportnummer H 5274-7-RA-001, datum 8
februan 2018, incl Informatieformulier Hogere waarden wet geluidhinder en kadastrale kaart (ODH-
2018-00040687)

Procedure

De uniforme openbare voorbereidingsprocedure van afdeling 3 4 van de Algemene wet bestuursrecht 1s
toegepast op deze beschikking

Zienswijzen

De ontwerpbeschikking heeft 6 weken ter inzage gelegen vanaf 31 me1 2018 Er zijn geen zienswijzen
ingebracht Ten opzichte van de ontwerpbeschikking zyn geen wijzigingen aangebracht

Toetsingskader en grondslag beschikking

By vaststelling van het bestemmingsplan dienen {op grond van artikel 76, lid 2 van de Wgh) de in dit besluit
vastgestelde hogere waarden in acht genomen te worden

Artikel 110a van de Wgh vormt de grondslag van deze beschikking

Het vaststellen van een hogere waarde wordt getoetst aan de Wgh en het Besluit geluidhinder

Beoordeling

In de Wgh ziin normen opgenomen voor de toelaatbare geiuidsbeiasting van wegverkeersiawaai en
railverkeerslawaar De Wgh gaat daarby uit van een voorkeursgrenswaarden en maximale grenswaarden
De voorkeursgrenswaarde ter plaatse van gevels van woningen bedraagt respectieveljk 48 dB en 55 dB

Een geluidsbelasting onder de voorkeursgrenswaarde 1s zonder meer toelaatbaar De effecten van geluid
worden dan aanvaardbaar geacht Een geluidsbelasting hoger dan de maximale grenswaarde 1s niet
toelaatbaar Een geluidsbelasting in het gebied tussen de voorkeursgrenswaarde en de maximale
grenswaarde is alleen toelaatbaar na een afwegingsproces Het afwegingsproces heeft vorm

gekregen In de procedure vaststelling hogere waarde voor geiuid

Indien toepassing van maatregeien, gericht op het terugbrengen van de verwachte geluidsbelasting van de
gevel van de betrokken woningen, onvoldeende doeltreffend zal zyn, of stuit op overwegende bezwaren van
stedenbouwkundige, verkeers- of vervoerskundige, landschappelijke of financiele aard, s een hogere
waarde mogelijk
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omgevingsdienst
HAAGLANDEWN

Gelet op artikel 82 Wet geluidhinder en artikel 4 9 Besluit geluidhinder is voor woningen de hoogst
toelaatbare geluidsbelasting vanwege wegverkeerslawaal en railverkeerslawaai achtereenvolgens
vastgesteld op 48 dB en 55 dB

Ten behoeve van het bestemmingsplan Bezuidenhout 2e herziening - Grotiusplaats 1s akoestisch onderzoek
utgevoerd Het akoestisch onderzoek toont aan dat op locatie Bezuidenhout 2e herziening Grotiusplaats
deze voorkeursgrenswaarden worden overschreden met respectievelijk 15 dB en 2 dB

W) zijn ~ gelet op artikei 83 van de Wet geluidhinder en artikel 4 10 van het Besluit geluildhinder- bevoegd
hogere waarden vast te stellen tot maximaal respectievelyk 63 en 68 dB, mits aan de daartoe gestelde
voorwaarde 1s voldaan Deze voorwaarde 1s dat aangetoond moet worden dat geluidwerende voorzieningen
- onvoldoende doeitreffend zjn of,
- overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappeliyke of financiele aard

In het akoestisch onderzoek zin de volgende maatregelen onderzocht

Voor de (spoor-)wegen (Prins Bernhardviaduct, Prins Clauslaan, Prins Witlem-Alexanderweg, tramspoorweg,
Utrechtsebaan en hoofdspoorwegen DH centraal) waarvoor hogere waarden worden vastgesteld, 1s
onderzocht of bron- (verlagen maximumsnelheid en geluidreducerende deklaag) en overdrachtsmaatregelen
(geluidsscherm) onvoldoende doeltreffend zijn en<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>