Aandachts- en spreekpunten ' HC 2020
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buiten verzoek.

Dinsdag 10 november

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek. | Vervolgens is het woord aan Diederik Samsom,
kabinetschef van vicevoorzitter van de Commissie Frans Timmermans over onder meer de Green
Deal.

buiten verzoek.

buiten verzoek.
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buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

Spreekpunten:

buiten verzoek

- Na de pauze gaan we door met Diederik Samsom.

buiten verzoek.

buiten verzoek

11:30 - 12:15
Diederik Samsom - Europese Green Deal, Just Transition Fund en van boer naar bord

11:30 - 11:35 Introductie Diederik Samson door directeur DIE

11:30 - 11:50 Inleiding

11:50 - 12:15 Q&As - gemodereerd door directeur DIE: kick-off vraag door dirDIE, Q&A’s
aan de hand van de Q&A-functie in Zoom

Poll: reductiedoelstelling CO2 55% in 2030 is haalbaar in het land van mijn standplaats.

Introductie:

-Kabinetschef van Timmermans, daarvoor lijsttrekker en fractievoorzitter van de PvdA in de
Tweede Kamer, eigenlijk is een introductie niet nodig. Ook zijn we alleen bekend met zijn verleden
bij Greenpeace. Zijn activisme, echter, voert terug naar zijn tijd op de middelbare school. Hij
voerde toen actie tegen het opgaan van het Stedelijk Gymnasium te Leeuwarden in een grote
scholengemeenschap. Protestmarsen door het centrum en overleg tussen de gemeenteraad en de
leerlingen en leraren met Diederik Samsom als drijvende kracht. Uitenlijk ging de school wel op in
het grotere geheel van de scholengemeenschap, maar behield het een aparte status. De stap
vanuit Leeuwarden, via Delft, Leiden en Den Haag, naar het Berlaymont was eigenlijk een kleine.

Kick-off vraag:

-Wat is volgens jou het grootste obstakel dat we moeten overwinnen om de Green Deal te
implementeren en een succes te maken?

Reservevragen:

5.1.2a

-Fast forward naar 2024, waar staan we dan met de Green Deal en ap het terrein duurzaamheid?

1351307



Spreekpunten:

-Hiermee zijn we aan het einde van deze sessie. Hartelijk dank, Diederik, voor je tijd.
-We gaan nu, na een korte pauze, door de afsluiting.

Aandachtspunten:

Geschenk overhandigen [daadwerkelijke geschenk gaat via PVEU].

buiten verzoek.

-Hiermee zijn we aan het einde van DHC. Hartelijk dank voor jullie deelname.

-Tot volgend jaar!
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Ministerie van Buitenlandse Zaken

Postbus 20061

2500 EB Den Haag
Nederland
www.rijksoverheid. nl

Datum 18-11-2020
Betreft Dossierhoudersconferentie Directie Integratie Europa 9 en 10 november

Beste Diederik,

Langs deze weg wil ik je nogmaals danken voor je inspirerende en energieke
inbreng over de Green Deal en aanverwante onderwerpen tijdens de
Dossierhoudersconferentie. Van de deelnemers heb ik louter positieve reacties
gehad over jouw inbreng.

Hierbij doe ik jou ook het daadwerkelijke presentje toekomen.

Hartelijke groet,

5.1.2e

Pagina 1 van 1
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Verslag DHC 2020

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.
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buiten verzoek.

buiten verzoek.

Diederik Samsom - Green Deal

-Green Deal nu eens een akkoord niet op het niveau van laagste gemene deler. Ook inzet op
beschermen biodeversiteit en onze leefomgeving.
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-Nu niet allemaal deeloplossingen, maar een groot overkoepelende strategie/plan.
-Wenkbrauwen doen fronsen bij milieumakkers: economische insteek, niet duurzaamheid oid.
-Intrinsiek rechtvaardigheid bevorderen, niet achteraf repareren.

-2008 Al Gore momentum voor klimaat (inzet Balkenende en Blair). Toen kwam crisis. Samsom
vreesde herhaling.

-Nu anders, oa meer maatschappelijke steun, volwassener Europese samenwerking.

-Green Deal hart van herstel. Just Transition. Rechtvaardigheid, economische herstel renovation
wave.

-NL lijkt geen haast te maken met plannen. En pas over anderhalf jaar met plannen te komen.
Dan ben je te laat.

-Niet averhaasten in de uitrol, gaat voortvarend nu. Ten minste 55%. Herstelfonds kan hiervoor
gebruikt worden. Meer publiek geld beschikbaar dan ooit.

Vragen

-Wat met reflex, ha meer geld? 5.1.2a |
Qok in NL regio’s (Oost-Groningen) transitie. Angst voor boot missen van economische
ontwikkeling.

-Poll over haalbaarheid: nu nog differentieren mogelijk tot aan 55%. Niet alle LS hoeven hetzelfde
te doen. Dat geeft ruimte. Richting klimaatneutraliteit uiteraard minder ruimte.

-Voedselvoorziening van buiten EU, hoe export negatieve externaliteiten te voorkomen: Farm to
fork, wat intern in EU geldt, moet ook extern gelden bijv voor pesticiden. WTO nog een hobbel
hierbij. Gezondheidsgrond voor uitzonderingen, milieu niet. EU moet hogere standaarden gaan
opleggen: CBAM, pesticiden, houtproductie. Qok binnen CIE bij Trade moet mee.

-Bevolkingsgroei en Green Deal? Geen onderdeel van Green Deal. 10-12 miljard inwoners is
haalbaar met Europese standaarden, vieesconsumptie wel problematisch.

-Green Deal breder dan EU in Europa? Noorwegen al op goede weg, voor Zwitserland ook goede
vooruitzichten. Uitbreidingslanden, milieupolitiek en Green Deal worden meegenomen in traject.
Buitenlandonderdeel geen sluitpost, maar integraal onderdeel.

-Just Transtition: Renovation Wave, sociale huisvesting daar beginnen: lagere maandlasten. Zo
profiteren met minder kosten en een comfartabeler huis. Tesla was nodig als stormram, maar niet
voor iedereen, nu komen de grote merken met betaalbare varianten.

-minus 55% in december per se nodig? Ja, we mogen geen momentum verliezen. Ambitie
vastleggen, daama stap voor stap varkentje wassen. Wetgeving is een onderdeel daarvan.

-Grootste uitdaging: laten landen van de transitie waar iedereen van profiteert. Frans Timmermans
beloofde 3 miljard bonen te planten, een verandering ten goede.

-Qost-Europa veel meer mogelijkheden voor investeringen voor groene economische ontwikkeling.
Veel ingrediénten voor succes aanwezig: jong, technisch geschoold, flexibeliteit.

Afsluiting

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

huiten verzoek.
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buiten verzoek

+++

Verslag voor herichtenverkeer:
Titel: Virtuele DIE dossierhoudersconferentie november 2020

Samenvatting:

Vanwege de COVID-19 vond de DIE dossierhoudersconferentie dit jaar virtueel plaats. Als vanouds
was er mooi en gevarieerd programma, gemodereerd door dirDIE en met de volgende sprekers:

buiten verzoek. \

Kabinetschef Timmermans Diederik Samsom. Na de inleidingen van de sprekers volgden Q&A-
sessies. | buiten verzoek. . ‘
buiten verzoek.

buiten verzoek.

Verslag:

buiten verzoek.
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buiten verzoek

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

Kabinetschef Timmermans Diederik Samsom

Green Deal (GD) verschilt van eerdere initiatieven ap ten minste vier manieren: 1) ambitie,
vermijdt het niveau van laagste gemene deler; 2) bevat geen deeloplossingen maar een
overkoepelende strategie, in termen van ecosysteem; 3) groeistrategie en geen milieuplan, wat
leidde tot scepticisme onder oude “milieumakkers” van Samsom; en 4) rechtvaardigheid staat
centraal, aandacht daarvoor noodzakelijk want elke grote verandering gaat gepaard met
Darwinistisch mechanisme.

In 2008 was er ook momentum voor klimaat, o.a. dankzij Al Gore. Toen kwam de crisis. Samsom
vreesde aanvankelijk herhaling maar er is nu meer maatschappelijke steun en Europese
samenwerking is volwassener. Grootste uitdaging komende tijd wordt 27 plannen samensmeden
tot één project. Gevoel van urgentie onder lidstaten verschilt: Samsom ziet bijvoorbeeld een NL
dat geen haast maakt met plannen. Als die er pas over anderhalf jaar komen, ben je te laat.
Belangrijk dat NL goed aangehaakt is op waterstofinfrastructuur.
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&A-sessie

5.1.2a

5.1.2a iDaar‘oij kan ervaring relatief recente transitie van NL regio’s

zoals Oost-Groningen nuttig zijn om te delen.

Voedselvoorziening van buiten EU en farm to fork: wat binnen EU geldt, moet ook buiten EU
gelden, bijv. voor pesticiden. WTO is echter nog een hobbel hierbij, gezondheidsgronden zijn
geldige reden voor uitzonderingen maar milieu niet. EU moet hogere standaarden gaan opleggen
als het gaat om pesticiden en houtproductie en via het Carbon Border Adjustment Mechanism. Dat
betekent dat binnen CIE ook DG TRADE moet worden meegenomen.

Bevolkingsgroei is geen onderdeel van GD. 10-12 miljard inwoners met Europese standaarden is
haalbaar, wel is de vleesconsumptie problematisch.

Buitenlandparagraaf GD niet onderschatten, is integraal onderdeel ervan. Op lange termijn komen
we nergens zonder dat aspect.

Just Transition: draagvlak creéren door te beginnen met energielasten/huisvesting, daarmee
kunnen lagere maandlasten worden bewerkstelligd. Zo profiteren burgers van minder kosten en
een comfortabeler huis. Idem voor elektrische auto.

55% op ER in december cruciaal, we mogen geen momentum verliezen. Ambitie vastleggen,
daarna stap voor stap varkentje wassen.

Grootste uitdaging is garanderen dat iedereen baat heeft bij de transitie.

Qost-Europa kent heeft veel ingrediénten voor succes groene economische ontwikkeling, zoals
jongeren die technisch geschoold en flexibel zijn.

buiten verzoek

buiten verzoek.

buiten verzoek.

buiten verzoek.
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buiten verzoek

From:| 512¢ |d 512¢ |[@minbuza.nl>
Sent: vrijdag 28 oktober 2022 15:51
To:| 5.1.2e <] 512e [@minbuza.nl>

C:[ 6120 | &12e  |@minbuzanl>
Subject: Tbv overleg PVEU-AZ-BZ - landbouw

Ha_72e |

T.b.v. van overleg met PVEU-AZ-BZ nog paar dingen op gehied van landbouw, mocht landbouw ter sprake komen.

buiten verzoek.

¢ 8 Nov DG's LNV naar BXL, onder andere langs Samsom - stikstof, natuurherstel, etc. Ik zal in kernteam aandringen op

gedeelde voorbereiding op in ieder geval natuurherstel.

buiten verzoek.

Groet en fijn weekend!

5.1.2e

00004
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buiten verzoek.

From:‘ 5.1.2e
Sent: maandag 31 januari 2022 13:26
Tn:| 51.2e ‘@minezk.nb; 51.2e minezk.nl>; 51.2e |
H 5.1.2¢ |@minezk.nl>; 5.1.2e @minbuza.nl>; 5.1.2e |@minbuza.nl>;| 5.1.2¢
5.1.2e @minienw.nl>
Cc:| 5.1.2e @minezk.nl}; 5.1.2e k@minezk.nb;‘ 5.1.2e ‘
\ 5.1.2e |@minezk.n|>;\ 5.1.2e @minienw.nl>;| 5.1.2e ‘
| 5.1.2¢ ‘@minezk.nl}; 5.1.2e @minbuza.nl>; 5.1.2e L@minbuza.nl};
‘ 5.1.2e @minienw.nb

Subject: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Dit wordt voorbereid door de mensen die zich met mondiaal klimaatbeleid bezighouden. Aanspreekpunt is

Groet,

From: ‘ 5.1.2e @minezk.nl:&
Sent: maandag 31 januari 2022 13:09

To: 51.2e @minezk.nl}; 5.1.2e I@minezk.nl:ﬂ 51.2e
{ 5.1.2e l@minbuza.nlﬂ 5.1.2e @ minbuza.nl>; 51.2e @minbuza.nb;
| 5.1.2e @minienw.nb
Ce: | 5.1.2e [@minezk.nl>;| 5.1.2e [@minezk.nl>;] 5.1.2¢ H
5.1.2e !@minezk.nl>| 5.1.2e [@minienw.nl>| 5.1.2e

5.12¢  Pminezk.nl>; 5.1.2e E}minbuza.nb;
‘ 5.1.2e @minienw.nb

Subject: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Ha allen,

Ik vraag me vooral af of woensdag op tijd is? In Politico stond vanochtend dat het college de delegated act op woensdag wil
vaststellen.

5.1.2e F_ﬁgminbuza.nb;

Groet,
5.1.2e
Van| 5.1.2e @minezk.nb
Verzonden: maandag 31 januari 2022 13:09
Aan: 5.1.2e @minezk.nl>;l 5.1.2e @minbuza.nl# 5.1.2e |
| 512 Eminbuza.nb; 5.1.2e Eminbuza.nbj 5.1.2e @ minezk.nl>; | 5.1.2¢
\ 5.1.2e [@minienw.nl>
CC4 5.1.2e Eminezk.nb; 5.1.2e l@minezk.nl>; ‘ 5.1.2e |
@ minezk.nl>; 5.1.2e |[@minienw.nl>; | 5.1.2e
N >i 5.1.2e @minbuza.nl> 5.1.2e Drminbuza.nl>;
1

51.2e Emlmenw.nb

Onderwerp: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Dag allen,

NQQOOB:k niet. Heb het nog even nagevraagd en zal terugkoppelen. 1352131



Groet

Van 5.1.2e [@minezk.n|>
Verzonden: maandag 31 januari 2022 13:05
Aan: ®minbuza.nl>; 5.1.2e bminbuza.nb] 51.2e |

5.1.2e @ minezk.nl>; 5.1.2e @minienw.nb
5.1.2e @minezk.nb;

cC: 5.1.2¢ @minezk.nl>; 5.1.2e \
512¢  @minezk.nl>; ‘ 5.1.2e l@minezk.nl>;| 51.2e |
5.1.2e Bminienw.nl>; 5.1.2e ﬁ)minezk.nl:si 5.1.2e |

| 612e @minbuza.nl>; 5.1.2e [@minbuza.nl>; 5.1.2e E}minienw.nb

Onderwerp: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Ik heb geen uitvraag voor gesprekspunten taxonomie gezien voor dat gesprek. Anderen wel?

Groet

VanJ 5.1.ze e minbuza.ni>
Verzonden: maandag 31 januari 2022 12:38

Aan: 5.1.2e @minbuza.nbf 5.1.2e minbuza.nl> 5126
minezk.nl=; 5.1.2e minienw.nl>; 51.2e

5.1.2e @minezk.nl::

CC: 5.1.2e \@minezk.nl>;\ 51.2e l[@minezk.nl>: 5.1.2e ‘
— |@minezk.nl>;[ 5.1.2e ] 512 minezk.nl>; [
5‘1‘zamminienw.nl>; 5.1.2e 5.1.2e éminezk.nl: 5.1.2e 5.1.2e
minbuza.nl>] 5.1.2e @minbuza.nl:s;’WT @minienw.nl>

Onderwerp: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Hi allen,

Van begrijp ik dat de klimaatgezant woensdag met Samsom spreekt. Zit daar niet wat in op taxonomie?

Gr[ 512

From:‘ 51.2e @minbuza.nb
Sent: maandag 31 januari 2022 12:04
T0:| 5.1.2e @minezk.nb; 5.1.2e |@minienw.nl> S12e

51.2e minezk.nl>; 5.1.2e @minbuza.nb

C\a 5.1.2e @minezk.nl>;| 5.1.2e @minezk.nb; 5.1.2e ‘

{ 51.2e @minezk.nb; 5.1.2e @minezk.nl>| 5.1.2e |

| 51.2e [@minienw.nl>] 5.1.2e @minezk.nbi 5.1.2e ‘

5.1.2e t@minbuza.nh; 5.1.2e E}minbuza.nb;‘ 5128 Eminienw.nb

Subject: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Hoi allen,

Zie bijgevoegd een nieuwe draft van de Annex voor kernenergie, die we onderhands hebben gekregen van een andere LS. Interne
status binnen de CIE verder niet bekend.

Graag het verzoek om dit zeer vertrouwelijk te behandelen en niet door te sturen naar andere collega’s. We horen graag van jullie
of de aanpassingen die hierin zijn gedaan tegemoet komen aan onze zorgen. Dan kunnen we dit ook meenemen in evt. gesprek dat

voor woensdag moet plaatsvinden.

Groet,
From:| 5.1.2e @minezk.nb
Sent: maandag 31 januari 2022 11:51
Trd(ljooe 5.1.2e @minienw.nb; 5.1.2e @minbuza.nb; 5.11"3521 3‘1

’7 51.2e @minezk.nb; 51.2e @minbuza.nb




Cc:| 5.1.2e @minezk.nb;\ 5.12e @minezk.nl‘;;\ 51.2e

5.1.2e [@minezk.nl>; 512 Eminezk.nlx 5.1.2¢ |
5.1.2e @minienw.nb;‘ 5.1.2e @minezk.nl>;| 51.2e |
5.1.2e I@minbuza.nb‘ 51.2e @minbuza.nb; 5.1.2e @minienw.nb

Subject: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Ha| 5.1.22 gn|5.1.2¢

5.1.2e |en ik zijn het van harte eens met de mail van
armue voorbereiding voor MP.
Groet

Vani 5.1.2e [ minienw.nl>

Verzonden: maandag 31 januari 2022 11:23
Aan: 5.1.2e @minbuza.nl}; 5.1.2e Eminezk.nb;

h 51.2e I@minbuza.nb
C

512 @minezk.nl>; 5.1.2e @minezk.nl>;
5.1.2e E’M‘«ﬂ 5.1.2¢ [prmezEarsT | 5.1.2e
@minezk.nl:{ @minezk.nl>i5-1-29

5.1.2e [@minienw.nl>; 5.1.2e 5.1.2e

. 5.1.2e t@mm@uza.npi 5.1.2e Emlnﬁuza.n 3 5.1.2e
51.2e @minienw.nb

Onderwerp: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

8.1.2e | Fijn als er nog voor woensdag iets opgezet kan worden op basis

51.2e

even vanuit IenW alvast, ook vanwege bericht politico en in onze app dat delegated act mogelijk woensdag al

uitkomt (1), gesprek met Samsom vandaag of morgen lijkt me dan van belang! Gesprek MP met von der Leyen komt dus
mogelijk te laat (en is op punt kernenergie uiteindelijk vrij verdekt). Ik neem aan dat we de eerdere uitgebreidere voorbereiding

voar de MP op kernenergie kunnen benutten voor dit gesprek met Samsan.

Groeten

Van‘ 5.1.2e @minbuza.nl>
Verzonden: vrijdag 28 januari 2022 17:06

Aan:| 51.2e @minezk.nl>; 5.1.2e |@minbuza.nl>
CC: 51.2e minezk.nl>; 51.2e minezk.nl>
Pminezk.nl & ] RS |

5.1.2e |

‘{ 5.1.2e I@minezk.nb; 51.2e Bminazk nis: |
] 5.1.2e @minienw.nl>; 5.1.2e @minienw.nlq 5.1.2¢
| 5.1.2e @minezk.nb; 51.2e EmmezE.n > 5.1.2e @ minbuza.nl>;

‘ 5.1.2e @ minbuza.nl>

Onderwerp: RE: taxonomie en kernenergie - verdere opties?

Beste| 312 |

Dank voor je bericht enn ik hebben het onderling even besproken. Zeker nu dit onderwerp wordt meegenomen in het
gesprek tussen de MP en VDL, is het de vraag welke toegevoegde waarde een brief nog heeft, tenzij we hier bepaalde punten extra

in uit willen lichten. Een gesprek tussen mmet Diederik Samsom is altijd mogelijk en kunnen we ook opzetten. De
vraag is of jullie dit nog willen voordat het gesprek tussen de MP en VDL plaatsvindt. Dat zou in onze ogen wel de meeste

toegevoegde waarde hebben.
Groet,
5.1.2e

buiten verzoek.
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4. Gesprek met Diederik Samsom, Chef Kabinet Timmermans

Gesprel 5.12s Diederik Samsom op 5 juli 2022

Aanwezigen

5.1.2e

Diederik Samsom

Opzet

Taal: Nederlands

Tijd/duur gesprek: 14.00-14.50 uur
Locatie: Berlaymont

Gesprek op verzoek van: PVEU

Daoelstellingen

]
buiten verzoek.

e Uitdragen NL standpunt over financiering van het REPower-EU-pakket. Kabinet zeer
kritisch over financiering d.m.v. Market Stability Reserve (MSR).

buiten verzoek.

Spreekpunten

[Klimaat/FF55]:
e Mijlpaal dat de Energie- en Milieuraad op belangrijkste voorstellen van FFS5 een akkoord
heeft bereikt. Belangrijk dat de kernpunten nog overeind staan. Nu met het EP in de

trilogen deze ambitie vasthouden.

2.1.2a

blqlten verzos}c

buiten verzoek.

Pagelof2
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4. Gesprek met Diederik Samsom, Chef Kabinet Timmermans

[ ] buiten verzoek.

[REPowerEU]
e NL geen voorstander van genereren extra subsidies ten behoeve van REPower-EU.
e Voor NL onacceptabel dat, indien er toch besloten wordt tot extra subsidies, dit bekostigd

wordt met de opbrengsten van extra ETS-veilingen uit de MSR. Dit ondermijnt EU-
klimaatbeleid en de ETS-markt.

buiten verzoek.

buiten verzoek.

Achtergrond

[Klimaat/FF55]

*  De Milieuraad heeft op 29 juni jl. algemene oriéntaties bereikt op de kern van het Fit for
55-pakket: het emissiechandelssysteem ET'S (incl. uitbreiding naar de gebouwde omgeving
en wegtransport), Sociaal Klimaatfonds (SCF), reductiedoelstellingen in de met-ETS
sectoren (ESR), landgebruik en bosbouw (LULUCF) en de CO2-normen voor auto’s en

Page 2 of 2
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4. Gesprek met Diederik Samsom, Chef Kabinet Timmermans

bestelwagens. Voorafgaand aan de Milieuraad werden op de Energieraad al akkoorden
bereikt op hernicuwbare energie (RED) en energie-efficiéntic (EED).

De onderhandelingen richtten zich op wens vanp-124, NL en| 5.1.2a |om de omvang van
het SCI omlaag te krijgen en op het verminderen van de impact van de maatregelen om

5.1.2a ‘mee te krijgen.

Uiteindelijk zijn de kernparameters volledig overeind gebleven, zodat het pakket op blijft
tellen tot een broeikasgasreductie van ten minste 55% in 2030 (t.o.v. 1990) en de ambitie
in het pakket is behouden.

Het SCF 1s verkleind ten opzichte van het CIE-voorstel. Het rechtstaatmechanisme blijft
van toepassing. Directe inkomenssteun uit het fonds is mede op NL verzoek gelimiteerd..

5.1.2a

5.1.2a

buiten verzoek

buiten verzoek.

Page 3 of 2
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4. Gesprek met Diederik Samsom, Chef Kabinet Timmermans

buiten verzoek.

[REPowerEU |

CIE stelt dat REPower-EU-pakket ongeveer 20 miljard euro kost.

Enkele LS (waaronder NL) geven aan dat ze liever helemaal geen subsidies zien.
Verwachting is echter dat die er wel komen.

Groep van like minded LS allen negatief over financiering via MSR (conform voorstel
CIE), maar momenteel nog onvoldoende voor een blokkerende minderheid. Voorkeur ligt
bij financiering wit Innovation Fund (IF).

Nog onduideljjk hoe TSIVZ dit verder willen brengen. Mogelijk presenteert FRAVZ nog
een financiéle verdeelsleutel in de laatste dagen van VZ-schap, maar indruk bestaat dat
FRAVZ financiering en verdeelsleutel voor groot deel overlaten aan TSIVZ.

FIN aangchaakt met andere LS om verdeelsleutel te ontwikkelen die beter/logischer
vitlegbaar is dan RRF-sleutel, die op COVID-19 is toegespitst.

buiten verzaoek. ‘

buiten verzoek.
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* Increasing the Carbon Sink
« Halt biodiversity loss
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The Fit for 55 Solidarity Package

Emissions Road Trgngport Effort Sharing

Trading Systen and Buildings N agulation

(ETS) ETS ﬁ.'ill (ESR)

e er - Effort sharing:

Redistribution of allowances GDP / Cost effectiveness
Modernisation
Fund

Social climate fund

Innovation
Fund

Own resources

- \\‘..l
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ETS for buildings

Emissions
Trading System

HEATING

National Emissions
budget -5 Trading System
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ETS for road transport

REFINERY

National Emissions - J

budget — Trading System
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To: [ 512 | 5.1.2e |@minbuza.nl]; 5120 || 512 @minbuza.nl];minbuza.nl];‘ 5.1.2e [ 5.1.28 |
| 5.1.2e /@minbuza.nll; 512 5.1.2¢ minbuza.nl]

Cc: 5.1.2e [ 512  @minbuzanl]; 5.1.2e ||1 5.1.2e ‘@minbuza.nl];

| 5.1.2e | 51.28 @minbuza.nl]

From: | 5.1.2e |

Sent: Fri 5/7/2021 5:09:14 PM

Subject: RE: Achtergrond RRF en klimaat mhoo diner maandag
Received: Fri 5/7/2021 5.09:15 PM

Dank! Is net op de valreep met M meegegaan.

Groet,

From: 5.1.2e 4 5.1.2e k@minbuza.nl:s
Sent: vrijdag 7 mei 2021 17:50
To: 5.1.2e 4 5.1.2e @minbuza.nl>; 5.1.2e H 5.1.2e ‘@minbuza.nb;minbuza.nl>;\ 512¢
<1 51.2e E)minbuza.nb' 5.1.2e ‘ 51.2e \@minbuza.nl::—
Cc:\ 5.1.2e | 5.1.2e minbuza.nlj] 5.1.2e H 5.1.2e @minbuza.nb;

4 5.1.2e [@minbuza.nl>
Subject: Achtergrond RRF en klimaat mhoo diner maandag

5.1.2e \

Dag allen,
In bijlage voorbereiding op klimaat en RRF mhoo het diner van M maandagavond in Brussel:

1. Oplegger klimaat met twee bijlagen
- Concept REA notitie inzet ER 25 mei t.a.v. klimaat (wordt 12/5 in HCEU besproken, 19/5 in REA)
- NL non paper met inzet voor Fit for 55 pakket dat CIE/Timmermans 14 juli zal uitbrengen

2. Stand van zaken RRF/herstelplannen incl. kernboodschappen.

Met veel dank aan respectievelijk en

Fijn weekend,

PS Separaat stuurt| 5.1.2e |nog cijfermateriaal n.a.v. verzoek M dat ons viap.1.2¢bereikte (over impact assessments).
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Voorbereiding gesprek Frans Timmermans maandagavond 10 mei 2021
Klimaat
Wat komt eraan?

Op 14/7 publiceert de Cie het grootste deel van het zgn. Fit-for-55-pakket, dat bedoeld is om het
in december 2020 overeengekomen doel van ten minste 55% broeikasgasreductie in 2030 te
implementeren.

Het pakket van 14/7 omvat het volgende:

s een herziening van het Europese emissiehandelssysteem (ETS), inclusief een herziening van
de ETS-richtlijn voor scheep- en luchtvaart en mogelijk een voorstel voor uitbreiding van het
ETS;

¢ een herziening van de Effort Sharing Regulation (ESR);

s een herziening van de verordening inzake emissies en verwijderingen uit landgebruik,
verandering in landgebruik en bosbouw (LULUCF);

¢ een amendement op de Richtlijn Hernieuwbare Energie (RED);

¢ een amendement op de Richtlijn Energie-efficiéntie (EED);

s voorstellen over brandstofgebruik in de scheep- en luchtvaart (RefuelEU Aviation en FuelEU
Maritime);

¢ een amendement op de Richtlijn Infrastructuur voor alternatieve brandstoffen (AFID);

s een amendement op de verordening voor CO,-emissiestandaarden voor personenauto’s en
bestelwagens;

¢ een voorstel voor een koolstofheffing aan de grens (CBAM) en tot slot

¢ een herziening van de Richtlijn Energiebelastingen (ETD).

Daarnaast zal de Commissie ook voorstellen deen voor het gebruik van het ETS en een CBAM als
Eigen Middel. In het laatste kwartaal van 2021 volgen nog voorstellen voor reductie van
methaanemissies, energiestandaarden voor gebouwen (EPBD) en het decarbonisatiepakket
(herziening derde gaspakket), die ook onder Fit-for-55 vallen.

Inzet NL op Fit-for-55-pakket
De hoofdpunten van de NL inzet op deze voorstellen is:

* Aanscherping van het ETS om dit in lijn te brengen met de doelstellingen voor 2030 en
2050 (klimaatneutraliteit).

* Aanscherpen bronbeleid (0.a. CO;-emissiestandaarden voor auto’s).

s Verdeelsleutel voor de nationale reductiedoelen voor de ESR dient meer dan nu gebaseerd
te zijn op kosteneffectiviteit. Daarnaast dient de spreiding tussen de doelen af te nemen,
aangezien alle LS uiteindelijk naar klimaatneutraliteit in 2050 toe moeten.

Zie voor een uitgebreidere inzet het bijgevoegde non-paper'Considerations for the Fit-for-55
package’.

buiten verzoek.
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Considerations for the Fit for 55% package

Key princples

The Netherlands walcomes the EU saresment to resch chmate neutralty by 2050 and the soresment on
the enhances 2020 targek of at lseat 5% net GHG amission reduction by 2030, How to daliver an tha
2030 and 2050 targets wil be the mafer challangs of the Ewrepaan Union and all its Merber States in

the caming years.
Tha EUs cli i i Id focus on emission 3 coherant policy
mix. The solicy ste alrs o the ET5. ESR. snd LULUCE
constiute lid dation, Th mportant

2 En mion reduckon in the ESR sechors through more stringent EU regulstion such

25 C0; standards for vehicles and buildings:

3. Provide incentives for enhancing carbon sinks whie ssfesusrdng the nvironmental
intagrity of LULUCF arcourting.

n additicn, all EU dlimste policies. across all sectors:
= shoud pinaily facus on GHG emissian red g supperting EL tar gets for m.
renmsrable energy and erergy fficiency should be in line with cost-ffectively reaching the
arrismion targets, alws taking into account sector specific needs for innovationand autonomy
with regard to cresting an optimal energy mix:
+ shoud ensure 3 cost-effeckive pathway of all Member States tawar ds climate neutrality by
2080
- shoud and while aveiding carbon leakage and
wfoguarding the level playing fiald.

The road towards dimate neutrality by 2050

Tt iz ncessary to achieva climate nevtrality by 2050 in order to kees the goals of the Paris
agreement wihin reach. How to deliver on the incressed 2030 target ensuring = smocth pat ey
Lowar ds climate netrality by 2050 will be the majer challenge of the Eurcpean Union and al its
rmeTiber states in the Coming years.

The current dlimate architecture with its separate pillars of the ETS, ESR and LULUCF, supported by
strangthened amission standar ds and Largets for energy wificiency and renensble wner gy in fre
with 3 cost-effactive pproschy, is 3 good basis for this.

The transition i on e sector should ok slow dow n smission reduction sfforts in srother sector. A1l
sectors shoud take the necessary wmach the 2050 climate neutrality target.
Howesrer, some flexibility betweenand within the pillars, as well 2s between Member States, should
e o e £ stirrs st comt-ffective rismsures. Flesdtil ty options need b be carefully amessed t
ensure sufficient action s taken acrcss 3l sectors, and the sccounting metheds haveto be
ficimrilyrobmt It fn sl cor sl b itk ek the specic prcprmnle of the

accoun: cors in ordes t

e the follasing, regarding 2 palicy is fit for 55%
i 2050 and cfimate reutrality in 20501

1. Strengthening the ETS
TheETS has be the most smenkto defiver on the EU dlimate
Largets in the past and is considered to be esertial in delivering the en hars ed EU 2050 chmate

tange on theroad ta cimte neutrlity by 2030 sswell It certivisesthe devalcpment of ow-
curent

EU ETS pillar and ancourages tha Commission m:wsmnnsfd\mmm

00021
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- Strengthening the market stability reserve (o kit the sur s of allosances:
The reduction of the amount of free share allowances |
An increase in tha linaar reduction factor, rezulting in an snhancad reduction of the
cap.
TF s nagative affacts ara fourd by the imp: rebasing the endssions cap
is considerad as a possibility.
Strangthening the EU ET5 for the aviation sector on tep of massur as simad st in-sacter
armizsion raductions mich as & Furopaan blanding randsta. Fras allow ancazin the aviskion
sectar shauld be phasad aut.
= making 2e of opportunities under the ETS to facilitats optioas to reduce smissions.
or avan rissions, OIS er
for ng the ETS L

2. Ensuring amission reduction in the ESR sectors

The Netherlands underines the importance of srengthening EU OO; and emargy stendards for =l
ESR sactors to reach higher ciimate targets as wall as a level dlaying field. The imaact assessmaent
of tha Commission's Climate Target fian showed that the overall ESR-target nesds 1o be rised in
arder to realise the increased 2030 target. Speeding up emssion reductions in al the ESR sectors

necessary in order to steer the EUtowarcs by 2050, Th supports
the following for @ strengthened ESR archiecture:

4 €O7and energy standards (c.g. for verices, buildings anc instalistions) shoud be
strangthened and be one of the main drivers to reduce greanhouse gas reductions n the
SA-zactors. Th fisthariands urgss to combing thase weh 3 clear deadlm for s phass out
ofthe sale of an fossil
Inorder to safeguardclimate neutr ality in 2050 in the EU st merrber state hevel, the
current considerable differences between ESR-targets of member states should be
reduced to all steer towards climate neutrality by 2050 and should reflect cost-

Statas b mest their ESR target whila at the sama Eme stimulating all Merbar States to
contrituta.

Any changes in the current policy structure should not occur before a thorough
impact assessment has given clarty on the ffectivansss of 3 naw structurs. Should the

Commission consider to place sactors currartly covered by!}-ESRu\dlrlaFF--mur
paw smieson trad g syssam, and should thi b roven to ba the bast. facive way
forsard 2 nen Farslel o dsting system. A par

o
in all Marmibar States, for
oniy the kb e eriod (o8 Insat zuuu), whilst ansuring peacticsl fassibility.

3. Provide incentives for enhaneng sinks whil he
integrity of LULUCF accounting.

The LULUCF ssctor is important in EU cimate policy bacause the sector has the capscity to

sequester carbon and plays an important role in the supsly of raw materials necessary to real
biorbeased sconomy. The Hebhorlards supports 5 strengthened LULUCE pillr and is open ta fur
tha Commission 1n th . the Natharlands will

ions
xamine the imolications of possiblechanges to the LULUCE policy o the Hetherlands. The
Matherlands recognises that = strengthened LULUCF sector will incraase the efforts in all Marnber
Stetes toreduce emissionsand Inaeasesirks, while sdfeguarding the robustness of the monitaring
and accounting system. Th couragesthe

= The nation of broad sacietal consequences in order (o generate public support should be
corsider el with regard to any changes to the LULUCF policy = well
- he regulat integrity and
raby o thes regulation o the LLLUCF sector has in be safeguarded.
+ Changng LULUCE accounting rukes shouid only beconsidese (o oo resort) f thiswoudd
hawa claar r achiaving
LULUCF.

1ECS, incuting o

-bonter CO2 trspart and CO2 transport by sfpand buck andinvestistion of integration of O

: : : ;1 i v lees ~medad man ot benchmacks 2 mxlentad and e fe] Derchmank @ 80juriad
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The palicy architecturato schiesethe comemon EU target of of lesst 53% by 2033 and
limmte ety by 2050 should o o accouk speciRe circumstances

T e of LULLICF ¢ recita or corrpanaation for sectors n thi ESR should be mesmssee v
carefully. While it could provide an extra stimulus for carbon sinks, it is impartant. thalme
incantiveto reduce smizsionsin ESR-sectors will be maintained.

4. Conside

s regarding emissions trading in new sectors.
Intradcing armissionstr ading in naw scctars, w:h 35 tha built emvironmant and road transport,
The ot yet convinced but will critically assess
tha Gz pact assess mRnts and uropusi&
1f the impact. show the the tobe
the N ather larcs wars to consider smissiorm trading in new sectors at all, we prefer gradually
starting with separate systams (no insegrstion with @dsting ETS for stationary instalations)while
kmsping the ESR ot least unitil 2030 &= ki that dfferant ear bon price levels ean co-mdst and

the pace
Ftha G changs the architactura, the Natharlands would liks
ts c take the ol )

v The unperts the Cc s

measures to tackle GHG emissions of maritime shiping, including the ortion nf'
axtanding the EU ETS to maritime. In case the ETS ogtion would prove convincing, the
necessay emission reduction in the maritime sector woulc likely require the
creation of a separate maritime pillar. The imosct sssessment should snslyse

such a rantime EU ETS would be baneficial (i) effectivaness is guar antead
ey c.\.] Eis i i mth the globel reaitime strategy {1, Cons Etent with VO decis o
rriaking). Starting with intra EL would lasve ouf big amittars, while burdening =

ship owners, This would require sericus efforts to ensure that small ship owners will be
abla o invest in greening.

11- M‘}-I-nd-w-ctl ms\uar-n n-d h-:'vrt in the FTS will not leac toa

4

ik of emission strong
smizsion -t-ndmt and tha RED. tv-npurt tvnd Thl:urrurvt road tranzpert
efficient tools to 2030 emission raduct
mission therafore sector-sped fic

pdldﬁ oot have alnady proven to be effective such s emisscn standards, The
palicy changawil have camplamantary

tE’Efl(ﬁ ‘to reaching a EI\rrELEneutralUnm by 2030 in comparison to the existing
and i) whathar # will have significant affacts st EU law r

iith d to the built envi the ol ands i convir
the built enve cnment secter to the ETS will lesd to & signifieant amount of emissien
Sirrilar et with regard ta the imgact
assessment outcomes for the road transport sector and the: built environment, namdv
it should ¢larify whathar i) tha policy change will have complerrantary benafl
reaching = dimate neutral Union by 2050 n comparison to the existing polcy
trirramts and 1) mhathar # sl e signifcart sfects ot 0 bovel srcl for cthar
merber states.
+  Regarding an umstraam emissions brading systern for all fossil fuels, careful sttertion
has o be paid to tha ssctorsl concerns 2= destrined stova. Only when thass conems
are met and # is proven b presant important benefits in terms of effectiveness and
dinistrative fezsility. such = system could e considered

Other important instrumants

d in the pul ETS, ESR, REC, EED, LWLUCF (non-
paper), F-gas ragulation) snd sevaral ron-papers (CBAM. 02 standsrde, OGS, State Aid Rules for
Ervi for arwironn and snaray, anargy systam intagration.

stainablk iati d aviation the Commission.
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Energy Effidency Directive and Renewable Energy Directive

Focusing o 2 key to the th allows to schisvethe EU
dlimate 5oals in tha mast cost-affactiva mannar, Mambar States should maintaintha fladbility to
achizve their nationl COZ-ermission target, both for 2080 and 2050 in the most cost-effective way.
wach Member be aptimal and
misc of maasuras ralated 1o snergy Sficiency, rane 3bia snargy and other COZ-raducing messuras
£ contributs to the oversl target of 353, Tharafore, we are nat in faver of Binding tarcets For
ranenable energy and anergy efficiercy, epeci leval, with
o tha e poctor whers thranmwobl erergy bargt and tharcimg obigation have provees to
bavery regarding the
EED. tha Natharlans s ctical tow ards binding requiremacts for the Energy-Efficiancy First
rinciple and as these instr impase on y of Member States
ta schiva the clmate targets.

Enargy Tacation Diractive
The Nethorands b= i favour of e cesingthe minimuen retes n the Energy tction. R

rthermore.
tive e upd sted to improve the functioring of the EU internal mariast and ko align
thed\remvewhhthe(hmahgoa\s of the Graen Deal

Carbon Border Adjustment Mechanism

A Carbon Border Adjustrmeent Mechanism (CBAM ) could serve as an instrument for effective BU
climata pokey, as & properly designed CBAM can srovide long tarm carbon leakage protection and
sirangihen tha incentive for both EU and non-EU companies and governments ta reduce GHG-
emssions. There arsthes main condiions 3 COAM shoud meet: WTO confoxmiy, ssasing a
oracual i and Emiting
the ad on businesses whil i oparatroned feainy.

F-gas regulation
There

marit in broadaning the scooe to regulate sl F-gases, reduction of eeamptions, lonering or

tsin afficiant (the safausa
of) sitarnatives. Improve the spprosch simed st liagel trade and possible sccelerstion of the
rachetion scharme befors 2030 and aligning it bayond 2030 the Kigali amerdmart.

Energy Performance of Buildings Directive

enegy per buildings could y achieve
GHE in the built pelicy
messuras, The Netharlands s critical towsrds detalled binding recuir aments on tha eneray
of Member Stateste
chmate targets. Furthermore, measures with regar -
Lo Lo i st et ot o achimy the GHG redue cr goah. £ ararce
of palicy to ranovation to ownars.

Innovetion, Develapment and public support measures
Alorgride accalerating climate action via the £TS, 57 and LULLCF, the Cormissionand Mamber

States need ith 3 long term vision for raachingclimate

reutrality in 2050, Publ along value

chains the iwvhimrt of grean circular markats. and aligned state ad guiddines are essential to
e desl =e logies, such as hydrogen,

energy and CCIU)S. We must ur gently crasta the
rld\rmﬂdmwﬁfvtﬁmmhmlﬂwam davalop, For that reason, wa naad to futura procf cur
rules ard regulaticns, including state aid, te ersure they ars it for an integrated decarbonizsd
wner gy mystern, whilst allowing public mpport far scaling us hydrogen production.
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Stand van zaken RRF

Kernboodschappen

CIE en NL hebben elkaar nodig. Willen beiden succes maken van RRF, betekent dat

hervormingen en investeringen goed gekoppeld moeten zijn. NL heeft CIE hard nodig als
enige strenge arbiter van de plannen, CIE heeft NL nodig om straks goedkeuring
uitbetalingen te krijgen.

Benadrukken dat de voorstellen voor de uitvoeringsbesluiten die de CIE binnen twee
maanden moet opstellen zo helder mogelijke mijlpalen en doelen moeten bevatten. Dat is
hodig zodat landen als NL (en in de eerste plaats de CIE zelf) hiermee uit de voeten
kunnen.

Cnderbouwing t.a.v. CSR’s is cruciaal. Van de mijlpalen en doelen moet duidelijk en
concreet onderbouwd warden welke CSRs aangepakt warden. Als een CSR niet wordt
aangepakt moet uitgelegd worden waarom niet.

NB Deze punten lijkt de CIE zelf ook scherp te hebben, zij hebben er een groot belang bij
het RRF tot een succes te maken en hebben tot nu toe hard met de lidstaten
onderhandeld. Inhoudelijk verwachten we dat het in deze fase weinig realistisch is dat
plannen nog substantieel worden aangepast, dus moet de focus liggen op het zo concreet
mogelijk formuleren van mijlpalen en doelen.

Proces Brussel

14 lidstaten (PT, DE, FR, IT, SP, GR, DK, BE, AT, SL, LT, LUX, SK) hebben onlangs hun
herstelplan (Recovery and Resilience Plan, RRP) bij de Europese Commissie (CIE)
ingediend.

De CIE heeft aangegeven de volledige twee maanden te gebruiken voor het publiceren van
voorstellen voor uitvoeringsbesluiten (council implementing decisions; CID). De
uitvoeringshesluiten vormen straks de juridische basis vormen voor uitbetalingen onder
het RRP (en dus niet de nu ingediende RRPs). Het interne proces om tot beoordeling van
de plannen te komen gaat echter snel.

Na ontvangst van een plan wordt door de CIE een interne nota met observaties opgesteld
(first observations note). De eerste first observations notes zullen 12 mei in de Steering
Board worden besproken (waar 0.a. Van der Leyen, Gauer, Verwey, Timmermans,
Verstager en Dombrovskis deel van uitmaken). Daarvan worden lidstaten op de hoogte
gesteld middels brieven (deze worden publiek), waama mogelijke bilaterale gesprekken
zullen volgen.

Vanuit de first observations note wordt gewerkt aan een staff working document (SWD),
dat de uitvoeringsbesluiten moet aanvullen. De verwachting is dat de eerste SWD's midden
mei al klaar zullen zijn. De meeste CIDs zouden tussen medio en eind juni gepubliceerd
worden.

In dat kader vinden uiteraard al gesprekken plaats met de CIE - zie bijlage voor
terugkoppeling van gesprek met Samson op 6/5. Er staan er een aantal gesprekken in de
planning (MP-VDL op 2 juni, MinFin met Dombrovskis en Gentiloni mogelijk komende
week).

Proces Den Haag

buiten verzoek.
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Kernpunten gesprek PVEU met Diederik Samson en

Timmermans/CIE) op 6 mei jl.:

5.1.2e

(Kabinet

5.1.2a
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5.1.2e
the Kingdom of the Netherlands
to the European Union

Brussels, 28 April 2020

Dear Diederik,

I have the honour to enclose herewith a letter from Mrs Stientje van Veldhoven - Van der

Meer, Minister for Environment and Housing of the Kingdom of the Netherlands, dated ....... ,
regarding a Member States joint statement on airline vouchers.

Yours sincerely,

5.1.2e

Mr Diederik Samsom

Head of Cabinet of the Executive Vice-President Frans Timmermans
European Commission

Rue de la Loi, 200

B-1049 Bruxelles

Kortenberglaan 4-10 | Brussel 1040 | Belgié

Tel. 432 | Emar'l-s,yzi @minbuza. nl
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5.1.2¢e

the Kingdom of the Netherlands
to the European Union

Brussels, 19 February 2020

%ﬁ% fc:,m_roh«. M 97‘05/."/,

Please find enclosed a non-paper on behalf of the Dutch government on the EU ETS.

Yours sincerely,

5.1.2e

Mr Diederik Samsom

Head of Cabinet

Cabinet of Executive Vice-President Frans Timmermans
European Commission

Rue de la Loi 200 / Wetstraat 200

1040 Bruxelles / Brussel

Kartenberglaan 4-10 | Brussel 1040 | Belgié

Tel. +32 2 679 | Ernaf
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To: IJ 5.1.28 [@ec.europa.eu] 5.1.2e [@ec.europa.eu]

Ces 51.2e  Pec.europa.eu| 5.1.2e @ec.europa.eu]i 5.1.2e @minbuza.nl];

5.1.2e minbuza.nl]

From: 5.1.2¢

Sent; Tue 6/29/2021 8:53:53 AM

Subject: Bijlage voor: Cars & vans

Received: Tue 6/29/2021 8:53:00 AM
Reference CO2 standards LD 18juni2021.pdf

Beste Diederik,
Mijn verontschuldiging, dat ik de bijlage niet had toegezonden, hierbij alsnog toegevoegd.
Hartelijke groet,

5.1.2e

van het Koninkrijk der Nederlanden bij de Europese Unie

From 5120

Sent: maandag 28 juni 2021 21:19

To!| 5.1.28 @ec.europa.eu
Cc: 5.1.2e @ec.europa.eu'e: 51.2e |@ec.europa.eus; 5.1.2e @minbuza.nb;
| 5.1.2e [@minbuza.nl>

Subject: Cars & vans
Beste Diederik,
Graag zou ik je een aantal overwegingen willen meegeven m.b.t. de CO2-voertuigstandaarden voor auto’s en bestelwagens,
onderdeel van het aankomende Fit for 55-pakket. Zoals je weet is Nederland groot voorstander van uitfasering van de verkoop van
nieuwe auto’s en bestelwagens met een interne verbrandingsmotor (ICE) in de EU per 2030 gezien de oplopende (verwachte)
levensduur van auto’s.
Als de Commissie zou kiezen voor uitstel tot 2035, is het ons inziens cruciaal om het reductiedoel voor nieuwverkopen voor 2030
daar op zijn minst mee in lijn te brengen, en ambitieuze tussendoelen op te nemen voor 2025 en/of 2027. Op die manier houden
we het momentum vast in de transitie, en kunnen lidstaten ook daadwerkelijk profiteren van de daarmee gepaard gaande
klimaatwinst om aan hun ESR-doelen te voldoen.
Bijgaande factsheet maakt e.e.a. getalsmatig inzichtelijk: om in lijn te zijn met 100% reductie (uitfasering ICE) per 2035, zou het
2030-reductiedoel voor nieuwe auto’s minimaal tussen de 75-80% moeten liggen, en voor bestelwagens tussen de 65-70%. Dat zou
ook in lijn zijn met eerdere analyse van de Commissie uit 2018 waarin een reductiedoel voor auto’s van 75% in 2030 is onderzocht,
als opstap naar 0 g CO2/km in 2035:
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/non_paper co2 proposal_en.pdf
Uiteraard zijn we graag bereid om e.e.a. nader toe te lichten indien gewenst.
Hartelijke groet,

5.1.2e

van het Koninkrijk der Nederlanden bij de Europese Unie
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EU CO:> emission performance standards for cars and vans {light duty)

Regulation (EU) 2019/631

Overview of CO2 reductions ambitions

18 June 2021

Passenger cars Current ICCT ‘moderate T&E ‘Double EC’
EU CO2 norm ambition”

2020 95 g COy/km

2025 -15% -30% -30% -30%

2027 -45% -37,5 - 50%

2030 -37,5% -70% -75-80% -75%
(CTP: -40-60%)

2035 -100% -100% -100% = 0 g/km

Vans Current ICCT ‘moderate T&E ‘Linear 2035’
EU CO2 norm ambition”

2020 147 g CO,/km

2025 -15% -25% -20% -33%

2027 5[1.3¢

2030 5[1.2% -70% -60% -67%

2035 -100% -100% -100% = 0 g/km

EC: https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/reqgulation_en#tab-0-0

ICCT based on ‘moderate ambition’: The role of the European Union’s vehicle CO2 standards in
achieving the European Green Deal | International Council on Clean Transportation (theicct.org)

Fleet-average type approval EQ-CO;/km WLTP)

2020

Figure 2. Fleet-average World Harmonized Light Vehicles Test Procedure (WLTP) type-approval

Passenger cars

Scenarios

W Adopted policies

M Lower ambition
Moderate ambition
Higher ambition

Vans

2025 2030

2035

2040 2020

2025

2030

2035

targets for passenger cars and vans modeled under each policy scenario, shown in 5-year

increments. Labels show percent reductions relative to 2020/21 targets.

T&E based on Bloomberg (BNEF) study:

2040

Hitting the EV inflection point | Transport & Environment (transportenvironment.ora) (pc)

202105 van CO2 report final-compressed.pdf (transportenvironment.org) {vans)

‘Double EC’ and ‘Linear 2035 are simple, logical alternatives in line with ICCT and T&E studies.
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T0' 512a @ec.europa.ey] 51.2a [@ec.europa.eu]

51.2e |@ec.europa. eu\i@ec europa.eu]
From [ 512 |

Sent: Thur 1/19/2023 12:52:57 PM

Subject: Joint non-paper by BE, DK, LU and NL on CO2 standards for heavy-duty vehicles (HDV)
Received: Thur 1/19/2023 12:52:00 PM

230118 Joint Non-paper CO2 standards for heavy duty vehicles (final).pdf

Dear Diederik,

Please find attached a joint non-paper by the Belgium, Denmark, Luxemburg and the Netherlands on the upcoming Commission
proposal to revise the CO2 standards for heavy-duty vehicles (HDV).

Best regards,

5.1.2e

Met vriendelijke groet,

5.1.2e

NL Permanent Representation to the EU
Avenue Cortenbergh 4-10 | 1040 Brussels | Belgium

T: +32[ 514.2e || £]5.1.2i [Pminbuza.nl
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Non-papsr by Blgium, Denmark, Luxsmbourg and the Natherlands
©on the transition to zero-emimion heavy duty vehicles

Wa srelcarrm the Comemissions intenfin ta reviss the CO2 standards for heavy duty vehicles
(HDV). An ambticus revision is much nasded to contrbute to 3 reduction of the emissions of road
trarsport in line wEh the Paris Agrasment, the Europesn Climate Law snd Merrber States targets
undar tha Effart Sharing Regulation (ESR). Currantly. emissions from read transport are clesrly not
on 3 Paris ligned trajactory. At the same time, there are vast opportunities to abste the emissions
of the sector given the incressingly growing avaiability of cost-effective solutions. An ncrassing
mumizer of Eurcpasn manufacturars (oEMa) in the heavy cuty segment hava slraady mada public

to vehicles [ZEVs] in the nesr futurs, The
tmchnokagy is thers. This alsa gves :unﬁdlm- that total cast of aemership (TCD) parity of long-
haul zerc-emission HOVs will 5a reached within e foresseabls future.

We rexognise the phiakal ensuring charging Leeps pace
with the uptake of ZEVs. A rchust and adecuate ral-out of charging and refusiling nfrastructure
will b ko= to give mERufactrers and fiast owners confidenca in the operational vishlity of ZEvs.
The angeing negetistions an the Alternative Fusis Infr astruchure Regulation (AFIR) offer the
eeperturity te alion charging infrastructurs targets with tha incrassad smbEions for tha HOW
sector, Cresting a bslanced sat of concitions and Incentives aorss the ' logistical chain' will be
pivetsl for 5 timaly and ambitious transition.

In addition, the upcoming ravision of the CO2 standards for HOVa provides 8 unicus opportunity to
send a strong signal ta the market and incentivise 2 timely transition. The revised CO? standar s
for light duty vahicles have demonstrated the benefits of this spproach. In our view, to be
consistant with the Europsan Ciimate Law and to support Member States to acheve thar ESR
targets, the Commission srepasel sheuld eontain thees core lamants:

1 A 10066 z8ro emission targat for new HDVs in tha EU. in line with the EU obj sctiva of
elimate neutrality by 2050,

2 Astrengthened 2030 target, bulding on the ambiticns exressed by frontrunring OEVMs
ad flast ownars.

3. Application of the CO2 standards to more vehicle categories than covered ui
the current scope. The current COZ reduction targets are enly agplicable to 8 small share
of fresgit vehicles on the raad, leaving simast 35% of emissions out of scope.

In reaching appr cach in sett standards for tail pige
emissions continues to be iwnpwm’

We sre ncouraged by the growing number of ZEV HDVs that sre sk eady available nd incressingly
afforciabie. The uproming revision offers the apportunity to buld on that and bolster the trarsEion
that Is taking shape. Daing 50 s needed for the <limats, while snsuring tha sector's long-term
compatitianass, But & will also cortribute toreducing our snergy denendance and incr essing
anargy sacurity, whila impraving air quality and health. and razulting in significart cost reductions
‘to fleet owners and society as 3 whole. We therefore call on the Commission to publish the
prepassl ta revisa the 002 standsrds for HDVs as saon a= pessible.

*Thiz ddudes the nation that the means of ensrgy transfar shiuld alm be tachnalagy nautral apening up the.
\ary wrandes whil the vehice s B manen.
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To: | 51.2a Bec.europa.ey 5.1.27a l@ec.europa.eu]

Cc: 5.1.2e |@ec.europa.euﬂ 3.1.2e @ec.europa.eu] 5.1.2e @ec.europa.euec.europa.eu]

From:

Sent: Mon 1/30/2023 9:42:38 AM
Subject: NL non-paper on the Action Plan on Critical Raw Materials and the Critical Raw Materials
Received: Mon 1/30/2023 9:42:00 AM

NL non-paper on the Action Plan on Critical Raw Materials and the Critical Raw Materials Act.pdf

Beste Diederik,

Ik hoop dat alles goed gaat. In de bijlage vind je het NL non-paper over het Action Plan on Critical Raw Materials en de Critical Raw
Materials Act (CRMA).

Dit betreft de eerste NL inzet v.w.b. de aankomende voorstellen.
We kijken uit naar een goede samenwerking op dit dossier, en we praten hier graag over door.

Met vriendelijke groet,

5.1.2e

Met vriendelijke groet,

5.1.2e

NL Permanent Representation to the EU
Avenue Cortenbergh 4-10 | 1040 Brussels | Belgium

T: +32 4905642 28 | E-5‘1<21 @minbuza.nl

00031 1390555



HL non-paper on tha Action Plan on Critical Raw Materials and tha Critical Raw Materials
At

Tha Netherands welcomas the Commission's work an a Critical Raw Matarials Act prasentinga mix
of palicies and instrumentsta b implementad in crder to sacure the EU's supply of eritical raw
metariais, In tha currsnt geopalitical cmdmwmw 5 @ growing reslization that mora noeditn
bedoneto i il d that of make 3
this respact. Critieal ram msteriais ueaprluﬁty ares the EU nesds to address te d\nn;h!lﬂqu:
capendancies. in specific 35 mast ara neadadin ality To
= coherent strategy & needed. The update of the Action Plan on Gritical Raw Materlals s well asa
Critical Raw Materials Act should lead to increased and concerted afforts to daal with current snd
future challeangas, whils contributing ta Europaan resdianca.
Tha Netherlands fasls that the updste of the Critical Rew Materials Action plan 2nd the Gritc sl Raw
Materials Act (tha initiatives’) should feeus on tha following araas:

1. Expanson of EU capacity incribcal parts of the mineral valus chain, including through
sustainsble mining and refining capacity in the EU
Diversification of zupply through internation sl par toer ships
Support for circularfy and Ressarch b Development & Innovaticn
Analysis and monizaring
Sustairatle valus chairm and just ransition

maup

1. Expansion of EU capacity in eritical part= of the mineral vaive chain, including through
sustninable mining and refining capacity n the EU
o

To porsrrial refinary it & Important that the Initistives

e l izl 2w materisls that can be found
in tha EU and the potents U. The i should idantiy
strategic projacts in the Emh; havEthe potentislto secure more muasmedaaezm(m:a\ ran
rreterials, strstegic & and

strong
Gavernance (ESG) practic es. This _mr-ﬁ_y rocammen ne el e ackoladga that
permitting processes play = key role in developing thess EU projacts.

In our view, stratagic stockpiles only make sense if they complement prassnt or &5pifing mining
and rafiring activitias in Europa. It is kay to nok only consicer strategic stocks for raw matarials but
ko for components (that contaln s mates kaks). Strategic stockpiling remains the primary
rasponsibiity of businesses as ® remains part of thair supply chain. Aublic interventions may ba
considarad in cases whara public intarests ara at risk and should tharafore follow 2 case-by-case
2oprosch, In gensral, diversification ks preferrad to stockoiling.

z.
EU t(meaulmnismd EU strategic raw material pa’tnesh\ps with third (amtné e

sapply. Ha erucial
part of ncreasing the resilence of the EU acanomy . Whm concluding raw material partnerships
ESG practices. sausl cooperstion and, in case of Geveloping countries. supporting messuras so that

davaloprrent of mining and refineries in these couréries contribute to the SDGs, ac irmportant.
3. Support #y and Ressarch & & Innovation
Although circularity cannot schve s arcity and accass to raw materials, i is & very importact part of

this ovarall action plan. Circularity and its principlas of narrowing the loop (racuction of input),
sicming thelcop (reuss. resar and remanufscturing) and closing the lcos (recydling) sheuld ba s

focus aren b securs mupply. Far ingut, o ertieal

Inncvation laading to subatitution ogpar niias o raduction of nput ars sssartial The focus an
eircularity may entail priorkizing eritieal stesary within aimed at
Gircularity and material efficency such -.eh-ufw\-r Ecanomy Action Plan and the Ecodesign
Raagulation.

Specific massuras the D raking i thi innevation

policy that focuses on urban mining and investmant in bicbasad charricals, circular batteriss and
solar panals through tha Mations! Growth Fund.

00032 : 1390563



4. Anzly=z and monitoring
The method used to determine which critieal raw materials are stratagic and what the potential
rizks are of dependencies inthe supply chain, should be carefhuly developed . This method should
include prionty materisks of different Member States, basad on their different economis structurss,
2nd sddress varisbies such =5 price volauliy, s new prnvlsmn-ﬂ* indicator based an the

publicly repcrted £ura damanc,
The I tives should improve EL manitor g of surply «ske of orical -on mater ol components
and final procucts. In this light, the Nethar| snds supports the Commission’s aim to set up an
oparatianal network for sharing information among MS. Hera. it is impertant te align and irtegrate
existing knowkge and previous findings. The Hetherlands has, for instance, developed 2w
rmacerials scannes”, 3 tocl that halps businesses to gain insights into the raw materials nesded for
cartain end products,

5. Sustainable value chains and jrst transition

FResponsible and sustainable global production, refining and trade are premquisites to achieve

relizbie market, sufficient investment snd - ultimately - security of supply for the EUL The initistives
Id acknow hedge and operationslza this as a point of departure. This entails prometing E3G

sandards and cohsrent responsible Dusiness conduct policies, considening spromrists

a:r.mpmwng me=sures to EU-regulations (drawing lessons from lhe Eurbpein Parmetsh-p for

Faspormible reluding supooark for Urstream actors and governrments in develop
courtriss in Iaadpr\g wm- locally artkuistad ned, for ararple oy bualdiy on e Global Gataway.
It al=a of 2 Just Transition as |t extends o the
e e e ard the relemms

of private-public financing in this fiek! Is desirad. Next to the social dimansion, it is important that
the U pays antantion tothe anvironmental & mension of mnersl sxcrection snd trade aiong the
=ipply chai

Conederingthe fumdasrentalimportancecf the sspphy of ritical rav meterisksfor business
oparations and the EU aconamy in genaral, Marrbar

akovyz rarmain park of decision-rraking an CRM matters. for instance ccncer
instruments with third countris.

rarkindrg
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