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787-10INFORMATIONISPRELIMINARY

2.1.1GeneralCharacteristics:Model787-8

ENGINEMANUFACTURER
CHARACTERISTICSUNITS

GENERALELECTRICROLLS-ROYCE

MAXDESIGNPOUNDS503,500503,500

TAXIWEIGHTKILOGRAMS228,384228,384

MAXDESIGNPOUNDS502,500502,500
TAKEOFFWEIGHTKILOGRAMS227,930227,930

MAXDESIGNPOUNDS380,000380,000
LANDINGWEIGHTKILOGRAMS172,365172,365

MAXDESIGNZEROPOUNDS355000355,000
FUELWEIGHTKILOGRAMS161,025161,025

OPERATINGPOUNDS264,500264,500
EMPTYWEIGHT(1)KILOGRAMS1—

—119,950——i1950
—‘1

MAXSTRUCTURALPOUNDS90,50090,500
PAYLOAD(1)KILOGRAMS43,31843.227

SEATINGONECLASS359ALL-ECONOMYSEATS;
CAPACITYFAAEXITLIMIT=381SEATS

MIXEDCLASS242DUAL-CLASS;24BUSINESSCLASS,
218ECONOMYCLASS(SEESEC2.4)

MAXCARGO-CUBICFEET4,826(2)4,826(2)
LOWERDECKCUBICMETERS136.7(2)136.7(2)

USABLEFUELU.S.GALLONS33,34033,340

LITERS126,206126,206

POUNDS223,378223,378

KILOGRAMS101,323101,323

NOTES:

1.ESTIMATEDWEIGHTFORTYPICALENGINE/WEIGHTCONFIGURATIONSHOWNIN
MIXEDCLASS,ACTUALWEIGHTWILLVARYFOREACHAIRPLANESERIALNUMBERAND
SPECIFICAIRLINECONFIGURATION.

2.16LD-3CONTAINERSINFWDCOMPARTMENTAT158CUFT(4.5CUM)EACH;12LD-3
CONTAINERSINAFTCOMPARTMENT;402CUFT(11.4CUM)INBULKCARGO
COMPARTMENT.SEESEC2.6FOROTHERLOADINGCOMBINATIONS,

D6-58333

REVLDecember20152-2
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787-10INFORMATIONISPRELIMINARY

3.2PAYLOADIRANGEFORLONGRANGECRUISE

3.2.1Payload/RangeforLong-RangeCruise:
(TypicalEngines)

cl,

-1
-r—

>‘
(0

cc
z

0

cc
=
cc
z

0_)-

uu

Lf)1- —

oou
2

L1w

wo
v_I0

,cw
‘D

IJ

Ozo t-’0c
L_JU0-

1—
z

u
z

§

LJ
0.
U4
1—

cc

z
z
0
1-
cc
z
0

=

cc
z
z
0

Ô
=-J

o
z

Model787-8

0

0’

‘0

‘.11

L)
1jz

z
0
0
0

(3

fl4

çF1

D

(0
0
=

cccccccckzcccccccccccccccc
WI.‘.0Lflfl1en—00’.(01%‘0
ininenfl1fl1fl1fl1fl1infl4fl4fl4fl4

(1OOOL)

010441
fi-‘0‘0411

cc

04410
‘11

(l000L)

CVO1AVdSflldM0

4110‘41Ci

D6-58333

REVLDecember20153-2



10.2.e

V
an:

V
erzo

n
d

en
:

A
an:

O
n
d
erw

erp
:

B
ijlagen:

Zie
bijgevoegd.

11.1

1
0
.2

.1
0
.2

(T
o70)

<
10.2.e

to70.nl>
w

o
en

d
ag

3
1
jan

u
ari2

0
1

8
11:10

1tL
2.e

-
D

G
B

;10.2.e
10.2.e

consens-advies.nI
EW

:
B

ew
onersdelegatie

L
elystad

-
brief

31-01-2018
B

ew
onersdelegatie

B
rief

31-01-1B
.pdf

-
D

G
B

;10.Z
e

10.2,e t
”

N
u

eerst
in

overleg,
daarna

tijd
om

eerder
door

te
nem

en.

F
rom

:
10.2.e

[m
ailto

:lO
.le

outlook.com
]

S
en

t:
W

ed
n
esd

ay
,

Jan
u
ary

31,
2018

10:57
A

M
T

o
:

1O
.

2.
e

1
0
.2

-
D

G
B

<
l0.2.e

m
inienm

.nl>
C

c:
10.2.e

-
m

in
ien

m
n

l;
10.2.e

m
i
n

i
e
n
m

.n
l
;

1
0

2
1
0
2

(T
o70)

<
1
0

.2
e

-
BSK

<
10.2.e

m
inienm

.nl>
;

10.2.e
10.2.e

-
BSK

<
10.2.e

10.2.e
<

10.2.e
dbvision.nl>

S
ubject:

B
ew

o
n
ersd

eleg
atie

L
elystad

-
brief

31-01-2018

A
A

N
:

M
inisterie

van
In

frastru
ctu

u
r

en
W

aterstaat

ta
v
.

de
H

eer
10.2.e

V
A

N
:

B
ew

o
n
ersd

eleg
atie

L
elystad

A
irport

10.2.e

O
n
d
erw

erp
:

A
genda

vrijdag
2

februari
2018

B
este

10.2

to7O
.nl>

;
10.2.e

m
inienm

nl>;

H
ierbij

onze
beloofde

bijdrage
aan

de
v
erg

ad
erin

g
van

as.
vrijdag.

W
ij

v
ern

em
en

nog
graag

w
aar

en
hoe

laat
w

ij
vrijdag

in
D

en
H

aag
m

o
eten

aan
tred

en
.

M
et

vriendelijke
groet,

1
0
2
e

B
ew

o
n
ersd

eleg
atie

L
elystad



1—n; 7
BewonersdelegatieAansluitroutesLelystadAirport

HetMinisterievanInfrastructuurenWaterstaat
102.e
DirecteurLuchtvaart
Postbus20901,
2500EXDenHaag

CC:dbVision—102.e
31januari2018

Onderwerp:Contra-expertiseMERLelystadAirport

Geachte102.e

InonzelaatstebijeenkomsthebtudeBewonersdelegatieLelystadverzochthaarcontra
expertiseopdereparatieenactualisatievandeMERLelystadAirportopmaandag2februari
beschikbaartestellenaanhetMinisterie.

Vandaag,woensdag31januari2018,moetenwijconstaterendatniet-allegegevensinons
bezitzijn.Degewensteinleverdatumvanonseindrapportisdaardoorniethaalbaar.Zoalsal
eerdergeschetstis7-10dagenhetminimumaantalvoorhetzorgvuldiguitvoerenvanonze
werkzaamhedenenhetopschriftstellenvanderapportage.

Geletophetbovenstaandebiedtdehuidigeplanningonsonvoldoenderuimtevooreen
gedegenonderzoek.Opditmomentverwachtenwijopzijnvroegstopwoensdag7februari
eeneindoordeeltekunnenafgeven.

Verderhebbenwijnogeenaantalvragen,welkewijinonzevergaderingvanvrijdag2
februarigraagmetuzoudenwillenbehandelen.Wellichtwiltudezeopdeagendaplaatsen:

MERAlgemeen:

1.BijhetbestaandeLuchthavenbesluitLelystadenhetbijbehorendeMERwasdez.g.
crisisenherstelwetvantoepassing.IsbijeennieuwLuchthavenbesluitvoorLelystad
Airportdezewetwederomvantoepassing.Zoja,watisdaarvoordemotivering?

2.WijhebbengevraagdomtoezendingvanhetPlanvanAanpak,vanuwkantis
aangegevendateendergelijkplannietisopgesteld.Tochontvangenwijgraageen
volledigoverzichtvanalleaanpassingenenwijzigingentenopzichtevanMER2014.

3.DaarnaastisdereparatiedoorhetMinisteriebesprokenmetdeCommissieMER.
MogelijkheeftdeCommissieMERwaardevolleaandachtspuntenvoordereparatie
naarvorengebracht.Wijontvangengraagdecorrespondentieenderesultatenvan
dezediscussie.

4.HetMER2014beschrijftdevertrekproceduresvanafLelystadopbasisvandedoorde
AlderstafelovereengekomenB+variant.UhebttoegezegddeB+variantvoorzowel
lOKals45Kdoorterekenen.Deberekeningenblijkenechtergebaseerdtezijnopde
aanname,datvertrekkendevliegtuigenvanuitFlevolandnaarhetzuiden,richtingde
Veluwe,naherindelingvanhetluchtruim,opeenhoogtevan10.000ftvliegen.Graag
ontvangenwijalsnogdeschriftelijkemotivatievandeluchtverkeersleidingvoordeze
afwijkendeaanname.Uhebtditinonsoverlegop12januari2018toegezegd.



2

5.Wijzoudengraagdeonderliggendedocumentenontvangenopbasiswaarvande
nieuwevliegprofielenvoor45Kzijnsamengesteld.(MogelijkisditRef1t/m4opblz
3vandocument‘OpbouwprofielenvliegproceduresLelystad)?

Geluidsbelasting&Handhaving:(beantwoordfrigookmogelikdoordbl.’7sion)

6.Opwelkewijzegaatuommetdecumulatievangeluid.Houdtudaarrekeningmee
ofkijktualleennaardeenkeleeffectenvanhetvliegen?Opgrondvanwelkewet-en
regelgevingdoetudit?WiltubijuwantwoordnietallendeWetLuchtvaart,maar
ookdeWetGeluidhinderbetrekken?

7.Degeluidsberekeningenwordenuitgevoerdbijeenbuitentemperatuurvan1SC.De
bewonersdelegatiezietookgraagberekeningenvanallegeluidscontourenbijeen
buitentemperatuurvan30C.

8.Welkeautoriteitstelthetgeluidsniveauvoordehandhavingvastenwiegaatervoor
dehandhavingzorgen?

9.Opbasisvanwelkegegevenswordthethandhavingsniveauvastgesteld?

10.IndiendeMERdebasisvoorhethandhavingsniveauis,betekentditdateen
willekeurigekeuzeineenberekeninghethandhavingsniveaubepaalt?

11.Alsermetstillerevliegtuigengerekendwordt,leidtdatdantoteenkleinere
geluidsruimteingrenswaardepuntenofleidtdittotdemogelijkheidvanmeer
vliegbewegingen?

12.Hoevindthandhavingop10.000vliegbewegingenplaats?

•KomenergrenswaardenvoorhandhavingspuntenbijlOk?

•OfeenhardmaximumaantalvliegbewegingenvoorLEY?

13.InhetMER(2014)wordendevolgendegrenswaardengepresenteerdvoorde
geluidsbelastingindehandhavingspunten:

•HHO5:71.01dB

•HH23:71.61dB

•HH23ligthetdichtstbijhethelikopterplatform,duseeneventuele
geluidsbijdragevanhelikoptergeluidzouhetmerkbaarstmoetenzijninHFl23.

•Baan23wordtgebruiktin60%vandestartsenlandingen,waarbijstarts
duidelijkmeergeluidopleverendanlandingen.

•Bijeenverdelingvan40/60,watbetekentdatBaan2350%meergebruikt
wordtdanBaan5,verwachtje1.8dBverschilingeluidsbelasting
(aangenomendatdeverdelingverkeergelijkis).Hetverschilisslechts0.6
dB.

•Hethuidige0.6dBverschilverwachtjebijeenverdeling47%/53%.

•Kunnenbovenstaandepuntenverklaartworden?

14.DeBewonersdelegatieontvangtgraageengedetailleerdeuitwerkingvande
berekendegeluidsbelastingvoordehandhavingspunten.

15.DeBewonersdelegatieheeftvragenoverdeinzetvande‘meteo-factor’bijde
geluidsbelastingvandehandhavingspunten.Demeteo-factormaakthetmogelijktot
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20%extraverkeertoetestaan.Ditkomtovereenmeteenberekendeextra
geluidsruimtevan0.8dB.Geziendelocatievandehandhavingspunten,zijnwijvan
meningdatdemeteo-factoralleentoegepastdienttewordenindeberekeningvante
verwachtengeluidscontouren,maarnietindeberekeningvangrenswaardeninde
handhavingspunten.

IFRVerkeer:

16.“WelkemargesvanonzekerheidwordenergehanteerdindeNoord-Zuid
verkeersverdeling(geschatop2O%- 8O%)eninhoeverrehoudthetMERdaarmee
rekening?”

17.Hetgeplandeverkeer:inde‘voorgenomenactiviteit’45.000vlbwordennaast45.000
grootverkeer,ook4500IFRzakenverkeerenMROverkeergenoemd.Voorditverkeer
wordtdeturbopropBombardierDash8-300aangenomen,terwijlhetzakenenMRO
verkeerjuistveelzakenjetsmeteenhogergeluidsniveauziet.

•OnsinziensisdeDash-8eenverouderdpropellervliegtuigvoordekortere
afstanden,niettevergelijkenmeteenzakenjet.DeDash-8zoudusinde
45.000verkeersvliegtuigenmoetenwordenopgenomeneneenandertoestel
voorhetzaken/MROverkeer.

•OnsvoorstelvoorhetMRO/zakenjetverkeerisCessnaCitation,Bombardier
ChallengerofDassaultFalcon.

VFR-verkeerenhelikopters:

18.InhoeverreishetrealistischdatbijeenuitbreidingvanLelystadAirportvoor
grootverkeer,deinhetMERgenoemdeaantallenVFRenhelikoptersgehaald
worden?

•Zoals:

i.bij25k:80.000VFRen22.000heil’s

ii.bij45k:30.000VFRen12.000heli’s

•Toelichting:Alsdezeaantallennietlangerwaarschijnlijkzijn,danmoetende
aantallennaarbenedenwordenbijgesteld,zonderdatditextrageluidsruimte
maggevenvoorgrootverkeer.Immers,datzoutotextrahinderleidenonder
devliegroutesvoorgrootverkeer.

Luchtruimenroutes

19.LelystadTMA5heefteenondergrensvan4500voet,eneenbovengrensvan6500.Er
isgerekendmetlevelvliegenop6000voet.Inworstcasekanerookop5000voet
gevlogenworden.Graagdeberekeningenuitvoerenop5000voetnaderenvooralle
vliegtuigen(hetiszekerbijtoenemendedruktewsldatersteedsmeerlaaggevlogen
zalworden).

Milieu&Luchtkwaliteit

20.Debewonersdelegatiesteltvraagtekensbijdestikstofdepositiebijhet45Kscenario
bijhetnoordenvandeVeluweenbijdeWiedenenWeerribben.Dedepositieis
mogelijkeenfactor10hogerwanneerdedepositiegrenzenindebijlage
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“luchtkwaliteit TT(MER2014)van15molN/ha/jrvergelekenwordenmetdegetallenin
debijlage“Natuurgebieden”.Kuntuditbevestigen?

21.Opgrondvanwelkewet/regelgevingzijndemilieuenluchtkwaliteitsberekeningen
slechtsuitgevoerdtot3000voet?Uitstootvindtookopgroterehoogtenplaats.
MeerdereNaturaZ000gebiedenliggenonderdevliegroutesendedepositie
berekeninggevenaanleidingtotbezorgdheid.

22.OpdeVeluweenNoordwest-Overijssel(Wieden&Weerribben)komenverschillende
habitattypenvoorwaarvandekritischedepositiewaardelagerisdandehuidigeen
toekomstigeachtergronddepositie.WelkemogelijkhedenziethetMinisterieom
verderetoenamevandispositieindezegevoeligegebiedentevoorkomen?

23.Sinds2006broedtdeZeearendweerinNederland.Dezebeschermderoofvogelvalt
onderdeFloraenFaunawet.DeZeearendbroedto.a.binnenhetMER-gebiedbij
Biddinghuizen.Heefthetministerieonderzoekgedaannaardeeffectenvanhet
vliegenopLelystadAirportophetleefgebiedvandeZeearend?

Wezienuitnaareenvlotteafwikkelingvanbovenstaandepunteninonzevergaderinga.s.
vrijdag.

Hoogachtend,
namensDeBewonersdelegatieLelystadAirport

1O2.e
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ereenverschilzittussenlASenTASa.g.v.devlieghoogte,staatindeprofieleneenhogerewerkelijke

snelheiddande25Okts.

2.“DestuwkrachtvandeB733iswelwatlaag(‘zuunigjes’).Vooranderetypesoverigensook”

NLRheefttoegelichthoedeprofielentotstandzijngekomen.Bijeengegevenconstantesnelheiden

vlieghoogteopdelevelsegmenten,isdestuwkrachtbepaaldmeteenkrachtenbalans.Stuwkrachtis

gelijkaandeweerstandvanhetvliegtuig.Zoudestuwkrachthogerzijn,danversnelthettoestel.

BovendienzijnderesulterendegeluidsniveausvergelekenmetINM-berekeningen,endielaten

gelijkeresultatenzien.DaarbijmerkteNLRnogterechtopdatdegeluidswaardenzelfswat

conservatiefzijn.Degeluidstabelisvoordelagestuwkrachtwaardenni.gebaseerdophetgeluiddat

eenvliegtuigbijeennadering(bijlagestuwkracht)maakt.Hetairframenoiseisindiesituatieshoger

(onderstelenvleugelklappenuit).Datdeelvandetabelpasjenutoevooreenlevelsegmentbijde

starta.g.v.delagestuwkrachtwaarden.Echterzalbijeenstartdevliegtuigconfiguratie‘clean’zijn

(geenonderstelofvleugelklappenuit),metminderairframenoisealsgevolg.

3.“Dewaardeindegeluidstabellenbijeenbepaaldestuwkrachtis3dBlagerdanindeANP

database”
DitverschilisverklaarddoordatdeANPdatabasehetgeluidalsfunctievandestuwkrachtpermotor

geeft,terwijldeNederlandseprofielenhetgeluidalsfunctievandestuwkrachtvanhetvliegtuig

geeft.Vooreentweemotorigtoestel(detypesopLelystad)geeftditeenfactor2,dus3dB,verschil.

Ditverklaartwaarschijnlijkhetgeconstateerde“verschil”.

4.“BuitenhetstudiegebiedvanhetMER2014treedtbijdeberekeningenvandestijds>40dBop;

hetstudiegebiedwastekleingekozen”

TijdenshetgroteoverleggafLeonaandaterinhetMER2014gerekendzouzijnmeteenteklein

studiegebiedwaardooreendeelvande40dBcontournietisgetoond.Hijillustreerdeditmeteen

A4metcontouren.Tijdenshetoverleghadikvoorgesteldomdestudieprojectenwaaruitditzou

blijkenuittewisselen.Inhetoverlegdatwedaarnahadden,blekendewaardenophetblaadjeniet

meerdan40dBtezijn,maar“bijna40dB”.Deeerdereconclusievervaltdaarmee.
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5.“NATSrapporteerthogerewaarden”
WijzijnnietbekendmetdeaannamesenuitgangspuntenvandeNATSberekeningen,enkunnen

hieroverdaarommoeilijkuitsprakendoen.Mogelijkzijnmetbovenstaandepuntendeverschillen

echternieteensmeeraandeorde?
Verderisergesprokenoverdeaannamesoverhethoogteverloop.Dezekomenechtervoortuitde
verondersteldevliegprocedures,enzijndaarmeeinputvoordegemaakteprofielen.

Onsbeeldisdaarmeedatallevragendieernuwarenvan1O.2.en.a.v.deprofielenzijn

besprokenenbeantwoord.Devermeendefoutenzijndaarmeevoornuookvantafelenerzijngeen

losseeindjeswaarwijopditmomentnogverdereinformatieofverduidelijkvoordienenaante

dragen.Uiteraardkunnennadetoelichtingnieuwevragenopkomen.Alsdathetgevalis,horenwij

hetgraag.
TotslotisnoggesprokenoverdeaanpakvoorhetmodellerenvandeB787.Ikhebdeactieopme

genomenomdaareenvoorstelvoortedoen.Daargaikditweekendmeeaandeslag.

Graagontvangikeenbevestigingvanontvangst.

Groet,

10.2e
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Reactie:

Ad1Snelheidindeprofielenistehoog

Deuitlegoverdegebruiktesnelheidindenieuweprofielenisduidelijk.Deberekendesnelheiden

stuwkrachtzijngekoppeld,enzijnhettheoretischresultaatineenidealesituatie.Geenturbulentie,

geentegenwind,idealeatmosfeer,geenbochten,etc.

Opvallendisechterdaterindenieuweprofielenmeteenveelhogeresnelheidisgerekenddanin

hetMER2014.Doorveelhardertevliegenwordtdegeluidsbelastingevenrediglager.

•Zijnditrealistischeaannames?Zijndezevliegprofielenveiligvliegbaar?Deonderbouwing

vandezeaanpassingontbreekt.

NaderingBOS(zuid)

160

t-200000200004000060000800(X)100000120000

Afstandtotbaan(m)

MER2014,berekening—MER2018,45kmciactudiisaties

—MER2018,lokzonderherindeling

Nogsteedsisnietduidelijkhoeeninwelkemateaerodynamischgeluidpreciesismeegenomen.

Neemalsvoorbeeldhetmakenvaneenbochtincombinatiemet(inzetvan)dalen,zoalsbijZwolle

naderingbaan5.Meerderemalenisdezorggeuit,datdeberekendedecibellen100%afhankelijkzijn

vandeberekendestuwkracht.Daarbijontstaatdusgeenverschilvooreenvliegtuigwatvliegtmet

stuwkrachtXzonderflaps,ofdezelfdestuwkrachtXmetflaps.Alleenindirect,omdatermeer

stuwkrachtmoetwordengeleverdmetflaps.Idemvooreenvliegtuigwateenbochtmaaktof

rechtdoorvliegt,maarwelmetdezelfdestuwkracht.

•Graageenuitlegzwartopwithoeaerodynamischgeluidwordtmeegenomen,ooktgv

bochten.Ookhoewordtomgegaanmetlaagvliegenendedaarmeegepaardgaande

effectenvanturbulentie,dieleidentotstuwkrachtfluctuaties.

•Zijnermetingenbeschikbaarvoorvergelijkbaresituaties(langhorizontaalvliegen)?

Verderishetzogoedalsondoenlijkomalleprofielenteverifiërendoordehoeveelheid,hetkorte

tijdsbestekendemanierwaaropdedataisaangeleverd.
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Ad.2PrestatieprofielenB737

HoogOverijsselheefteerdergeconstateerddatdeinhetMER2O14prestatieprofielenvoordeB737-

300/400(CAT069enCAT469,procedure5001en5002uitdeNLRAppendicesdatabase)niet

correctwaren.Alshetvliegtuigzouvliegenmetdedaaringebruiktestuwkracht,zouhetvliegtuig

neerstorten.

HoewelweindemediakondenlezendaternogmaarheelweiniggevlogenwordtmetdeB737-

300/400endatdaardoordegeconstateerdefoutindestuwkrachtmaarheelweinigeffectzou

hebbenopdegeluidsberekeningen,willenwehiertocheenopmerkingbijplaatsen.

DebewustefouteprofielenzijninMER2O14namelijktoegepastvooralletypenBoeings(737-

300/400/700/800),waarbijhetintotaalgingomruim16,000naderingen.Dithadeenserieuseffect

opdeberekendegeluidsbelastingonderdehorizontaledelenvandeaanvliegroutes.

InhetnieuweprofielvoorCAT069enCAT469voordebetreffendenaderingen(procedure5004en

5006),zienwedathetminimumtoerentalindebuurtligtvande3000RPM,watovereenkomtmet

58%Nl,endaarmeelijktdestuwkrachtfoutgecorrigeerdtezijn.

Tegelijkertijdzienwedatdehoogteprofielendrastischzijnaangepast.Zowordtopdelenwaareerst

3000voetwerdgerekend,nugerekendwordtmet5000voet(Naderingbaan5Zwollebijlok-

vliegbewegingen),eneengrootdeelvandeNaderingbaan23isverhoogdvan3000voetnaar5000

voet.Hierdoorisergeeninzichtgegeveninhetgeïsoleerdeeffectvandecorrectieindestuwkracht

t.o.v.hetMER2O14.Tijdensdebijeenkomstvan26januariisditalsnogtoegezegd,maardezedata

hebbenwenognietontvangen.

OpderoutekaartdieonlangsismeegestuurdlezenwedatdenaderingvanafdeIAFoordenZuidin

eennieuweLelystadTMA5zalplaatsvinden.Dezeheefteenondergrensvan4500voet,eneen

bovengrensvan6500voet.Deprestatieprofielenzijnaangemaaktvooreenhoogtevan6000voet,

dusaandebovenkantvandeTMA5.Vooreenrealistischeworstcasezoudendeprofielenmoeten

wordenopgesteldvooronderkantTMA,dus5000voet.

NaderingB23(zuid)

8000

7000

4000001000020000300(X)400005000060000700008000090000

Afstandtotbaan(m)

MER2014,berekening—--—MER2018,45kmclactualisanes

MER2018,lOkzonderherindeling
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NaderingBOS(zuid)

8000

1000

00

-2000002000040000600(X)800(X)100000120000

ARtandtotbaan(m)

——MER2014,berekening—+—-MER2018,45kmciactualisaties

MER2018,lOkzonderherindeling

Ad3:Dewaardeindegeluidstabellenbijeenbepaaldestuwkrachtis3dBlagerdanindeANP

database

Helder

Ad4:BuitenhetstudiegebiedvanhetMER2014treedtbijdeberekeningenvandestijds>40dB

op;hetstudiegebiedwastekleingekozen

Ziepunt2:doordegeconstateerdefoutindestuwkrachtvoordeBoeingsvoorde

naderingsprofielenprocedure5001en5002,moestendezeprestatieprofielenaangepastworden.

Tegelijkertijdzijnechterdehoogteprofielenaangepast.Insommigegevallenisdevlieghoogteinde

berekeningzelfsverdubbeldvan3000voetnaar6000voet.

Doordezeverhogingvandevlieghoogteisindeberekeningdetoenamevandegeluidsbelasting

t.g.v.hogerestuwkrachtmeerdangecompenseerd.Hierdoorlijkthetnualsofde40dBnietgehaald

wordt(maardatisnietduidelijkindeberekeningendoorTo70;datheeftdBVisionberekenddoor

vooreengroterstudiegebiedterekenenmetdenieuwe,hogerevliegprofielen).

Ineerderoverleg(oktober/novemberbijTo70)hebbenwijonzeverbazinguitgesprokenoverdelage

geluidsbelastingbijzoveelvliegbewegingenopzo’nlagehoogte.Alsantwoorddaaropwerd

onderstaandekaartverstrekt,metdaarinaangegevendepuntenwaaropde3000voetlevel

segmentenaanvangen.Erwerdtijdensdebijeenkomstmeerderemalenbevestigddatditdeworst

casezouzijn,endathiermeegerekendzouzijn.

Blijkbaarzijnernuandereinzichten,waardoorerveelhogergevlogenwordt,maarzonderdater

duidelijkheidisoverhettoekomstigeluchtruim.

Wegaandanooknietaccoordmetdenugebruiktevlieghoogtes,enkunnendanooknogniet

concluderenofde40dB-contournuwelofnietdoorhetstudiegebiedwordtomvat.
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5.NATSrapporteerthogerewaarden

DeNATSheeftophaarwebsitetabellengepubliceerdmetkarakteristiekevliegtuiggeluidenvoor

zowelstijgenalsdalen.(htt0://wv\vntsco/environment/ircraft-roise/eoresentative-aircraft

lnx-data/).Debeschrijvingvandedataenhoedezetotstandisgekomenisbijgevoegdinde

bijlage.Tevenswordenfilmpjesmetgeluidsmetingenvoorverschillendetypevliegtuigentijdens

startenlandinggepresenteerd.

OmeenvergelijktemakenmetdeMER-berekeningenzijndewaardesgebruiktvoorde

vliegtuigcategorie“125-180seatsingle-aisle2-engjet”.HiervallendegebruikteBoeingsen

Airbussenonder,watdemeest-gebruiktetypeszijnopLelystadAirport.

Onderstaandegrafieklaatdegemetenwaardeszientijdensdalenenstijgen,gemetenonderhet

vliegtuigbijverschillendehoogtes.

Lmax(dB)
125-180seatsingleaisle2eng

50

x40

30

20

10

02468101214

Vlieghoogte([t)

ArrivalSDeparture

IngevalvanLelystadAirportwordenerlangestukkenopconstantehoogtegevlogen,vaak3000of

6000voet.Vliegenopconstantelagehoogtemaaktmeerherriedandalen,enminderdanstijgen.

Daarnaastkostlanglaagvliegenvliegenveelbrandstof;veelmeerdandalen,maarminderdan

stijgen.Ditisookweergerelateerdaanhetgeproduceerdegeluid,immersalsdemotorenhard

moetenwerken,wordtermeergeluidgeproduceerd.

Alswetabellenbekijken,constaterenwedatdembvdeprestatieprofielenberekendegeluidspieken

bijlevelvliegenleidentotlagerewaardesdandeNATS-waardesbijdalen.Inonzeogenkandatniet.

Daarnaastisalgemeenbekenddatmetingenvanvliegtuiggeluidbijnaconsequentresulterentot

hogerewaardesdanberekend.RondSchipholisditcontinueenpuntvandiscussie.Eenschokkend

relaashieroverwordtbeschreveninhetrapportTU-Delft/TransumoTransports,Deelrapport2,De
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politiekvanopbewijsmateriaalgebaseerdebewijsvorming,doorMennoHuysenJanAnneAnema

(2009).

Wijziendaaromgraageenonderbouwingdatdegeluidsberekeningenopbasisvandenugebruikte

prestatieprofielennietalleenindetheoretischwereld,maarookindepraktijk,eenjuistbeeldgeven

vandeteverwachtenoverlast.

Tenslotte

ZoalshierboventoegelichtkunnenwijnietUwbeeldonderschrijvendathiermeeallevragen
beantwoordzoudenzijn.Sterkernog,wijzieneenproceswaarinnaareenantwoordistoegerekend,
doorzondereenduidelijkeonderbouwingofgarantiesquavlieghoogtes,hogerevlieghoogtestoete
passen,waardoorheteffectvandegecorrigeerdefoutindestuwkrachtvanmeerdan16,000
vliegbewegingenwordtgemaskeerd.

Inuwemailspreektuverderover‘vermeendefouten’.Wijvindenditeenbijzondereenonterechte
formuleringgezienwaternuallemaallijkttewordenaangepastinhetMERt.o.v.hetMER2014.
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Bijlage1:RepresentativeaircraftLmaxdata(NATS)

Vandewebsite(http://www.natsciero/environment/aircraft-noise/representative-aircraft-lmax

data!):

RepresentativeaircraftLmaxdata

ThispageprovidesrepresentativeLmaxdataasafunctionofaircraftheightaboveground,together

withinformationonhowthedatahavebeengeneratedanditsuncertainty.

CalculationProcess

DataisderivedfromtheUKcivilAircraftNoiseContourmodel,“ANCON”version2.Thishasbeen

usedsince1995tocalculatenoisecontoursatthedesignatedLondonairports.Everysummerthe

ANCONmodelisvalidatedwithhundredsofthousandsofmeasurementsobtainedfromaround

Heathrow,GatwickandStanstedairports.Thecalculationprocessrequiresthatnoiselevelsare

generatedforlocationsbeneathanaircraftflighttrack.Sinceeachtypeofaircraftreachesacertain

heightatdifferentdistancesaftertake-off(andlikewisebeforelandingpriortointerceptingthe

standard
30

glidepath),TheCAAEnvironmentalResearch&ConsultancyDepartment(ERCD)

identifiedtheuniquedistancefromstart-of-take-offrollandtotouchdown,foreachANCONaircraft

typecategoryat500ftintervals.Theselocationswerethenusedtodeterminethecorresponding

meanLmaxlevelsfordepartureandarrivaloperationsforeachANCONtype.Tables2&3below

providecombinedtablesofrepresentativeLmaxlevels.

Aircraftgroupings

Inordertosimplifythedata,ithasbeengroupedinIogicalcategoriesofaircraftsize.Datahasthen

beenlinearlyaveragedacrossdifferentspecifictypesandacrosstheairportstoprovideanoverall

averageLmaxvalueforeachaltitudeandoperatingmode.Thespecificgroupingschosenarelistedin

Table1.

Table1:AircraftgroupingsandtheirrespectiveANCONtypes

ArcraftGroupna

50-70sealturboprop

50seatreqionajet

70-90seatrecionajet

125-180coatsingle-eisle2-engjet

250seat.n-ase2-engjeT

300-350ceattwn-aclejet

cest4-enajet

500coat4-engie

SpecificANCONTypes

ATR-42,ATR-72,DHCDash-8-100/200/300/400

BombardierCRJ,Embraer135/145

BombardierCRJ7009tiC,Ernbrser170/175/190,195

AirbusA318”319’320i321,Boeing737-600’700/800/900

Airbu.sA330,Eceng767-300400

ArbusA340-200.”300.”500/600,Foeing777-200300/ER

Boeno747-400

ArbusA380

UsingthegroupingslistedinTable1,Tables2and3belowproviderepresentativeLmaxdatafor

arrivalsanddeparturesrespectively.
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Table2:ArrivalsLmaxlevelsbyaircraftgrouping

ï5-180 70-9030C-50
50seat,seatstat•4u050 cesea

FeghtTurDcproreionaIsnge-tin-.,sest4-seat4-
jetr_oraasIe2-aie2-engjetenjet

engjeiengjei*-

1000-200079-7073-6377-6777-5934-7483-7386-7785-78

2000-300070-6663-5667-6169-6474-6873-6777-7178-72

3800-400055-5455-5561-5764-6168-6467-6371-6772-58

4000-500064-5257-5661-5964-6063-6067-6468-65

5000-600062-6155-5559-5760-5860-5754-6165-62

6000-700061-5957-5658-5657-5661-5952-60

7000-800059-5756-5556-5556-5659-5760-58

8000-900057-5756-5557-5658-56

9000-1008057-5656-5656-55

10000-1100056-5556-55

11000-12000
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Table3:DepartureImaxlevelsbyaircraftgrouping

[—e:ght:ttj

1000-2CCO

2000-3CCO

3000-40CD

4000-5CCO

5000-60CD

6000-7CC0

7000-8C00

8000-9CC0

9000-IDC00

10000-11CCO

1I000-120C0

12000-130C0

13000-14000

14DCC-150’C0

15000-16DCO

1SDCC-17000

50’seat
regona

jet

7E-TO

70-55

65-50

60-57

57-55

Turbo
prop

78-71

71-57

67-64

64-52

62-60

60-59

58-56

56-56

56-55

70-90
seat

reoona
jet

85-75

/D-b8

68-54

64-51

61-58

58-56

56-56

56-55

125-190
seat

s
aise2-
engjet

85-75

75-70

70-56

66-63

63-50

60-59

59-58

58-57

57-56

56-56

56-56

56-55

300-350
seal

aslejet

go-al

81-75

75-71

71-67

67-64

64-52

52-60

60-58

58-57

57-56

56-55

250seat
n—

ajse2-
engje:

92-83

83-77

77-73

73-5g

69-66

66-54

64-61

61-59

59-58

58-57

57-56

56-56

56-55

500
seat4-
ergjet

91-34

84-90

80-75

76-73

7:3-71

71-58

68-66

66-55

65-63

53-62

62-60

60-59

59-58

58-55

4)0
seat4-
engje:

92-34

84-79

79-75

75-72

72-59

69-57

64-52

62-60

60-60

60-59

59-58

58-58

58-57

57-57

57-57
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Aerodynamischgeluid
Eenvliegtuigheeftverschillendegeluidsbronnen.Bijdestartzijndemotoren,diedanveelstuwkracht

leveren,dedominantebronnen.Bijdenaclering,alsdemotorenveelminderstuwkrachtleveren,

kunnenanderebronnenzoalshetuitgeklaptelandingsgestel,vleugeikleppenmaarookderompzelf

(significant)bijdragenaanhettotalegeluidsniveau.

Degeluidstabellenzijnopgesteldaandehandvanmetingenvanovervliegendevliegtuigenenzijndus

gebaseerdophettotaalaangeluidvanallebronnenaanhetvliegtuig,nietenkelvandemotoren.De

metingenvandegeluidstabellenwordenuitgevoerdintweeconfiguraties:

•Nadering:Landingsgesteluitgeklapt,kleppenbehorendebijdelandingenlagestuwkracht

•Starts:Landingsgestelingeklapt,kleppenbehorendbijdestartenhogestuwkracht

Datintweeverschillendeconfiguratieswordtgemeten,isookzichtbaarindegeluidstabel.Onderstaand

figuurgeeftdegeluidstabelvandeBoeing737-800opeenafstandvan2000voet,waarbijonderscheidis

gemaakttussendetweeconfiguraties.Uitdefiguurismetbehulpvanextrapolatiegoedteziendat

beidedelenvandegeluidstabelnietopelkaaraansluiten,waarbijhetdeelvandenaderingrelatiefhoge

geluidsniveauslaatzien.Ditisdebijdragevanhetextraaerodynamischegeluidvan(meer)

vleugelkleppenenhetuitgeklaptelandingsgestel.

HetNederlandseRekenmodelvoorvliegtuiggeluidkiestnietexplicietéénvanbeidecurves,maar

gebruiktopbasisvandestuwkrachtinhetprofieléénvanbeidedelen,ofhetdeelertussenin.

Erzijngeengeluidsgegevensbeschikbaarvaneenschoneconfiguratieincombinatiemetlage

stuwkracht.Dezebeperkingkandevolgendesituatiesopleveren:

90

85

80

.75

—70
—Nadering

E65——Start

60

55

50

050100150200250

StuwkrachtIkNI



•Degehelenadering,dusookhetbeginopgroterehoogte,wordtberekendmetrelatiefveel

bijdragevanhetaerodynamischgeluid.Ditgeeftduseenoverschattingvoorditdeelvande

nadering.

•Bijstartsmethorizontalesegmenten,waaropdestuwkrachtrelatieflaagwordt,kanhetmodel

terechtkomeninhetdeelvanhetgeluidsmodeldateigenlijkvoordenaderingenisbedoeld.

Ookindezesituatieisersprakevaneenoverschattingvanhetaerodynamischgeluid.

Voordenaderingengeldtdusdathetmodelslechtsgedeeltelijkrekeninghoudtmetdemomenten

waaropdekleppen(verder)wordenuitgedraaid:

•Detoenamevandeweerstandenbijbehorendetoenameinstuwkrachtwordtwel

meegenomen.

•Detoenamevanhetaerodynamischgeluidwordtnietmeegenomen,wanthetmodelrekent

immersdegehelenaderingalmetgeluidsgegevensdiehorenbijdeuiteindelijke

landingsconfiguratie.



V
an

:
V

er
zo

n
d
en

:
A

an
:

CC
:

O
nd

er
w

er
p:

B
ij

la
ge

n:

10
.2

.i
lO

.2
.

(T
o7

0)
<

1
0
.2

e
to

7O
.n

l>
v

rj
d

a
2

fe
br

ua
ri

20
18

18
:0

2
1

0
2

.e
-1

2G
B

10
.2

.e
10

.2
.e

P
re

se
nt

at
ie

be
w

on
er

so
ve

rl
eg

18
02

02
M

ER
A

ct
ua

li
sa

ti
e

L
el

ys
ta

d.
pd

f

10
.2

.e

V
an

:
V

er
zo

nd
en

:
A

an
:

CC
:

O
nd

er
w

er
p:

B
ij

la
ge

n:

10
.2

.e
-

12
GB

vr
ij

da
g

2
fe

br
ua

ri
20

18
19

:5
0

1
0
2
i1

0
2
.

(T
o7

0)
10

.2
.e

10
.2

.e

H
il

O
2e

10
.2

B
ij

ge
vo

eg
d

de
p
re

se
n
ta

ti
e

va
n

v
an

d
aa

g
.

Sl
id

e
21

g
ee

ft
de

d
o
o
r

1°
2

g
ev

ra
ag

d
e

pl
aa

t
m

et
de

co
rr

ec
ti

e
va

n
de

st
u

w
k

ra
ch

tw
aa

rd
en

en
de

g
ea

ct
u
al

i5
ee

rd
e

ve
rd

el
in

g
v
o
o
r

h
et

n
a
d

re
n
d

v
er

k
ee

r.

S
tu

re
n

ju
ll

ie
de

p
re

se
n

ta
ti

e(
s)

ui
t,

of
w

il
je

d
at

ik
h

et
d
o
e?

Ik
st

u
u
r

ze
w

el
ro

nd
;

n
et

g
ed

aa
n
.

B
ed

an
kt

w
ee

r
m

an
n
en

vo
or

de
to

el
ic

ht
in

ge
n

v
an

d
aa

g
en

al
h
et

w
er

k
”

T
er

in
fo

rm
at

ie
st

u
u

r
ik

ju
ll

ie
oo

k
no

g
h
et

m
em

o
d
at

aa
n

de
A

ld
er

st
af

el
is

/w
or

dt
g
es

tu
u
rd

.
M

og
el

ijk
he

bb
en

w
e

er
no

g
w

at
aa

n
vo

or
m

ak
en

va
n

de
sa

m
en

v
at

ti
n
g

va
n

de
M

ER
A

ct
ua

li
sa

ti
e.

G
ro

et
10

2.
e

V
a
n
:

1
0
2
’1
0
2

)T
o7

0(
[m

a
il

to
:

1
0

2.
e

to
7O

.n
l]

V
er

zo
n
d
en

:
vr

ij
da

g
2

fe
br

ua
ri

20
18

18
:0

2

A
an

:
10

,2
.e

-
0G

B
<

10
.2

.e
10

.2
.e

m
in

ie
nm

.n
l>

C
C

:1
0,

2.
e

10
.2

.e
<

10
.2

.e
ai

ri
nf

ra
.e

u>

O
n

d
er

w
er

p
:

P
re

se
n
ta

ti
e

b
ew

o
n
er

so
v
er

le
g

H
il

O
.2

.e
10

.2

B
ij

ge
vo

eg
d

de
p
re

se
n

ta
ti

e
va

n
v
an

d
aa

g
.

S
li

de
21

g
ee

ft
de

d
o

o
rl

O
2

g
ev

ra
ag

d
e

pl
aa

t
m

et
de

co
rr

ec
ti

e
va

n
de

st
u
w

k
ra

ch
tw

aa
rd

en
en

de
g
ea

ct
u
al

is
ee

rd
e

ve
rd

el
in

g
vo

or
h
et

n
a
d
re

n
d

v
er

k
ee

r.

S
tu

re
n

ju
ll

ie
de

p
re

se
n
ta

ti
e(

s)
ui

t,
of

w
il

je
d
at

ik
h
et

do
e?

G
ro

et
,

Lio
2

e

.-
1t

1
L

RE
:

P
re

se
nt

at
ie

be
w

on
er

so
ve

rl
eg

20
18

02
02

N
ot

it
ie

M
ER

A
ct

ua
li

sa
ti

e
L

el
ys

ta
d

A
ir

po
rt

vo
or

A
ld

er
st

af
el

L
el

ys
ta

d,
do

cx

G
ro

et
,

T
-

1
0

2
1

0
.2

. 10
.2

.e

10
.2

,1
0.

2. 10
2.

e



-

cl)

0

cl)
>

UJ
u
z
0
u

0

1

a)
r1

4-,

0

0
4-,

>

0

in

-

G)
-J

w

.

in
• —

U

4-,

>‘

cii
-J

UJ

cl)
4-,

4-,
u

cii

cl)
0
x
cl)

4-,

0

cl)

cl)
>
0



O
n

d
er

w
er

p
en

ge
lu

id

•
M

et
eo

to
es

la
g

•
G

el
ui

db
el

as
ti

ng
in

h
an

d
h

av
in

g
sp

u
n

te
n

•
G

ev
oe

li
gh

ei
ds

an
al

ys
es

:
•

Vl
ieg

pr
oc

ed
ur

es
45

k
(d

ee
ls)

co
nf

or
m

tij
de

lij
ke

sit
ua

tie
:

•
De

els
: 1

/3
de

el
•

Vo
lle

dig
•

10
%

wi
de

bo
dy

(b
oe

in
g

78
7-

80
0

in
tra

ffi
c)

•
10

0%
ve

rk
ee

r v
an

/n
aa

rs
ec

to
r 2

/3

•
In

di
vi

du
el

e
co

rr
ec

ti
es

fo
ut

en
:

en
ke

l
st

uw
kr

ac
ht

w
aa

rd
en

co
rr

ig
er

en

•
A

er
od

yn
am

is
ch

ge
lu

id

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2

F
eb

ru
ar

y
20

18
2



M
et

eo
to

es
la

g
(1

)

R
eg

el
in

g
b

u
rg

er
lu

ch
th

av
en

s

•
D

ef
in

it
ie

m
et

eo
to

es
la

g:

T
oe

sl
ag

op
he

t
ba

an
ge

br
ui

k
va

n
ee

n
ve

rk
ee

rs
pr

og
no

se
om

re
ke

ni
ng

te
ho

ud
en

m
et

de
on

ze
ke

rh
ei

d
in

he
t

ve
rw

ac
ht

e
ba

an
ge

br
ui

k
al

s
ge

vo
lg

va
n

de
ja

ar
li

jk
se

ve
ra

nd
er

in
ge

n
in

he
t

w
ee

r

•
T

oe
pa

ss
in

g
m

et
eo

to
es

la
g:

A
ls

co
m

pe
ns

at
ie

vo
or

de
on

ze
ke

rh
ei

d
in

he
t

ve
rw

ac
ht

e
ba

an
ge

br
ui

k
al

s
ge

vo
lg

va
n

de
ja

ar
li

jk
se

va
ri

at
ie

in
he

t
w

ee
r

di
en

t
in

ee
n

ge
lu

id
be

la
st

in
gb

er
ek

en
in

g
(t.

b.
v.

de
va

st
st

el
li

ng
va

n
ee

n
g

re
n

sw
aa

rd
e

op
te

ne
m

en
in

ee
n

lu
ch

th
av

en
be

sl
ui

t [
...

])
ee

n
m

et
eo

to
es

la
g

te
w

or
de

n
to

eg
ep

as
t.

D
e

ho
og

te
va

n
de

ze
to

es
la

g
is

op
ba

si
s

va
n

on
de

rz
oe

k
ui

tg
ev

oe
rd

in
he

tj
aa

r
20

02
va

st
ge

st
el

d
op

20
%

.
D

e
ve

rd
el

in
g

va
n

de
20

%
m

et
eo

to
es

la
g

ov
er

de
st

ar
t-

/l
an

di
ng

sb
aa

n
(o

f-
ba

ne
n)

va
n

de
lu

ch
th

av
en

di
en

tg
em

ot
iv

ee
rd

te
w

or
de

n.
In

ee
n

h
an

d
h
av

in
g
sb

er
ek

en
in

g
w

or
dt

ge
en

m
et

eo
to

es
la

g
to

eg
ep

as
t.

t o
’7

A
vi

at
io

n
C

on
su

lt
an

ts
2

F
eb

ru
ar

y
20

18
3



M
et

eo
to

es
la

g
(2

)

T
o
ep

as
si

n
g

m
et

eo
to

es
la

g
v

o
o

r
L

el
ys

ta
d

•
A

na
ly

se
K

N
M

I
m

et
eo

d
at

a
L

el
ys

ta
d

19
91

—
20

17
vo

or
6:

00
—

23
:0

0
uu

r

•
C

um
ul

at
ie

ve
fr

eq
ue

nt
ie

w
in

dr
ic

ht
in

g
vo

or
ba

an
ge

br
ui

k
23

:

90
%

80
%

r
70

%
0 N -

5
0

0
0

D .9
40

%

30
%

L
_

_

19
91

(t
O

7
Ø

C
u
m

u
la

ti
ev

e
fr

eq
u
en

ti
e

w
in

d
ri

ch
ti

n
g

L
el

ys
ta

d
6:

00
-

23
:0

0
u
u
r

M
et

ac
id

ra
K

N
M

I,
rn

e
e
ts

ta
tl

o
n

26
9

(L
el

ys
ta

d)
19

91
-

20
17

M
ee

rj
ar

ig
ge

m
id

de
ld

ge
br

ui
k:

ca
.

60
pr

oc
en

t
B

an
db

re
ed

te
:

+1
-1

0
p

ro
ce

n
tp

u
n

t

19
96

20
01

Ja
ar

20
06

20
11

20
16

A
vi

at
io

n
C

on
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
4



M
et

eo
to

es
la

g
(3

)

V
er

w
er

ki
ng

m
et

eo
to

es
la

g
in

b
aa

n
g

eb
ru

ik

•
N

om
in

aa
l

b
aa

n
g

eb
ru

ik
o.

b.
v.

60
%

—
40

%

•
T

oe
pa

ss
in

g
m

et
eo

to
es

la
g

:
p
er

g
eb

ru
ik

sr
ic

h
ti

n
g

+
10

p
ro

ce
n

tp
u

n
t,

du
s:

B
aa

ng
eb

ru
ik

m
ci

.
m

et
eo

to
es

la
g:

70
%

-
50

%

T
ot

aa
l:

12
0%

ve
rk

ee
r

•
R

es
ul

ta
at

:

50
%

sta
rte

nd
ve

rk
ee

r+
70

%
lan

de
nd

ve
rk

ee
r

70
%

sta
rte

nd
ve

rk
ee

r+
50

%
lan

de
nd

ve
rk

ee
r

I:
c7

o

12
0%

lan
de

nd
ve

rk
ee

r

.
-
—

—
12

0%
sta

rte
nd

ve
rk

ee
r

4
-

A
vi

at
io

n
C

o
n

su
lt

an
ts

2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
5



B
u
it

en
te

m
p

er
at

u
u

r

•
G

eh
an

te
er

d
u
it

g
an

g
sp

u
n
t

bi
j

be
re

ke
ni

ng
ja

ar
g

em
id

d
el

d
e

ge
lu

id
sb

el
as

ti
ng

:
15

°C

•
V

ra
ag

be
w

on
er

sd
el

eg
at

ie
:

be
re

ke
ni

ng
al

le
ge

lu
id

sc
on

to
ur

en
bi

j
30

°C

•
A

na
ly

se
K

N
M

I
m

et
eo

d
at

a
L

el
ys

ta
d

20
00

—
20

17
vo

or
6:

00
—

23
:0

0
uu

r:

C
u
m

u
la

ti
ev

e
fr

eq
u
en

ti
e

u
u
rt

em
p
er

at
u
u
r

L
el

ys
ta

d
6:

00
-

23
:0

0
uu

r
M

et
ad

at
a

K
N

M
I,

m
ee

ts
ta

ti
o
n

26
9

(L
el

ys
ta

d)
2

0
0

0
-

20
17

10
0%

In
69

%
va

n
de

tij
d

is
de

te
m

p
er

at
u

u
r

la
ge

r
da

n
15

°C
.

59
%

In
0,

2%
va

n
de

tij
d

is
de

te
m

p
er

at
u

u
r

30
°C

.

1::::
of

ho
ge

r

30
%

20
%

t0
% 0%

C
O

7
D

-2
5

-2
0

-1
5

-1
0

-5
0

5
10

15
20

25
30

35
40

uu
r

te
m

p
er

at
u
u

r
(g

ra
d
en

C
el

si
us

)

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
û
l8

6



H
an

d
h
av

in
g
sp

u
n
te

n

L
ig

gi
ng

•
A

an
be

id
e

zi
jd

en
in

he
t

ve
rl

en
gd

e
va

n
de

m
id

de
lli

jn
va

n
de

st
ar

t-
en

la
nd

in
gs

ba
an

op
10

0
m

et
er

va
n

he
t

ei
nd

e
va

n
de

ba
an

•
O

p
el

ke
lo

ca
ti

e
w

aa
r

w
oo

nb
eb

ou
w

in
g

m
et

ee
n

aa
ne

en
ge

sl
ot

en
ka

ra
kt

er
ge

le
ge

n
is

op
of

in
de

na
bi

jh
ei

d
va

n
ee

n
ge

lu
id

co
nt

ou
r

va
n

56
dB

(A
)

Ld
en

•
A

dd
it

io
ne

le
ha

nd
ha

vi
ng

sp
un

te
n

m
og

en
w

or
de

n
ge

de
fi

ni
ee

rd

B
er

ek
en

in
g

g
el

u
id

sb
el

as
ti

n
g

•
Al

he
t

ve
rk

ee
r

va
n

en
na

ar
de

be
tr

ef
fe

nd
e

st
ar

t/
la

nd
in

gs
ba

an
w

or
dt

m
ee

ge
no

m
en

bi
j

he
t

be
re

ke
ne

n
va

n
de

ge
lu

id
be

la
st

in
g

in
de

ze
ha

nd
ha

vi
ng

sp
un

te
n

•
B

er
ek

en
in

g
ge

lu
id

sb
el

as
ti

ng
ov

er
ee

nk
om

st
ig

L
de

n-
re

ke
nv

oo
rs

ch
rf

t

•
B

aa
ng

eb
ru

ik
en

m
et

eo
to

es
la

g:
•

G
re

ns
w

aa
rd

en
:

pr
og

no
se

ba
an

ge
br

ui
k

m
cl

.m
et

eo
to

es
la

g;
•

H
an

dh
av

in
g

fe
ite

lij
k

ba
an

ge
br

ui
k

ex
cl

.m
et

eo
to

es
la

g

(c
Ø

.
A

vi
at

io
n

C
o
n
su

ft
an

ts
2

F
eb

ru
ar

y
2
0
1
8

7



H
an

d
h
av

in
g
sp

u
n
te

n
en

L
el

ys
ta

d

H
H

23

St
ar

ts
05

St
ar

ts
23

La
nd

in
ge

no
5

La
nd

in
ge

n
23

Ba
an

ge
br

ui
k

(m
ci.

m
et

eo
to

es
ia

g)
:

41
%

—
59

%
La

nd
ing

en
23

St
ar

ts
23

St
ar

ts
05

Sc
en

ar
io

45
k

B+

HH
O5

H
H

23

73
,2

1
dB

73
,9

0
dB

L
a
n
d
in

g
e
I,

?
H

H
05

50
,3

%

25
,3

%

21
,8

9%

<0
,1

%

18
,5

%

49
,1

%

<0
,1

%

29
,7

%

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
8



G
ev

oe
li

gh
ei

ds
an

al
ys

e
do

or
kl

im
m

en

O
n

d
er

zo
ek

sv
ra

ag

•
W

at
zi

jn
de

ge
lu

id
se

ff
ec

te
n

bi
j

45
.0

00
be

w
eg

in
ge

n
bi

j
(d

ee
ls

)
ni

et
do

or
kl

im
m

en
?

A
an

p
ak

•
R

ef
er

en
ti

e:
45

.0
00

be
w

eg
in

ge
n

m
et

do
or

kl
im

m
en

•
G

ev
oe

li
gh

ei
ds

an
al

ys
e:

•
Si

tu
ati

e
wa

ar
bi

j 1
/3

de
el

va
n

he
tv

er
ke

er
ni

et
di

re
ct

do
or

kl
im

t,
Le

.c
f.

tij
de

lij
ke

aa
ns

lu
itr

ou
te

s

•
Aa

nv
ul

len
d:

sit
ua

tie
wa

ar
bi

ja
lh

et
ve

rk
ee

rn
iet

di
re

ct
do

or
kl

im
t

A
v

at
io

n
C

o
n

su
It

an
ts

2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
9



45
.0

00
b
ew

eg
in

g
en

m
et

d
o
o
rk

li
m

m
en

E
i

4e
45

k-
B

÷
C

or
re

ct
ie

en
ac

tu
al

is
at

ie
B

+
B

+
ro

ut
es

*
-

-
.

-
-
-

—

4

:$
*

—



E
ff

ec
t

bi
j

de
el

s
ni

et
di

re
ct

do
or

kl
im

m
en —

E
l

4e
45

k-
B

+
C

or
re

ct
ie

en
ac

tu
al

is
at

ie
B

+

-
E

il
7y

G
A

45
k-

B
+

67
-3

3
—

B
+

ro
ut

es

ê
j

.
—

—
t

t-
. :



E
ff

ec
t

bi
j

de
el

s
ni

et
di

re
ct

do
or

kl
im

m
en

4e
45

k-
B

+
C

or
re

ct
ie

en
ac

tu
al

is
at

ie
B

+

f
l

7y
G

A
45

k-
B

+
67

-3
3

E
J

7z
G

A
45

k-
B

+
0-

lo
o

do
or

kl
im

m
en

—
B

i-
ro

ut
es

N
ad

er
en

d
ve

rk
ee

r:
at

6.
00

0f
t

Pi
ek

ni
ve

au
sl

ag
er

da
n

60
dB

Ld
en

la
ge

rd
an

40
(e

n
48

)d
B

A
pe

lc
to

or
h

—

A
lm

er
e

t
H

ar
de

N
un

sp
ee

t

H
ar

de
rw

ijk
E

pe

P
ut

te
n

4

-

t
.

-



E
ff

ec
t

bi
j

d
ee

ls
n

ie
t

d
ir

ec
t

d
o

o
rk

li
m

m
en

-
-

—
-

4e
45

k-
B

+
C

or
re

di
e

en
ac

tu
ah

sa
ti

e
B

+

-

7y
G

A
45

k-
B

+
67

-3
3

E
E

7z
G

A
45

k-
B

+
0-

10
0

do
or

kh
m

m
en

—
B

+
ro

ut
es

—
.

A
lm

er
e

4
-

N
un

sp
ee

tt
H

°
0

0

H
ar

de
rw

ijk
6.

00
0f

t+

b
*

Pu
tte

n
“
4
-

-
.

6.
00

0f
t+

—
4

-

V
er

tre
kk

en
d

ve
rk

ee
r:

at
or

ab
ov

e
6.

00
0f

t

Pi
ek

ni
ve

au
sl

ag
er

da
n

60
dB

bij
‘le

ve
l’v

lie
ge

n;
ho

ge
rd

an
60

dB
bij

do
or

kl
im

m
en

Ld
en

al
le

en
ho

ge
rd

an
40

dB
als

he
tv

er
ke

er
(o

ve
rw

eg
en

d)

op
de

ze
lfd

e
lo

ca
tie

kl
im

t,
m

aa
rl

ag
er

da
n

46
dB

*

13

A
pe

ld
oo

rn
*

Na
co

rr
ec

tie
vo

or
’1

20
%

m
et

eo
to

es
la

g”

9.
00

0f
t+

.,Z
-

2
F

eb
ru

ar
y
2
O

1
8



T
oe

li
ch

ti
ng

d
o
o
rk

li
m

m
en

l0
0
0
0
ft

6
0
0
0
ft

3
0
0
0
ft EH

LE

ic
7
ø
.

Le
to

p!
fig

uu
rn

ie
to

ps
ch

aa
l

Bi
dd

in
gh

ui
ze

n
W

ez
ep

Ap
eld

oo
rn

A
vi

at
io

n
C

o
n

su
lt

an
ts

2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
14



G
ev

o
el

ig
h
ei

d
sa

n
al

y
se

v
lo

o
ts

am
en

st
el

li
n

g

O
n

d
er

zo
ek

sv
ra

ag

•
W

at
zi

jn
d
e

g
el

u
id

se
ff

ec
te

n
bi

j
o
p
n
em

en
va

n
10

%
w

id
e

b
o
d
y

(B
78

7)
in

d
e

vl
oo

t?

A
an

p
ak

•
R

ef
er

en
ti

e:
45

.0
00

b
ew

eg
in

g
en

•
V

er
ge

li
jk

in
g

S
E

L
-g

el
ui

ds
ni

ve
au

s
m

et
B

73
7-

80
0

o.
b.

v.
IN

M

•
Zi

et
ab

el
•

N.
b.

ef
fe

cte
n

op
ha

nd
ha

vi
ng

sp
un

te
n

ni
et

hi
er

ui
ta

ft
e

lei
de

n

•
G

ev
o

el
ig

h
ei

d
sa

n
al

y
se

:

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_

•
Ve

rk
ee

r4
5k

m
et

10
%

ne
er

ge
sc

ha
ald

•
4.

50
0

be
w

eg
in

ge
n

to
eg

ev
oe

gd
o.b

.v.
73

7-
80

0,
m

et:
•

Co
rre

cti
e

na
de

re
nd

ve
rk

ee
r+

2d
B

__
__

__
__

__
__

__

•
Ge

en
co

rre
cti

ev
oo

rs
ta

rts

V
lu

ch
td

ee
l

S
ta

rt

N
ad

er
in

g

O
m

sc
hr

ij
vi

ng
A

SE
L

va
n

B
78

7
t.

o.
v.

B
73

7-
80

0

C
on

ti
nu

ou
s

cl
im

b
C

irc
a

2
to

t
4

dB
st

il
le

r

Le
ve

l
@

30
00

ft
C

irc
a

1
dB

m
ee

r
ge

lu
id

Le
ve

l
@

60
00

ft
C

irc
a

1
dB

st
il

le
r

Fi
na

l
ap

pr
oa

ch
C

irc
a

2
dB

st
il

le
r

Le
ve

l
@

30
00

ft
C

irc
a

2
dB

m
ee

r
ge

lu
id

A
vi

at
io

n
C

o
n

su
lt

an
ts

2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
15



E
ff

ec
t

10
%

w
id

e
b
o
d
y

(B
78

7)
in

v
lo

o
t

bi
j

45
k

4e
45

k-
B

+
C

or
re

ct
ie

en
ac

tu
al

is
at

ie
B

+

E
l

7r
G

A
45

k-
B

+
B

78
7

O
ve

rs
ch

at
tin

g
va

n
he

te
ffe

ct:
B7

87
is

2t
ot

4
dB

sti
lle

rd
an

B7
37

-8
00

,
ge

re
ke

nd
is

m
et

ge
lij

ke
ge

lu
id

sn
iv

ea
us

tO
7D

A
vi

at
io

n
C

on
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
16



G
ev

o
el

ig
h
ei

d
sa

n
al

y
se

:
10

0%
(i

.p
.v

.8
0%

)
v

er
k
ee

r
n
aa

r
se

ct
o

r
2

/3
LE

]4
e

45
k-

B
+

C
or

re
ct

ie
en

ac
tu

al
is

at
ie

8+

E
J

7q
G

A
45

k-
B

+
al

le
en

se
ct

or
23

(t
C

7
.

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
17



E
ff

ec
tv

an
co

rr
ec

ti
e

pr
of

ie
le

n

N
ad

er
in

gs
pr

of
ie

le
n

vo
or

M
E

R
2O

14
be

va
tt

en
fo

ut
en

vo
or

:

•
S

tu
w

kr
ac

ht

•
H

oo
gt

e

V
ra

ag
be

w
on

er
sd

el
eg

at
ie

:
w

at
is

he
t

ef
fe

ct
va

n

1.
en

ke
l

he
t

co
rr

ig
er

en
va

n
de

st
uw

kr
ac

ht
?

2.
Id

em
1,

m
et

ac
tu

al
is

at
ie

va
n

de
ve

rd
el

in
g

va
n

ve
rk

ee
r

ui
t

zu
id

w
es

t
(“

80
-2

0”
)

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2

F
eb

ru
ar

y
20

18
18



E
l

2e
R

ef
er

en
ti

e
8+

bi
j

45
k

o.
b.

v.
M

ER
2O

14
Re

f:
45

k
B+

cf
M

ER
2O

14

-
L

.W
t4

.d
-

-
—

-
-

-

[!
J

:4
-

A
vi

at
io

n
C

on
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
19



f
l

2e
R

ef
er

en
ti

e
B

+
bi

j
45

k
o.

b.
v.

M
ER

2O
14

E
J

3a
0

45
k

B
+

C
or

re
ct

ie
N

PD
-

al
le

en
th

ru
st

_5
00

2
F

eb
ru

ar
y

20
18

1.
Ef

fe
ct

va
n

co
rr

ec
tie

va
n

al
le

en
de

st
uw

kr
ac

ht
w

aa
rd

en
(e

xc
l.

co
rr

ec
tie

ho
og

te
)

*

[5
6d

B
).

(4
o7

D
A

vi
at

io
n

C
o
n
su

ft
an

ts
20



to
7

O

IZ
J

2e
R

ef
er

en
ti

e
B

+
bi

j
45

k
o.

b.
v.

M
ER

2O
14

3a
1

45
k

B
+

C
or

re
ct

ie
N

PD
-

T
hr

us
t

en
80

-2
0

2.
Ef

fe
ct

va
n

co
rr

ec
tie

va
n

al
le

en
de

st
uw

kr
ac

ht
w

aa
rd

en
(e

xc
l.

co
rr

ec
tie

ho
og

te
)e

n
ac

tu
al

is
at

ie
ve

rd
el

in
g

ve
rk

ee
r

ui
tz

ui
dw

es
t(

“8
0/

20
”)

L
él

ys
ta

d

[5
6

d
j

‘t
H

ar
de

H
ar

de
rw

tjk

N
un

sp
ee

t

E
pe

A
vi

at
io

n
C

o
n
su

lt
an

ts
2
F

eb
ru

ar
y
2
O

l8
21



A
er

od
yn

am
is

ch
ge

lu
id

B
oe

in
g

73
7-

80
0

op
ee

n
af

st
an

d
va

n
20

00
vo

et
G

el
ui

ds
ni

ve
au

s
ge

ba
se

er
d

op

90

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_

-

m
et

in
ge

n
ti

jd
en

s:

85

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_
_

1.
N

ad
er

in
g
,

m
et

la
nd

in
gs

ge
st

el
ui

tg
ek

la
pt

,
kl

ep
pe

n
be

ho
re

nd
e

80
—

-

_
_
_

-
-
-
-
-

bi
j

de
la

nd
in

g
en

la
ge

st
uw

kr
ac

ht
2.

S
ta

rt
s,

m
et

la
nd

in
gs

ge
st

el
in

ge
kl

ap
t,

kl
ep

pe
n

be
ho

re
nd

bi
j

7
0

•
-
—

—
-
-
-
—

-
-
-

-
-
-

d
es

ta
rt

en
h

o
g

es
tu

w
k

ra
ch

t
—

.—
-N

ad
eri

ng

65
St

ar
t

60

_
_
_
_

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_

_
_
_
_
_
—

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_

55
-
_
_

_
_

_
_

_
_

_
-
.

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_
_

_

50
—

-
—

0
50

10
0

15
0

20
0

25
0

St
uw

kr
ac

ht
[kN

]

Br
on

:N
LR

A
vi

at
io

n
C

on
su

lt
an

ts
2

F
eb

ru
ar

y
20

18
22



-

Lfl

ci

4-,

v.)
-

ci
4-J

‘t)

D
4-,
L)

cc

0

>‘

0
0

-

0)
-I

LLJ

.

• —

-

VI

VI

0
L)

0

>

VI
>‘

cii
-J

LI.J

cli

VI

u

cli
VI

ci)
0
x
cl)

0

cl)

cli
>
0



NotitieMERActualisatieLelystadAirport

TenbehoevevanAlderstafelLelystad8februari2018

Datum:2februari2018

Van:MinisterievanInfrastructuurenMilieu(IenW)

EmbargototaanmomentpublicatieActualisatieMERdoorministerieIenW

Aanleiding

NaaraanleidingvanvragenvandeStichtingHoogOverijsseloverdegeluidberekeningeninhetMER

voorLelystadAirport 1,heeftdeStaatssecretarisvanInfrastructuurenMilieu(IenM)deberekeningen

endeinvoergegevensdaarvoornogmaalskritischlatenbekijken.Daarbijzijnenkelefouten

geconstateerdindeinvoergegevens.Hetgaatom:

•deinvoergegevensoverhetprestatieprofiel(stuwkracht)vanbepaaldelandendevliegtuigen;

•deverondersteldevlieghoogtesvoornaderendverkeer.

BeslotenisdeinvoergegevensdoorhetNederlandsLucht-enRuimtevaartcentrum(NLR)telaten

herstellendoorcorrectievandeprestatieprofielenvanvliegtuigentijdensdenaderingendoor

aanpassingvandehoogtesvanlandendevliegtuigen.Tevenswerdalsgevolgvandevragenvande

StichtingHoogOverijsselduidelijkdattenaanzienvaneenaantalaannameninhetMERvoorLelystad

Airportmomenteelactuelereinzichtenbestaan.DeMinistervanInfrastructuurenWaterstaatheeft

beslotendatbijhetherstelvandeinvoergegevensenhetbepalenvandemilieugevolgendaarvan

rekeningmoetwordengehoudenmetdemeestactuelefeiteneninzichtenenmetdenugeldende

wettelijkevoorschriften.Hetbetreftvoorgeluidberekeningenonderandere:

•deprestatieprofielenvoorvliegtuigtypenB737-700/B738-800voordegeluidberekeningen;

•deroutesetvoordekleineluchtvaart(hetVFR-verkeer)

•dehoogteliggingvandegekozenB+-route;

•deverkeersverdelingovernoordelijkeenzuidelijkerichtingvannaderendvliegverkeer;

•actueelwoningbestand.

Deeffectenvanhetherstelvandefoutenendeactueleinzichtenwordengepresenteerdineén

ActualisatievanhetMERuit2014.DaarbijwordeneffecteninbeeldgebrachtvooralleinhetMER

onderzochteroutevarianten(A,A+2,BenB+).DoeliseenuitspraaktedoenofdekeuzevoorB+als

voorkeursroutevariantwordtherbevestigd 3.Enomeenuitspraaktedoenofwijzigingvanhet

Luchthavenbesluitaandeordeis.

IndeActualisatiewordtbovendieningegaanopdeeffectenvandetijdelijkeaansluitroutesdiedoor

LVNLenCLSKzijnontworpenvoordesituatietotaanherindelingvanhetluchtruim(voormaximaal

10.000vliegtuigbewegingen).OokditiseenactueelinzichtwaarvanindeActualisatiewordtnagegaan

MilieuEffectRapportLelystadAirport,SchipholGroup/LelstadAirport,maart2014.

A+isdaarbijafgeleidvandeandereroutesetsenheefteencontouruitkomst,vergelijkbaarmetB.

30eoptimalisatieszijnindeActualisatienietdoorberekend.Hetrelatieveeffectzalgehandhaafdblijven.Ookdeafsprakenoverde

optimalisatiesblijvenonverminderdvankracht.
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inhoeverrede(milieu)effectenvandezetijdelijkesituatie‘passen’binnen(dewettelijkecontouren

van)hetLuchthavenbesluitendegecorrigeerdecontouren.

Validatiegeluidberekeningen

TenbehoevevandegeluidberekeningenvoordeActualisatievanhetMERzijnnieuwe

prestatieprofielendoorhetNLRopgesteldvooralleinhetMERonderzochteroutevarianten.Dezezijn

dooronderzoeksbureausTo70enAdecsgevalideerd.Daarinzijngeenfoutengeconstateerd.To70en

Adecshebbenvervolgensdegeluidberekeningenuitgevoerd.DezezijndoorhetNLRgevalideerden

ookdaarinzijngeenfoutengeconstateerd.Overhetgeheelvandeinvoergegevensende

berekeningenisdoorbureaudbVisioneencontraexpertiseuitgevoerd 4.Ditterinvullingvandemotie

vandeKamerledenPaternotteenBruins.Indezecontraexpertisehebbenbewonersmeegekeken.

dbVisionheeftgeenonjuisthedengeconstateerd.Daarmeeisernaarhetoordeelvanhetministerie

sprakevaneensolidebasisvoorhetdoenvandegeluidberekeningen.

Uitgangspuntengeluidberekeningen:luchthavenenomgeving

Voordegeluidberekeningenisuitgegaanvandeuitgangspuntenvandevoorgenomenactiviteitzoals

diein2014doorLelystadAirportisgeformuleerd.Datbetekent:

•voldoenderuimtevoorhetopjaarbasisaccommoderenvanniet-mainportgebondenvliegverkeer

metnarrow-bodyvliegtuigenvanhettypeBoeing737enAirbus320.Uiteindelijkbeoogtde

exploitantjaarlijkscirca45.000vliegtuigbewegingengrootluchtverkeeraftehandeleninclusief

vluchtenvooronderhoudvandebedoeldevliegtuigenopdeluchthaven;

•voldoenderuimtevoorhetopjaarbasisaccommoderenvanvliegverkeerbestaandeuitzakelijke

vluchtenmetkleinerestraalvliegtuigen,helikoptervluchtenenvluchtenmetkleine(les-)

vliegtuigeneneenbeperktaantalvliegtuigbewegingenmetdezetoestellenvooronderhoud.De

exploitantbeoogtdaarbijdeomvangvanhetkleinluchtverkeeruiteindelijkterugtebrengentot

circa42.000vliegtuigbewegingenperjaar.

Voordeberekeningenisconcreetuitgegaanvandevolgendeuitgangspunten:

•Startbaan2.400meterenlandingsbaan2.100meter

•Openingstijden06-23uur(metextensie)

•Etmaalverdeling:5startsinperiode06-07uur(alleengrootverkeer)

•Verkeersverdeling:80-20(zuid/noord)oversectorenenaan-enuitvliegroutes

•VlootsamenstellingconformMER,toedelingtypesnaargeluidcategorieënvolgensactueleinzichten

Uitgangspuntengeluidberekeningen:routes

VoorwatbetreftderoutesisaanLVNLenCLSKgevraagdaantegevenvanwelkeuitgangspunten

uitgegaanmoetworden.LVNLenCLSKhebbenaangegevendatinhetontwerpvoorzoweldelok

situatiealsde45ksituatiedeliggingvandeB+geenwijzigingenzijndoorgevoerd,maardatwel

enkeleverbeteringentenaanzienvandehoogtezijndoorgevoerd.DeverbeteringeninrelatietotB+

wordenhierondertoegelicht.

“DitzalnogvoordeAlderstafel8/2viahetopleverenvaneeneindrapportschriftelijkwordenbevestigd.Hetzelfdegeldtvoordevalidatiedoor

hetNLR.
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1.EerderstijgenBiddinghuizen

InhetAldersadviesuit2014isaangegevendaterbehoeftebestaataanexperimenteerruimtevoor

mogelijketoekomstigeoptimalisatievoorstellenbinnenhetB+-gebied.Indatverbandisveel

gesprokenoverBiddinghuizenenonderandereeenvoorstelomeerderoflaterdoorteklimmen

opdevertrekroutetussenZeewoldeenBiddinghuizen.Eerderklimmenwerdopdatmomentniet

mogelijkgeacht,vanwegededirectenabijheidvanhetluchtruimtenbehoevevanSchiphol.Later

klimmenwerdmogelijkgeachtmaarzougeverifieerdmoetenwordenmeteenveiligheidstoetsvan

hetoperationeelconcept.Metnameomtekunnenvoldoenaanhetuitgangspuntvan6.000ft

‘oudeland’.LVNLenCLSKhebbenbijhetuitwerkenvandeindelingvanhetluchtruimeenmanier

gevondenomdegewensteeerdereklimnualteoperationaliseren,onderanderedooreenkleine

ingreepindeSchipholTMA.Deoperationeleafsprakendiehierbijzijngemaaktzorgenervoordat

ditnietleidttotinterferentiemethetSchipholverkeer.Opderoutevertrekkendvanbaan23zal

hetverkeereerderklimmenenkomthetverkeerterhoogtevanBiddinghuizenoveropeen

hoogtevancirca4.500ft(circa1.500meter)inplaatsvancirca3.000ft(circa1.000meter).Ook

wordtvoldaanaanhetuitgangspuntvanminimaal6.000ftoudeland.Aandelateraleliggingvan

derouteverandertniks.NaingebruiknamevanLelystadAirportdoorgroothandeisverkeerzaler

ruimtezijnvoorinregelen,monitorenenevaluerenvanderoutesommogelijkverdere

optimalisatiesinbeeldtebrengen.Hierinwordtdeomgevinguiteraardbetrokken.Deeerdere

afspraakoverexperimenteerruimtetenaanzienvanBiddinghuizenisdaarmeenuingevuld.

2.HoogtebijZwolle

VoorlandendverkeerwasaanvankelijkvoorziendatterhoogtevanZwollevanaf6.000voetde

dalingnaarLelystadAirportingezetzouworden.Bijgelijktijdigaankomendenvertrekkend

verkeerwerdbijnoordoostelijkbaangebruiktennoordenvanStadshagenechtereenvlieghoogte

van3.000voetvoorzien.DitbetrofeenuitzonderingssituatiebinnenhetB+gebiedwaaroveraan

deAlderstafelin2014afsprakenzijngemaakt.

Inhetnieuweontwerpvanderoutesvoordetijdelijkesituatiemet10.000vliegtuigbewegingenis

bijdezeuitzonderingssituatiehetverkeerlateraal(metkoersinstructies)tesepareren.Daardooris

het,iniedergevaltoteenjaarvolumevan10.000bewegingen,inallegevallenmogelijkhet

naderendverkeertennoordenvanStadshagenopminimaal5.000voettelatenvliegen.Dit

betekentdatdedalinginnoordoostelijkerichtingnuinallegevallenterhoogtevanZwollewordt

ingezet,waarbijde(negatieve)uitzonderingkomttevervallen.

Voordeeindsituatiemet45.000vliegtuigbewegingenisgeenuitspraakgedaandoorLVNLoverdit

gebied.Derhalvewordtindegeluidberekeningenvoordeeindsituatievooralhetnaderend

verkeeruitgegaanvaneenhoogtevan3.000ft.
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3.VFR-verkeer

Ookvoorhetkleineverkeerwordenenkelewijzigingendoorgevqerd.Sinds2014zijnernieuwe

inzichtenontstaantenaanzienvandeaantehoudenveiligeafstandentussenhetkleine

vliegverkeerendenieuwegeneratiehogewindturbinesvanmeerdan200meter(deze

veroorzakenzogenoemdezogturbulentie).Ookzijnersindsdienenkelewinturbinesgebouwdinde

omgevingvandeluchthaven(testlocatielandbouwuniversiteit)enmoetrekeningworden

gehoudenmetaanpassingvandeCTR(ControlRegion;gebiedronddeluchthavendatwordt

gecontroleerddoordeluchtverkeersleiding)bovenFlevoland.DeCTRisnaaraanleidingvanhet

consultatietrajectmetdeluchtruimgebruikersvoordetijdelijkesituatiemet10.000

vliegtuigbewegingengrootverkeer,hetzogenoemde5.11werkproces,inomvangforsverkleind,

namelijk3,5NM(nautischemijl)vandetevliegenroutes.HierdoorisaanallezijdesvandeCTR

ruimtebeschikbaargekomenvoorhetVFR-verkeer.Aldezeontwikkelingenleidenertoedatdein

hetMER2014onderzochteVFR-routesaangepastmoetenworden 5.Onderstaandisdefiguur

opgenomenhoedeVFR-routesindeActualisatiezijnmeegenomen.

GeluidberekeningenActualisatieMER

Deberekeningenlatenziendatalsgevolgvandecorrectievandefoutenenhetrekeninghoudenmet

actueleinzichtenroutesetB+nogsteedstotdeminstehinderleiden.Ditgeldtzowelindesituatiedat

deoptimalisatiebijBiddinghuizenwelalsnietisdoorgevoerd.Inonderstaandetabeliseen

vergelijkinggemaaktvoordeeindsituatiemet45.000vliegtuigbewegingen:

5Decircuitsvallenbinnendeveiligheidszonesvandeluchthavenenblijvenongewijzigdtenopzichtevandesituatiezoalsverondersteldinhet

MERuit2014.

VFRvertrkrOute
—0.WRaankomstroute

WfimeIdngspunt

CTRLiyllad
IE
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RoutevariantUitwerkingWoningen7odBWoningen56dBEGH48dBEGH40dB

RoutevariantA0(o)34()850(i.oGtf)5.188(4.705)

RoutevariantA+o(o)ca30(ca50)ca1.290(ca1.350)ca5.260(ca4.450)

RoutevariantB0(0)31(50)1.286(1.362)5.259(4.458)

RoutevariantB+o(o)31(50)182()3.837(3.772)

Opbasisvano(0)31(50)146(279)2.930(3.772)

optimalisatie

B+

Deberekeningenlatenvoor8+ziendatdecorresponderendegrenswaardenindehandhavingspunten

hogerworden(vanwegedehogeregeluidbelastingvande737-700en800dichtbijdeluchthaven)ten

opzichtevandieuithetLuchthavenbesluit.Verderwordthettotaalaantalernstiggehinderdenvoorde

48en40LcontourenlagerdaninhetMERuit2014berekend.Ditalsgevolgdecorrectiesenhet

rekenenmeteenactueelwoningbouwbestand.VoordeoptimalisatievanB+bijBiddinghuizengeldt

dathetaantalernstiggehinderdenverderafneemt.Daarbijwordtde48Ldencontourterhoogtevan

Biddinghuizenkleiner.De40LdencontourterhoogtevanZeewoldewordtbeperktgroter.

Verderwordtgeconstateerddatde56Ldenen48Ldencontourenwijzigentenopzichtevande

contourenuithetMER2014enhetLuchthavenbesluituit2015.

Indebijlagezijnderesulterendecontourenvoorderoutevariantenopgenomen.

Overigemilieueffecten

NaastgeluidberekeningenzijninhetMERookoverigemilieueffectenbeschouwd.Voorexterne

veiligheidgeldtdatsindshetLuchthavenbesluituit2015eennieuweversievanhetrekenmodel

GEVERSbeschikbaarisgekomen,ondermeervanwegeaanpassingvandeongevalskansenwaarmee

gerekendwordt.Metdieversiezijndeexterneveiligheidsvlakkeni0en106inbeeldgebracht.Inde

bijlagezijndeherberekendecontourenopgenomen.Detellingvanhetaantalwoningenleidtniettot

eenanderbeelddanuithetMER2014.Zietabel:

WoningenbinnenPR-contourenso5PRio’PR

Voorgenomenactiviteitvariant8+45K(MER2O14)03

voorgenomenactiviteitvariant8+45K(ActualisatieMER)03

GeconstateerdwordtdatdelO-sen10-6contourenbeperktkleinerwordentenopzichtevande

contourenuithetMER2014enhetLuchthavenbesluituit2015.
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Voordeoverigemilieueffecten(onderandereluchtkwaliteit,vogelaanvaringen,natuur,

voedseikwaliteit)geldtdatgeenofnauwelijkswijzigingenoptredenalsgevolgvanhetherstelvande

foutenenhetuitgaanvanactueleaannameseninzichten.HieroverzalindeActualisatieverder

wordeningegaan.

Voorlopigeconclusies

Opgrondvandeuitkomstenvandegeluidberekeningenconcludeerthetministeriedatroutevariant

B+nogsteedsovereindstaatalsvoorkeurs-routeset:dezeleidttotminstehinderinvergelijkingmet
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Figuur—De40tim70Ld-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantAbij45.000bewegingen.
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Figuur—De40t/m70Lden-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantB+bij45.000bewegingen
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BIJLAGE2:ContourengeluidB+voorennaactualisatie(opgebouwd)

Figuur—De40tim70Lden-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantB+bij45.000bewegingen
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Figuur—De40tim70Lden-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantB+bij45.000bewegingen:
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Figuur—De40t/m70Lden-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantB+bij45.000bewegingen:

verdelingverkeer(80/20)

Individueleeffecten
Ç:

0ien

20km

Putt

Figuur—De40tlm70Lden-contourenuithetMER2014ennaactualisatievoorroutevariantB+bij45.000bewegingen

RoutevariantB+bij

—45.000bewegingen

MER201A

CE.)Actuai1ae2018
bard-

,/S)I1dttm

05101520k,»

ftt’e,

11



B
IJL

A
G

E
3
:

C
o
n
to

u
re

n
e
x
te

rn
e

v
e
ilig

h
e
id

B
+

v
o
o
r

e
n

n
a

a
c
tu

a
lisa

tie

Figuur:
V

erschil
l
o
5

P
R

-contour
uit

h
et

M
ER

en
de

herberekening
voor

h
et

4
5
k

B+
scenario.

49&
C

’i
-

::4
9
5
C

---
/
/

/
/

9
4
C

—
/

1
6
O

1
3

C
U

h
4
)O

O
15Q

O
O

161X
O

16?O
X

—
FP

4
9

B-.
M

M
(M

tR
2
Jt4

—
i
5

F
4

6
.

M
M

(A
d

u
ab

sat
201u)

Figuur:
V

erschil
lo6

P
R

-contour
uit

het
M

ER
en

de
herberekening

voor
het

4
5

k
B+

scenario.

c
s

C
O

C
1

Q
O

12O
X

163C
Y

14C
Q

O
t(C

O
1E64)O

O
16Q

O
O

.5
O

O

—
t}

6
66

4
.

6.261(61062014)
—

196
P

R
4
0

6
.

261
(A

u
a
h

.t
2016)

12



i
n

[l
o

z
e

V
an

:
1

0
.2

e
-D

G
B

V
er

zo
nd

en
:

zo
nd

ag
4

fe
br

ua
ri

20
18

07
:3

2
A

an
:

10
.2

.il
O

.2
.

(T
o7

0)
;1

0.
2.

e

O
nd

er
w

er
p:

RE
:
re

k
ti

e
ae

ro
dy

na
m

is
ch

ge
lu

id
/

N
A

TS
ve

rh
aa

l

Y
es

,
da

nk
1
0
.2

e
W

e
ne

m
en

de
ze

in
fo

no
k

op
in

de
m

er
ae

tu
al

is
at

ie
w

aa
r

w
e

in
ee

n
bi

jl
ag

e
an

tw
no

rd
ge

ve
n

OP
ge

st
el

de
vr

ag
en

do
or

be
w

on
er

s.

G
ro

et
10

.2
.e

V
er

zo
nd

en
m

et
B

la
ek

B
er

ry
W

or
k

(w
w

w
.b

la
ek

be
rr

y.
co

m
)

V
an

:
l0

.2
.t

10
.2

.
(T

u7
0)

<
10

,2
.e

to
7O

.n
l>

D
at

um
:

za
te

rd
ag

03
fe

b.
20

18
7:

55
PM

A
an

:
1
0
.2

e
<

10
.2

.e
nl

r.o
l>

K
op

ie
:

iu
z.

e
-

0G
B

<
10

.2
.e

10
.2

.e
m

in
ie

ni
n,

nl
>

O
nd

er
w

er
p:

R
E:

re
ac

tie
ae

ro
dy

sa
m

is
ch

ge
lu

id
!

N
A

T
S

ve
rh

aa
l

Hi
l0

.2
.e

Jo
uw

m
ai

l
kw

am
pr

ec
ie

s
op

tij
d

en
ik

he
b

ta
v
.

ae
ro

dy
na

m
is

ch
ge

lu
id

de
pl

aa
t

ti
jd

en
s

he
t

ov
er

le
g

no
g

in
de

pr
es

en
ta

ti
e

ku
nn

en
ve

rw
er

ke
n

m
et

br
on

ve
rm

el
di

ng
N

L
R

.
1

1.
1

O
ve

ri
ge

pu
nt

en
ui

t
de

m
ai

l
va

n
10

.2
zi

jn
m

on
de

li
ng

be
sp

ro
ke

n.

D
an

k!

G
ro

et
,

0
.2

.
10

.2
.

Fr
om

:
10

.2
.e

lm
a
il

to
lo

2e
nl

r.n
l]

S
en

t:
Fr

id
ay

,
F

eb
ru

ar
y

2,
20

18
10

:4
1

A
M

T
o

:
1

0
Z

(
1

0
.
Z

(T
o7

o)
<

10
.2

.e
to

7O
.n

l>
Cc

:
1O

.2
.&

m
in

ie
nm

.n
l

S
ub

je
ct

:
re

ac
ti

e
ae

ro
dy

na
m

is
ch

ge
lu

id
/N

A
TS

ve
rh

aa
l

H
oi

10
.2

.

Z
oa

ls
gi

st
er

en
be

sp
ro

ke
n,

hi
er

bi
j

m
ijn

bi
jd

ra
ge

na
ar

aa
nl

ei
di

ng
va

n
de

re
ac

ti
e

va
n

de
be

w
on

er
sd

el
eg

at
ie

.

•
In

de
bi

jla
ge

ui
tle

g
ov

er
ae

ro
dy

na
m

is
ch

ge
lu

id
in

re
la

ti
e

to
t

ge
lu

id
st

ab
el

le
n

en
m

od
el

.

•
In

he
t

st
uk

vr
ag

en
ze

oo
k

na
ar

he
t

ef
fe

ct
va

n
bo

ch
te

n
je

xt
ra

st
uw

kr
ac

ht
j.

H
et

zo
u

ee
n

op
ti

e
ku

nn
en

zu
n

om

de
ex

tr
a

st
uw

kr
ac

ht
af

te
sc

ha
tt

en
en

he
t

ef
fe

ct
in

dB
’s

ui
t

te
dr

uk
ke

n.
Ik

ve
rw

ac
ht

er
ni

et
ve

el
va

n,
om

da
t

ai
rl

in
er

s
no

rm
aa

l
ni

et
m

ee
r

da
n

25
gr

ad
en

ba
nk

dr
aa

ie
n.

•
D

e
N

A
T

S-
ge

ta
lle

n
zi

jn
w

at
m

ij
be

tr
ef

t
op

m
er

ke
lij

k.
H

et
ve

rs
ch

il
tu

ss
en

st
ar

ts
en

la
nd

in
ge

n
op

60
00

ft
is

m
aa

r

3
dB

.
H

ie
r

zo
u

ik
ze

ke
r

10
dB

ve
rs

ch
il

ve
rw

ac
ht

en
.

Z
on

de
r

ui
tle

g
va

n
CA

A
en

/o
f

N
A

TS
ku

nn
en

w
e

hi
er

ni
et

zo

ve
el

m
ee

.



7LÇ’

102e

Van:
lOZe-0GB

Verzonden:maandag5februari20181221

Aan:
102.ilO.2fTo70;1O.2.e10.2-DGB

CC:
ive’-

Onderwerp:REInformatied’erEGHbinnen

Ofwel:
•Overallminder;

•Drontnminder;

•Lelystad1meer,beperkteverschuivingintern

•Zeewoldeoverallminder,maarverschuivingIntern

Groet,
102.e

Van:102.i102(To70)(mailto10.2.eto7o.nIJ

Verzondenmaandag5februari201811:59

Aan:102.e(10.20GB<102.eminienm.nl>

CC:102e
-

-0GB10.2e102eminienni.nl>;102eJGB

<10.2.elO.2.eminienm.nl>

Onderwerp:InformatieoverEGHbinnen

lii10.2

HierbijdeopbouwvandeaantallenEGHbinnende48dBcontouro.b.v.deMER2014citourenende

actualisatiecontouren.Hierbijwelopgemerktdatalleonderstaandeaantallengebaseerzijnopdehuidige

woningsituatieo.b.v.BAG,omeenzuiverevergelijkingtekunnenmakenvandegewijzillegeluidssituatie.Aantallen

voorMER2O14wijkendaardoorafvandegerapporteerdeaantallen,maardatisenkelh
.effectvanhettoepassen

vanBAGt.o.v.heteerderewoningbestand.

gm_naambunaam
MER2014Actusatie

OrontenBuitengebiedBiddinghuizen2214

BuftengeedOronten.19__,Lr_.

________

BuitengebiedSwifterbant._________

-DeGilden
-h.

.
—.

iLelystadAirportLelystad
00

Lisdoddewg,Dronterwg,Zeeasterwg-2423

pad

Meerkoeteriweg,Eendenweg,1713

Larserpad

Pijlstaartweg,Vleetweg,Larserweg
_:—

—-

.-—..—--—.—-

——

View_L
.

ZeewoldeKnardijkgebied
135

Middengebied
3131

Trekkersveld
512

Totaal
189——146-

________

Groet,

10.2.102



10
.2

.e

10
.2

.e
V

an
:

1
0
2
.e

-
D

G
B

V
er

zo
n

d
en

:
m

aa
n
d
ag

5
fe

br
ua

ri
20

18
12

:2
9

A
an

:
10

2€
10

.2

CC
:

I
u

,e
-

D
G

B
;

10
.2

.e
-

0G
B

O
nd

er
w

er
p:

te
ks

te
n

ro
ut

es
B

ij
la

ge
n:

20
18

02
01

A
rg

um
en

ta
ti

e
vl

ie
gh

oo
gt

es
in

M
ER

A
ct

ua
lis

at
ie

.d
oc

x

H
a

10
2.

T
ek

st
en

ro
u
te

s:

1.
D

oo
rk

li
m

m
en

(i
n

bi
jg

ev
oe

gd
w

o
rd

d
o
cu

m
en

t)
;

w
at

m
ij

b
et

re
ft

in
ee

n
te

k
st

b
o
x

m
et

ve
rw

ij
zi

ng
in

de
h
o
o
fd

te
k
st

.
2.

B
id

di
ng

hu
iz

en
,

Z
w

ol
le

en
W

ez
ep

h
ie

ro
n
d
er

3.
E

de
is

no
g

ni
et

ro
nd

.

G
ro

et
,

1
0
2
.e

11
.1



! Ii

1
1
1

ij ii1 ‘1
Iii

I’I’lI

1
1

1
t
1
1

1

1

ii
Ii

1;
S

iiiIn

1

1
Ii
ii

Ii

Ipii
12fl t:S t

.



V
a
n
:

1
0
2
1
0
2
(
T
07

0
)
<

1
0
2
e

10
2L

i!
i>

D
at

um
:

w
oe

ns
da

g
07

fe
b

20
18

7
4

2
PM

A
an

:
1
0
2
e

-
D

G
B

<
1

0
2

e
1

0
2

e
t>

O
n
d
er

w
er

p
:

Fw
d

L
el

ys
ta

d-
va

ki
da

li
c

be
re

ke
ni

ng
en

1
-f

eb
1
0

hi
er

no
g

ov
er

ge
sp

ro
ke

n.
11

1

S
en

t
fr

om
m

y
iP

ho
ne

B
eg

in
fo

rw
ar

de
d

m
es

sa
ge

;

F
r
o
m

:
”

0
2
e

-
D

G
B

”
<

1
0

2
<

D
at

e:
7

F
eb

ru
ar

y
20

18
at

18
:4

7:
09

C
E

T
T

o
:

«,
IQ

2
e

10
(T

o
7

O
f”

<
e

to
7o

ni
>

,
‘1

0
2

e

<
2
e

to
e

I1
1
fl

l0
tI

1
5

>
«

u
e

<
1
0
2
e

1
0

2
e

S
u
b
je

ct
:

R
E

:
L

el
y
st

ad
-

v
ak

id
at

ie
b
er

ek
en

in
g
en

1-
Ie

re
n.

11
1

N
et

ge
sp

ro
ke

n
m

et
10

2
li

i

1
0
2

e

V
an

:
V

er
zo

nd
en

:
A

an
:

O
nd

er
w

er
p:

li
i

1
0

2
10

.7
S

1
0
2
e

-D
G

B
w

oe
ns

da
g

7
fe

br
ua

ri
20

18
19

:5
2

0
2
t1

0
(T

o7
0)

RE
:

Fw
d:

L
el

ys
ta

d-
va

ki
da

ti
e

be
re

ke
ni

ng
en

O
or

sp
ro

nk
el

ij
k

be
ri

ch
t

V
an

:
e

(T
o
7
0
)[

in
.n

lt
b
O

2e
•
i
i
i
i
(
]

V
er

zo
nd

en
:

w
o
en

sd
ag

7
fe

br
ua

ri
20

18
17

:5
8

A
an

:
:

D
G

B
lO

2e
O

nd
er

w
er

p:
R

E
:

L
el

ys
ta

d-
va

ki
da

ti
e

be
re

ke
ni

ng
en

E
fl

èc
t

bi
j

45
k

be
ke

ke
n:

1-
11

-1
03

:
va

n
73

,2
14

05
na

ar
73

,2
19

18
(v

an
7

1
2

1
na

ar
73

.2
2)

H
l-1

21
:

va
n

73
,9

0
12

7
na

ar
73

,9
02

30
(b

li
jf

t
du

s
73

,9
0)

G
ro

et
.

-
D

G
B

in
n
n
în

ii
i>

D
G

B
”

1
0
2
e
1
0
2
e

-
D

G
B

”

O
ri

gi
na

l
M

es
sa

ge
F

ro
m

:
-

D
G

B
[
m

j
l
O

2e
1
0
2
e

S
en

t:
W

ed
ne

sd
ay

,
F

eb
ru

ar
y

7
,2

0
1

8
5

:2
4

PM
T

o:
2

e
1

-
(T

o7
0)

<
2
e

0
2
e

<
10

.
e

m
u

m
n
l>

S
ub

le
ct

:
R

E
:

L
el

ys
ta

d-
va

ki
da

ti
e

be
re

ke
ni

ng
en

L
at

en
w

e
da

t
m

or
ge

n
ev

en
be

sp
re

ke
n

11
1

O
or

sp
ro

nk
el

ij
k

be
ri

ch
t

V
an

:
10

(T
o7

0)
[
i

t1
0

2
e

V
er

zo
nd

en
:

w
oe

ns
da

g
7

fe
br

ua
ri

20
18

17
:2

0
A

a
n
*

0
2
°

D
G

B
<

I
O

2e
1
0
2
e

-
D

G
B

<
10

2
e

m
ln

ie
n

m
n
i>

O
nd

er
w

er
p:

R
E

:
L

el
ys

ta
d-

va
ki

da
ti

e
be

re
ke

ni
ng

en

1
0
2
e

ir
ti

ni
en

ti
l

ti
j

-
D

G
B

nh
in

ie
lln

i
til

>;
1
0
2
e

G
r

1
0


