
Van: 10.21 0.2.e
Aan: 10.2.e 10.20
Onderwerp: RE: Verkeersgegevens MER Lelystad

Datum: dinsdag 14 november 2017 11:24:54

Bijlagen: 171114 Vlootsamenstellina etc.docx
171114 140301 Ondernemingsolan Lelysted Airoort.odf

DagiO.2

Zag dat mijn eerste mail niet weg is gegaan. Te grote files.

Nu in delen.

Groet,

10.2

Oorspronkelijk bericht
Van: 10.2 e 10.2. - DGI3 [milto:i 0.2.e minicnm.nl]
Verzonden: maandag 13 november2017 17:13
Aan: 10.2.1 0.2.e <1 0.2.e lelystad-airport.nl>
CC: 10.2.e <10.2. p@schiphol.nl>
Onderwerp: RE: Verkeersgegevens MER Lelystad

DaglO.2.
Morgen heb ik de info nodig. Hopelijk lukt het jou op tijd.
Gr. 10.2

Verzonden met BlackBerry Work
(www.blackberry.com)

Van: 10.2.1 0.2.e <1 0.2.e lelystad-airport.nkmailto:i 0.2.e lclystad-airport.nl»

Datum: maandag 13nov. 2017 2:24 PM
Aan:lO.2.e 10.2.

- DGB <10.2.e minienm.nkmailto:lO.2.e minienm.nl»

Kopie: 10.2.e <10.2. pschiphol.nl<mailto;lO.2.p;schiphoLnl»

Onderwerp: RE: Verkeersgegevens MER Lelystad

DaglO.2

Vandaag wordt niks meer, hele dag in vergadering, nu 5.1 1 procedure. Morgen krijg je antwoorden.

Groet.

10.2

Van: 1 0.2.e 10.2. - DGI3 [mailto:l 0.2.e minicnni,nll
Verzonden: vrijdag 10november2017 14:38
Aan: 10.2.1 0.2.e <1 0.2.e lelystad-airport.nl>
CC: 10.2.e <10.2. pschiphol.nl>
Onderwerp: Verkeersgegevens MER Lelystad

DaglO.2.
Verzoek om mij op korte termijn (maandag) enige achtergrondinformatie aan te leveren over de

keuzes/onderbouwingen die destijds tbv de MER zijn gemaakt voor:

- De verkeerssamenstelling met name van het (FR verkeer: de verdeling over Airbus en Boeing, en de

verdeling over de verschillende Boeing modellen. bij 25k en bij 45k

- De verdeling over de dag van het IFR verkeer bij 25k en 45k,

1



- Indien eea in een rapport/document staat dan ontvang ik dat document graag.

Alvast bedankt.

1O.2.e
10.2.e

Project Lelystad Airport

Ministerie van In frastructuur en Waterstaat Directoraat-generaal Bereikbaarheid Afdeling

Luchthavenontwikkeling en Milieu Rijnstraat8 2515XP Den Haag D.00-flexplek Postbus 209041 2500 EXI

Den Haag
T 10.2.e

M 1O.2.e
email:<mailto:lO.2.e minez.nl> 1O2.e minienm.nl<mailto:lO.2.e minez,nl>

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht

abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwij deren.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico’s

verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. 1f you are not the addressee or if this

message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State

accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of

messages.



Vlootsamenstelling, pieken etc.

Uit NRD

- Zie bijlage (vlootsamenstelling etc)

Uit Businesscase

- Zie bijlage
- Hoofdstuk 6 — Piekcapaciteit
- Hoofdstuk 7 — Overige luchthaven gebruikers (GA, MRO, Business, etc)

Uit MER deelonderzoek Geluid

- Zie bijlage
- Hoofdstuk 2. Paragraaf 2.2 Voorgenomen activiteit
- Paragraaf 2.2.1 Soorten verkeer
- Paragraaf 2.2.2 Gecontroleerde toename in aantal bewegingen groot verkeer
- Paragraaf 2.2.2 Tabel

Uit Conops

- Zie bijlage
- 2.2.2 Efficiëntie zie tabel pag 19
- Bijlage 1 pag 95 ev



Van: 10.2e
Aan: 10.2.e 10.2.0
Cc: 10.2.e
Onderwerp: MER lelystad
Datum: dinsdag 3 oktober 2017 12:16:00

Dag 10.2.e

Nav het telefoontje van vanochtend. We willen we vandaag op onze website bij de subpagina

over het milieueffectrapport Lelystad een korte tekst opnemen over de stand van zaken. Zou je

kort naar onderstaande tekst kunnen kijken?

Bij voorbaat dank,

Mvg
10.2.e

111

11.

Met vriendelijke groet,
1 0.2.e

10.2.e 10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
1 0.2.e

E-mail: 10,2.e eia.nI

Website: www.cprnniissiemer.nI

Telefoon: 10.2.e

Mobiel: 10.2.e
Yc



Van: 10.2.e
Aan: 10.2.e 10. -DGMI
Cc: 10.2.e 10.2.e 10.20
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR
Datum: vrijdag 2 maart 2018 11:06:45
Bijlagen: 3260 - Vragen aan NLR.docx

DaglO.2.

In bijlage bij dit mailtje vind je de vragen die zijn toegezegd voor het overleg met NLR op vrijdag 9 maart. Het
lijstje is niet anders dan een geredigeerde bundeling van de vragen van de verschillende werkgroepleden.
Inhoudelijk zullen een aantal van de vragen dus met elkaar overlappen. De lijst overziend is NLR wellicht niet
de geëigende partij voor het beantwoorden van alle vragen. Mogelijk is voor enkele ervan overleg met To70
nodig. Mogelijk kan NLR het antwoord namens To70 rapporteren of kan To70 ook aanwezig zijn op 9 maart.
Mochten er vragen zijn die toelichting vragen om ze te kunnen beantwoorden, dan hoor ik dat graag.

Omdat vrijdag aanstaande het overleg rond het middaguur start, voorzien wij broodjes. Daarom hoor ik graag
wie/hoeveel personen wij mogen verwachten.

Met vriendelijke groet,
10.2.e
10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail : mailto:lO.2.e
Telefoon : 10.2.e

Website : http://ww\\ .cornmissienier.nl

Dat staat gepland op vrijdag 9 maart vanaf 13u. Zouden jullie kunnen nagaan wat mogelijk is en wie we dan
eventueel mogen verwachten?
Verder geeft de werkgroep aan meer (doorloop)tijd nodig te hebben voor het doornemen van wat nu voorligt. Is
het bezwaarlijk als we zoeken naar een (mogelijk) nieuwe datum voor een eindgesprek bijv. in de week van 23
april? Na ons volgende overleg kan ik naar verwachting aangeven of we dit ook echt nodig hebben.

Ik neem over beide vragen maandag contact op met 10.2.

Met vriendelijke groet,
10.2.e 10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail : rnailto:lO.2.e Telefoon : 10.2.e Website
http://vw.commissiemer.nl



1
Van: 10.2.e
Aan: 10.2.e 10. -DGMI
Cc: 10.2.e 10.2;10.2.e D10.2.e
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR
Datum: maandag 19 maart 2018 13:34:42

DagiO.2.

Hierbij nog een aanvullend verzoek van de werkgroep: zouden wij de uitgevoerde Aerius-berekeningen kunnen
ontvangen?
Waarvoor dank!

Met vriendelijke groet,
10.2.e
10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e
E—mail : niailto:lO.2.e
Telefoon : 10.2.e
Website : http://ww v.cornmissiemer.nl

Oorspronkelijk bericht
Van: 10.2.e 10.2. - DGMI <10.2.10.2.e minienm.nl>
Verzonden: donderdag 15 maart 2018 11:29
Aan: 10.2.e <10.2.e
CC: 10.2.e 10.2.

- DGB <10.2.e minienm.nl>; 10.2.e
- DGB

<10.2.e minienm.nl>; 10.2.e <10.2.e eia.nl>
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

Hallo 10.2.

Wat mij betreft 11.1 . Ik ga er voor nu van uit datl 1.1

Vwb de vraag om een doorzoekbare versie van het hoofdrapport: daar wordt zsm naar gekeken.

Groet,
10.2

Oorspronkelijk bericht
Van: 1O.2.e {rnailto:lO.2.e
Verzonden: donderdag 15maart2018 11:02
Aan: 10.2.e 10.2.

- DGMI <10.2.10.2.e minienm.nl>
CC:10.2.e 10.2. - DGB<10.2.e minienm.nl>;lO.2.e -DGB
<10.2.e minienm.nl>; 10.2.e <1 0.2.e eia.nl>
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

Dag 10.2.
Is er al duidelijkheid over de vraag of ons planningsvoorstel inpasbaar is in jullie agenda?
Verder ontvang ik graag een doorzoekbare pdf van het hoofdrapport. Wat we hebben ontvangen (en wat op
internet te vinden is) is een ‘plaatje’ waarin niet op trefwoorden kan worden gezocht. Dat maakt het terugvinden
van informatie steeds weer erg moeilijk.

Met vriendelijke groet,
10.2.e 10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e
E-mail : mailto:lO.2.e Telefoon : -f10.2.e Website



http://w ww .comm issiemer.nl

Oorspronkelijk bericht
Van: 10.2.e

Verzonden: vrijdag 9maart2018 16:24
Aan: 10.2.e 10.2.

- DGMI’ <10.2.10.2.e minienm.nl>
CC: 10.2.e 10.2.

- DGB <10.2.e minienm.nl>; 10.2.e
- DGB

<10.2.e minienm.nl>; 10.2.e <10.2.e eia.nl>
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

DaglO.2.

1-leel fijn dat dit overleg van de werkgroep inpasbaar was in jullie agenda!
En ook nu weer dank ik jullie voor het zorgvuldig beantwoorden van onze vele vragen.
Aansluitend aan het overleg met jullie heeft de werkgroep o.a. de nog uit te zoeken punten geïnventariseerd en
beoordeeld wanneer e.e.a. kan worden afgerond.
Alles overziend willen wij het overleg op 27 maart, dat nu als eindgesprek gepland staat, nog gebruiken voor
een extra werkgroepoverleg.
Dat zou betekenen dat we het eindconcept van het advies aan jullie kunnen toesturen in de week na Pasen (week
van 2 april).

Het voorstel is om het advies dan met jullie te bespreken op maandag 16 april in de loop van de ochtend. In de
week daaraan voorafgaand vonden we geen geschikte datum. Het advies kan dan de volgende dag worden
uitgebracht. Is deze aanpassing van de planning en het voorgestelde overlegmoment akkoord voor jullie?

Met vriendelijke groet,
10.2.e 102.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail : rnailto:lO.2.e Telefoon : 10.2.e Website
http://w w.com m issiemer.nl

Oorspronkelijk bericht
Van: 10.2.e 10.2.

- DGMI <10.2.10.2.e minienm.nl>
Verzonden: vrijdag 2maart2018 11:29
Aan: 10.2.e <10.2.e

CC: 10.2.e 10.2.
- DGB <1 0.2.e minienm.nl>; 10.2.e

- DGB
<10.2.e minienm.nl>
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

1-lallo 10.2.

Hartelijk dank.
Ik ga er van uit dat 11.1 . In dat geval denk ik dat we
met 5 personen zullen zijn, maar daar kom ik op terug.

Met vriendelijke groet,
10.2

Oorspronkelijk bericht
Van: 10.2.e [rnailtolO.2.e
Verzonden: vrijdag 2maart2018 11:07
Aan: 10.2.e 10.2.

- DGMI <10.2.10.2.e minienm.nl>
CC: 10.2.e <10.2.e eia.nl>; 1 0.2.e

- DGB <10.2.e minienm.nl>; 10.2
10.2.

- DGB <10.2.e minienm.nl>
Onderwerp: RE: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

DagiO.2.

In bijlage bij dit mailtje vind je de vragen die zijn toegezegd voor het overleg met NLR op vrijdag 9maart. Het



lijstje is niet anders dan een geredigeerde bundeling van de vragen van de verschillende werkgroepleden.
Inhoudelijk zullen een aantal van de vragen dus met elkaar overlappen. De lijst overziend is NLR wellicht niet
de geiigende partij voor het beantwoorden van alle vragen. Mogelijk is voor enkele ervan overleg met To70
nodig. Mogelijk kan NLR het antwoord namens To70 rapporteren ofkan To70 ook aanwezig zijn op 9 maart.
Mochten er vragen zijn die toelichting vragen om ze te kunnen beantwoorden, dan hoor ik dat graag.

Omdat vrijdag aanstaande het overleg rond het middaguur start, voorzien wij broodjes. Daarom hoor ik graag
wie/hoeveel personen wij mogen verwachten.

Met vriendelijke groet,
10.2.e 102.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail mailto:lO.2.e Telefoon : 10.2.e Website
http://\v\ w.commissiemer.nl

Dat staat gepland op vrijdag 9 maart vanaf I3u. Zouden jullie kunnen nagaan wat mogelijk is en wie we dan
eventueel mogen verwachten?
Verder geeft de werkgroep aan meer (doorloop)tijd nodig te hebben voor het doornemen van wat nu voorligt. Is
het bezwaarlijk als we zoeken naar een (mogelijk) nieuwe datum voor een eindgesprek bijv. in de week van 23
april? Na ons volgende overleg kan ik naar verwachting aangeven of we dit ook echt nodig hebben.

Ik neem over beide vragen maandag contact op met 102.

Met vriendelijke groet,
10.2.e 10.2.e

Commissie voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail mailto:lO.2.e Telefoon : -f10.2.e Website
hLtp://w’w.commissiemer.nI

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen.
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risicos
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. 1f you are not the addressee or if this
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage ofany kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.
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i1
Van: 10.2.e 10. -DGMI
Aan: .10.2.e
Cc: I10.2.e iani”
Onderwerp: FW: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR
Datum: maandag 26 maart 2018 08:45:52
Bijlagen: Soreidinci LAmax CDE MP14.nci

Soreidino LAmax histociram MP14.nci
20180323 Geluidniveau onder het vliecioad voor landincien.odf

Hallo 10.2.e

Naar aanleiding van vragen die in het gesprek met de werkgroep aan de orde zijn geweest mbt
LA max niveaus zijn een 2-tal toelichtende documenten opgesteld, Het gaan dan om het
volgende:

1) Analyse LAmax bij naderingen: verschil tussen 5.000 ft bij Zwolle (tot lOk) en 3.00
ft bij Zwolle (na lok). Zie bijgevoegd bestand.

2) Analyse bandbreedte LAmax: toelichting NLR: Van een specifieke nachtnadering op

Schiphal is geanalyseerd wat de variatie is in gemeten geluidsniveaus (LAmax) van de

Baeing 73 7-800. Het toestel is ap deze pracedure in tataal 1823 keer gemeten. Alle

gemeten waarden zijn weergegeven in beide figuren, éénmaal als histagram en éénmaal

als cumulatieve kansdichtheid. De tatale spreiding, inclusief extremen bedraagt 12 dB.

Negentig pracent van de metingen is echter gemeten binnen een bandbreedte van 7

dB(A). De standaarddeviatie bedraagt 2.0 dB(A). Zie bijgevoegde gegevens.

Ik hoop dat dit extra inzicht kan geven.

Met vriendelijke groet,

1 0.2.E1 0.2.e
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Geluidniveau onder het vliegpad voor landingen

Onderstaande figuur geeft de geluidniveaus voor landend verkeer naar baan 05 voor de situatie tot
10.000 bewegingen (5.000ft ter hoogte van Zwolle) en de situatie na 10.000 bewegingen (3.000ft ter
hoogte van Zwolle). Dit is gedaan voor een Boeing 737-800. De Boeing 737-800 is het zwaarste toestel in
de marktscenario’s van Lelystad Airport. De bovenste figuur geeft voor beide situaties de vlieghoogte,

de onderste figuur geeft de geluidniveaus op de grond recht onder het vliegpad. Wanneer een ander
vliegtuigtype of andere profielen vergeleken worden, kunnen de resultaten net iets anders zijn, maar
het algemene beeld zal vergelijkbaar zijn.
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Van: 10.2.e
Aan: 10.2.e 10. -DGMI
Cc: 10.2.e -DGMI;10.2.e 10.2..z..OD;10.2.e
Onderwerp: Definitief toetsingsadvies Actualisatie MER Lelystad Airport (3260)
Datum: woensdag 18 april 2018 11:47:40
Bijlagen: 3260 ts Persbericht.odf

a3260ts.odf

Geachte mevrouw de minister,

Hierbij ontvangt u het toetsingsadvies over de actualisatie van het milieueffectrapport voor Lelystad
Airport. Daarin constateert de Commissie dat het rapport de milieueffecten van het voorgenomen
gebruik van de luchthaven goed beschrijft.
Verder gaat het ervan uit dat als het aantal van 10.000 vliegbewegingen wordt bereikt, het luchtruim
is heringedeeld. Mocht dit later anders worden, dan bestaat de kans dat het rapport opnieuw moet
worden geactualiseerd.
De Commissie adviseert u om de omgeving uit te nodigen mee te denken over het meten en
bijsturen van de hinder van de luchthaven.
Tot slot merkt ze op dat het beheersen van de milieugevolgen van de luchtvaart gebaat is bij een
strategische studie die effecten van mogelijke keuzes met elkaar vergelijkt.

Omdat steeds meer organisaties uitsluitend gebruik maken van digitale documenten ontvangt u dit
advies alleen digitaal.
Het advies is vanaf vandaag te downloaden van de website van de Commissie m.e.r.
(www.commissiemer.nl).

Met vriendelijke groet,
10.2.e

10.2.e

Commissie Voor de m.e.r.
10.2.e

E-mail: 10.2.e eia.nl

Website: www.commissiemer.nl

Telefoon: -i-10.2.e



/,j

Van: 102e 1 uD
Aan: 1D.2 10.2.e 102.e 10.-
Onderwerp: voorbereiding hoogoverijssel
Datum: zaterdag 30september2017 18:25:45

Bijlagen: tziwtadt2crtrJr1E.1tja1a1t

Hol 10.2

Voor het overleg as donderdag met Hoogoverijssel lijkt het mij verstandig om een aantal zaken goed voor te bereiden:

Quickscan wat voorbereid moet zijn
Lden berekeningen:

- Lden rekenvoorschrift, vastgelegd in voorschrift.geschiedenis..,etc
- Input Iden: vliegtuigtypes, geluidtabellen, profielen etc .appendices// openbaar gepubliceerd
- Traffic...hoe wat waar
- Data ..check op gepubliceerde tabellen
- Gevalideeerd Lden rekentool..gebruikt voor handhaving regionale velden
- Iets vertellen over Lamax
- Uitleggen hoe gehinderden worden bepaald (RIVM enquete...)

11.1

Luchtruimindeling:
Overzicht relevante luchtruimstructuur. .2d en 3d.3d profielen

- Sector indeling

Lelystad luchthavenbesluit:
- Hoe is de samenstelling Vliegtuigtypes, aantallen, verdeling over routes (traffic), profielen (hoe wat waar, welke

keuzes) met name de hoogteprofielen

Radardata:
Traffic van SPI Arr/dep .. kan ik wel voor zorgen

Hoogoverijssel:

Rapport van HO is bijgevoegd

111

Wanneer schikt het om hierover van gedachte te wisselen?? Dit moet goed voorbereid worden dus graag asap hierover
praten..

Agenda voor komende dagen heb ik al schoongemaakt

Pe plaatje met check op verlengde startroutes 23 en 05 s145 heb ik af, 05 S23 moet ik nog maken



.3 0

Van:102e 10.2 -DGB
Verzonaen: vrijaag z september 2017 18:33
Aan:102e 10 -DGB
Onderwerp: i: ontwiKKelen routeset Lden tool

0

Mee eens. Dank alvast. 10. 11.1
Gr.10.2

En goede voorbereiding is dus 1 0.2.e

Verzonden met BlackBerry Work
(.l.1Ln .n En)

Van:102.e 10, -DGB<10,2,e
Datum: vrijdag 29sep 2017 627 PM
Aan:1O,2,e 10.2 -DGB<10.2.e
Onderwerp: FW: ontwikkelen routeset Lden tool

Ter info

11.1

Goed weekend
GriO

Van:102e 10. -DGB
Verzonoen: vrijaag september 2017 18:25
Aan:102e 10.2.e
Onderwerp: ontwiKKelen routeset Loen tOOi

10.2.

Ben nu hele dag bezig om een routeset samen te stellen voor Ldentool,

11.1

Ik denk aan 11 .1
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Volgens mij 11.1



Voor het overleg ven 5 okt met hoog overijssel zou ik inhoudelijk graag eerst overleggen wat de mogelijkheden zijn

11.1

Ik denk aan 11.1

Ik maak agenda vrij voor komende week

GriO



1 0.2.e

Van: 10.2(10.2. (To70) 10.2.e to7O.nl>

Verzonden: maandag 2 oktober 2017 16:30
Aan: [10.2.e DGB;[1O2e DGB;102e 10.2.e

DGB
CC: rbo2e 1DGB;b02€b02e (To70)

Onderwerp: 4U Lden contour bij lUk bewègingen

Bijlagen: 171001 LEY4O en 48 Lden t.o.v. LHB.docx

BestelO.2.e 10.2.10.21

In de brief aan de TK van afgelopen week is de 40 dB(A) Lden contour bij lok bewegingen voor Lelystad voor de situatie dat het
luchtruim nog niet is heringedeeld aangekondigd door de Stas. Wij hebben deze bepaald en afgezet tegen het 40 dB(A) Lden
gebied uit het MER. Het resultaat vinden jullie bijgevoegd. Tevens zijn in het document de eerder bepaalde 48 dB(A) Lden
contouren opgenomen bij lOk, 25k en 45k bewegingen, eveneens afgezet tegen het gebied uit het MER. Steeds is het MER
gebied genomen als de omhullende van de in het MER gepresenteerde contouren bij 25k en 45k bewegingen.

Conclusie:
• Bij lok bewegingen blijft de 40 dB(A) Lden binnen het in het MER bepaalde 40 dB(A) Lden gebied;
• De 48 dB(A) Lden contour blijft in alle situaties binnen het in het MER bepaalde 48 dB(A) Lden gebied. Deze conclusie was

ook al zo verwoord in de brief aan de TK.

Het resultaat is vanochtend ook besproken meijiO.

Groet,

10.2.10.2.

10.2.e
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Brief aan TK, 27 september

“Door mijn ministerie is samen met een externe partij bezien in hoeverre de situatie van een nog niet heringedeeld luchtruim

gevolgen zou hebben voor de in het MER gepresenteerde wettelijke geluidscontouren. Helder is dat de wettelijke contouren

(48, 56 en 7D dB(A(( op geen enkel punt buiten de in het MER berekende contouren komen als gevolg van het nog niet

heringedeeld zijn van het luchtruim, zelfs niet bij 45.DDD vliegbewegingen. Ter beeldvorming en ten behoeve van de

internetconsultatie zal ik de komende dagen nog in beeld brengen hoe de niet wettelijke 4D dB(A) contour er uit ziet bij 1D.DDD

vliegbewegingen.”

48 dB contour bij 45k tav. LHB

/

t

40dB contour bij lok t.o.v. LHB



Van: 102e
Aan: 10.2e 10.2 l0.2.e..Ja;1O.2 e 10.2 L00
Cc: 10.2.e 10. .JB;102e
Onderwerp: RE: 40 [den contour bij lOk bewegingen

Datum: maandag 2 oktober 2017 22:37:41

H11O.2.

In het MER is geen le cl segment OP 6.000fl serondersteld.

Geen spreiding is niet aarschijnlijk. 10 \ees terecht op de crtrekkers van Rotterdam, dat ook te maken

heeft met de beperkingen a.g.v. Schipiol. Daar zie je op routes een behoorlijke spreiding. zoel in hoogte als in

laterale spreiding (spreiding t.o.. de route). Uiteraard kan dit niet i-op-i oor Lelystad orden toegepast, maar

het beeld an spreiding is dus niet rcemd. Vreemd zou eerder zijn om geen spreiding te eronderstellen.

Bo endien zijn ‘. e conserx atief door te eronderstellen dat al het erkeer de route olgt. Ook daar zal spreiding

er toe leiden dat het ontstaan an een eiland niinder aarschijnljk is.

Uiteraard kunnen ook nog een keer schakelen met LVNL omtrent de eraehtingcn. Maar harde uitspraken

verwacht ik niet.

Groet.

102e

1o70 10.2 e
Nmb: 102.e

Original Message
From: 102e 102

- DGI3 [wWh[l02e miab1uLiLi1
Sent: Monduy, October 2.20176:08 PM
lo: 10.2e <10 2 e to7O.nl>: 10.2e 10 2 e

- DGI3
<10.2e minienm.nl>: 10 2 e 10.2

- DUB <102 e minienm.nl>

Cc: 10,2 e 10 2
- DGB <10 .e minienm.nl>; 10.2.e

<10.2.e to7O.nl> -

Subject: Re: 40 Lden contour bij lOk bewegingen

Welke veronderstelling is gehanteerd in het \IIZR destijds ta an een geconcentreerde s een gespreide

doorkl i m?

Verzonden met lackBerry Work(www .blackberr .com)

____________________________________

Van: 10.2 e <10.2.e to7O.nl>

Verzonden: 2 okt. 2017 17:06
Aan: ‘10 2 e 10 2

- DOB” <10.2 e minienm.nl>: ‘10 2 e 10.2.e
- DGB”

<10.2 e minienm.nl>; ‘10.2 e 10 2
- DGB’ <10 2.e minienm.nl>

Onderwerp: RE: 40 Lden contour bij lOk bewegingen

Cc: “10 2 e 10 2
- DGB” <10 .e minienm.nl>: ‘10 2 e

<10.2.e to7O.nl> -

mmii 0.2

Vorige week heb ik aangege\en dat als al het terkeerop dezelfde locatie klimt van 6.000fl naar 9.000fl of

hoger. erop die locatie. ook bij lok. een eilandje ontstaat meteen geluidbelasting hoger dan 40 dB(A) Ldcn.

Op basis an de t erst achting an LVNL dat een deel van het terkeer eerder zal doorklimmen. achten wij dat

echter niet realistisch. In de berekeningen is nu tcrondersteld dat een 1/3 deel redelijk snel klimt naar 9.000f’..

1/3 deel wat later en 1.3 deel kort toor Apeldoorn. Met de inzichten tan nu. lijkt ons dat realistisch. Willen we

echter worst case laten zien, dan moeten we de eerdere berekening hanteren, waarbij al het terkeer op dezellUe

locatie klimt.



Groet.

10 2.e

To70 10.2 e
Mob: 102e

From:lO.2e 10.2. -DGBIiiJilO 2e

Sent: Monda. October 2. 2017 4:46 PM
To: 10 2 e <10.1e to7O.nl>: 10 2 e 10 2 e

- DOB
<10.2.e minienm.nl>: 10.2.e 10.2

- DGB <10 2 e minienm.nl>

C’c:lO 2e 102
- DGB <10, e minienm.nl>:lO 2e

<10.2.e to7O.nl> -

Subjeet: RI: 40 Lden contour bij lOk be\vegingen

hal0 2

- Voor alle duidelijkheid el nog een vraag: To70 zegt met dit plaatje dus

nadrukkelijk ook dat er geen realistische situaties (c.q. eronderstellingen thv de berekeningen) denkbaar zijn

aarbij er buiten de MER-contour locaties ontstaan hij een niet-heringedeeld luchtruim saar 40 dR(A) Lden

contouren komen te liggen.’
111

MglO2

Van: 10 2.e LjlO2e bEL!.uh]
Verzonden: maandag 2 oktober 2017 16:30
Aan:l02.e 102e -DGB
<10 2 e minienm.nVi.nlO.2e ;.-i»10.2.e 10 2

- DCiB

<10 2.e minienm.nl< 10 2.e ui.iivna:.:»:lO.2e 10 2
- DULI

<10.2.e minienm.nl< . 1U.2.e fli,qiLnfl,nI»

CC:10 2e 102 -DGI3 <10 .e minicnm.nViuai1iiO C

10 2 e <10 2e to70.nV ,l0.2 e

Ondererp: 40 [den contour hij lOk heegingen

BestelO2e 102 102

In de hriel aan de iK van afgelopen week is de 40 dB(A) [den contour bij lOk bevegingen voor Lelystad oor

de situatie dat het luchtruim nog niet is heringedeeld aangekondigd door de StLIs. Wij hebben deze bepaald en

afgezet tegen het 40 dB(A) [den-gebied uit het MER. liet resultaat vinden jullie bijgeoegd. Tekens zijn in het

document de eerder bepaalde 48 dB(A) [den contouren opgenomen bij lok. 25k en 45k beegingen. eeneens

afgezet tegen het gebied uit het MER. Steeds is het MER gebied genomen als de omhullende an de in het MER

gepresenteerde contouren hij 25k en 45k bewegingen.

Conclusie:

* Bij lOk be’aegingen blijft de 40 dB[) [den binnen het in het MER bepaalde 40 dB(A) [den gebied:
* De -18 dB(A) [den contour blijft in alle situaties binnen het in het MIER bepaalde 48 d13(A) [den gebied.

Deze conclusie was ook al zo erwoord in de brief aan de TIK.

Het resultaat is vanochtend ook besproken met 10

Groet,

102e

To70 10 2.e

Mob: 10.2e

[mail: 10 2 to7O.nl< , , .

10 2 e



Address: P0. Box 85818. 2508 CM The Hague. The Netherlands

Tel: 10.2.e

[VVebsite v2j<http: v \ ‘•i7iiJ> [LII <http:: w x w .Iirikcdi

Per 5 september is ons bezoekadres gewijzigd in Oranjebuitensingel 6.2511 VE Den Haag.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht

abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen.

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico’s

verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended tbr you. 1f you are not the addressee or if this

message was sent to you by mistake. you are requested to inform the sender and delete the message. The State

accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of

messages.
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