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Van: 1fl2 10.—’
Aan: 1fl2

02e 0. -10.2.e 1 -°
Onderwerp: t: t ange ruik
Dtnmr dinsdag 10 oktowr 2017 17:28:00

Bijbgen:

Dag 10
Zodra we aan de Tweede Kamer de resultaten van [rat gesprek met HoogOverijssel terugmelden zullen we ook de andere toezeggingen moeten
invullen zoals 10 2 in onze brief van 27 september en tijdens het VAO van 3 oktober:

1. De eutei nè toets op het wettelijke geluidscontouren 48,56 en 70 CIBA bij 10 k, éir 45
2. De 40 cIBA contouren bij lok
3. De tijdens de infoavonden gepresenteerde piekbelastingen
4. De effecten van lok op de overige beperkingen gebieden externe veiligheid, hanrdhavingspunten (dit kan kwalitatief).

1 ‘3 . 1
Hieronder - te: toelichting - de uitgesproken teksten in de Kamer.

Ik hoor graag of dit haalbaar is. Deadline is uiterlijk volgende week dinsdag.

Gr. 10.

Brief 27 sept

“Door mijn ministerie is samen met een externe partij bezien in hoeverre de situatie van een nog niet heringedeeld luchtruim gevolgen zou

hebben voor dein het MER gepresenteerde mettelijke geluidscontouren. Helder is dat de wettelijke contouren (48, 56en 70 dB(A)) op geen

enkel punt buiten dein het MER berekende contouren komen als gevolg van het nog niet heringedeeld zijn van het luchtruim, zelfs niet bij

45.000 vliegbewegingen. Ter beeldvorming en ten behoeve van de internetconsultatie zal ik de komende dagen nog in beeld brengen hoede

niet wettelijke 40 dB(A) contour er uit ziet bij 10.000 vliegbewegingen”.

Tijdens het VAO 5 okt:

We latende herekeiirngen zien, ook voor die laxere routes, om te bcvvijierr boe het zit. traesparant als we willen zijrt Ik kan de Kamer daar nog ccii brief rrvcr sturen

De resultaterr van het evterxe onderzoek naar dc piekbelastmng hebben sve al gepresenteerd, bijvoorbeeld tijdens dc rnl’ormatieasondex We zullen dre de Karrrcr ook

doen toekomerr

Van: 1 0.2.e [mailto 1 0.2.e to7O.nl)

Verzonden: dinsdag 10 oktober 2017 1505

Aan:102e 10.2. - DGB «10.2. minienm.nI>;102e 10 - DGB «10 2.e minienm.nl>;102e
10 - DGBu1 0.2.e minienm.nl>

Onderwerp: RE: % baarigebruik

Ik kar er ps. rruk-, raar 1,l en

,jraet

10.2.e

rob 10.2.e
\L 10.2.e

From:102e 10.2. ‘DGB[6jtuj1Q2
Sent: Tuesday, October 10, 2017 2:52 PM

To:102e 10 -DGB<10 2.e rrinienrr:. >;10.2.e «10.2.e .z._._>,1Q,2,e 10. -DGB

«1 0.2.e
Subject: RE % baangebruik

Ja prima!

11.1

Van:102e 10 -DtIB

Verzonden: dinsdag 10 oktober 2017 14.50

Aan:102e 10.2. -DGBo1O2 ous’,ri>; 10.2.e nlO2e 1tZh1j ‘>10.2.e lo, -DGB

«10.2.e
Onderwerp: 6E: % baangebruik

Even wachten waar 10. mee komt, 11 .1

MER is 40/60

Van:102e 10.2. -DGB
Verzonaen: ainscrag uu oktober 2017 14:33
Aan:102e 10 -DGB;102e 10.2.e
Onderwerp: Isc: ‘va oaangebruik

Was dit dan ook het uitgangspunt uit het MER’ Hoog Overijssel had het over 80-20’

Van:102e 10 -DGB



Verzonden: dinsdag 10 oktober 2017 10.46

Aan: 10.2.e <10.2.e LDLaL>;10.2,e 10.2. - 000<10.2. <‘new %>;10.2.e 10. - 008

<102e ti_’.ZLj>

Onderwerp: 91 baangebruik

10.

RWY usage blijft 60/40

Gr 1

Som van MOVENETTO Kolomlabels

Rijlabek 0 H K Eindtotaal 0 H K tot

0 180 10199,99999 29200,00034 35593,00013

05 75 4250 1050000018 14825,00018 41,7% 41.7% 41,7<o 41,7%

23 105 5949,99999 14700,00015 20755,00015 583% 58.3% 58.3% 583

L 29585,90714 20g9,g9998 5399,99994 37085,90705

05 11558,11521 875 2249,99998 14593,11819 39,1% 41 7% 41 7% 39,6%

23 19017,78898 1224,99998 3149,99995 22392,78657 50,9% 51,3% 51.1% 50,4%

29634,09109 2099,99998 9399,99994 37134,09299

05 1218.3,21487 875 2249,99998 15309,21485 41 1% 41,791 41,7% 41,2%

23 174-19,67816 1224.99990 3149.99995 21824.8781 58,9% 58.3% 58,3% 58,8%

Eindtotaal 99400,00017 14399,99999 36000,00022 109930,0003

s23 + 123 15467,55709 24-09.99995 5299,99992 44217,55597 599<1 583% 553% 595%

sOS + 05 23752,33308 1750 4499.99995 30002,33304 40,1% 41,7% 41,7% 40.4%

99220,00017 4199,99995 10799,99988 74220,00001

Dit beticht kan o,turniatpn bevatten tin niet <anne is besternrt indien <niet de geadrenneerde bent ii dit bannht abunieveirjk aan <is teegrrzvrrdnn woeSt u verzocht dat aan de <toonder te ecetden
en het beecht tnvoivajdernn De Staat aanvaardt geen aanupraknirjhtrert veer schade van welke aa,.t nek, die verband houdt met nsren 5 vnrhnndnn aan het elektronisch venaendnn van berichten
This mesvage may noetomn interreatmirn tot is not meteerted ter you t you ore eet the oddrnnvnn er mt this rnesnage wan ventte you hy rruntoke’ you a,e reqrmeoted to totoon the <onder and uteirmte the
mnnsaga The State ,,rre1mts mmi t,abmt,ty ter damage ei any kind rnnrtttmtrg trein the rmsks1 0 mc the eiontrmmnie uransrnrvnmnn <t rrrensattes



Van:
Aan:
Cc:
Onderwerp:
Datum:

1O.2.e 10.20
10.2.e 10.2.e
10.2.e .B;10.2,e
RE: begrip passend 4BLden
vrijdag 13 oktober 2017 20:11:00

Oorspronkelijk bericht
Van:lO2e
Verzonden: vrijdag 13 oktober 2017 19:43
Aan:lO.2.e 10.2.e -DGB<10.2.e
CC:10.2e 10.2 -DGB<10, .e
<10.2.e minienm.nl>: 10.2 e

- DGB <1O.2.e minienm.nl>
Onderwerp: Re: begrip passend 48Lden
Urgentie: Laag

mi nienm .n 1>
minienm.nl>: 10.2.e

10.2.
- DGB <10.2.e

- DGB
minienm.nl>: 10.2.e

Doel is te identificeren of de contouren agv de fout niet passen binnen het LI-IB. Daar zullen xve dus naar kijken.
111

Sent from mv iPhone

>Oii 130ct20l7.atl9:39.lO.2.e 10.2.e
- DGB <10 2.e minienm.nl> wrote:

10.2 -DGB
minienm.nl<jjji 0. .e

13 okt. 2017 7:35 PM
- DGB

minienm.nl<lO.2.e

111
>

> Van: 10.2.e
><10. .e

> Dtum: vrijdag
> Aan: 10.2.e
> <10.2 e
>iO.2.e -DGB
> <10.2.e
>10.2e
><10.2.e
>10.2.e -DGB
> <10.2.e minienm.nl<jjIjlO.2.e
>10.2. (T07OY <10.2.e to7O.nRJ’ 10.2.e

> Onderwerp: begrip passend 48Lden
>

>10.2.

minienmuj», 10.2

1.071.1.1 t»

>

> Vanmiddag bespraken xve de rekenactie voor het weekend, passend binnen (wettelijk) 48Lden LI-IB is de

referentie.

•11 1

10.

31

-[)GE1.;102e 10.2.eD

111

Gr.iO.2

minienm.nRH..*ilO.2.e
10.2.

- DGB
minienm.nkji,10.2.e

in inien in nl»

ill1flicilni.ill». 1 0.2.e

in 1 iii. n in .n 1».

minienm.ni», 1 0.2.e

>



>11.1
>

> Gr1O
>

>

>

>

> Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit
bericht abusievelijk aan u is toegezonden. wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt
met risico’s verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
> This message may contain information that is not intended for you. 1f you are not the addressee or if this
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.
>
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