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• Categorie 092 O Circuit

Het zijn vooral kleinere vliegtuigen die circuit vliegen. Afwijkend daarin zijn vliegtuigen uit de categorie 92.

Graag ontvangen wij de motivatie daarvoor

• Gebruik van algemene data

Na afloop van de vorige bijeenkomst hebben we geleerd dat een deel ver, de data in de folder data aanwezig

is, In deze directory staat een folder AppK_Le_v13.2. Bij het openen van de verschillende

berekeningsvarianten constateren we dat steeds verwezen is naar de folder AppK_Le_v13. Waarom is niet

van de date in folder Appl( levl3.3 gebruik gemaakt? Deze wekt de suggestie van recentere datum te zi,n

Alvast dank voor een spoedige reactie

Groeten,
10.2.e
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Van: 102e
Aan: 102e 102:.1’D102e 102eD.q
Onderwerpt FW: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek
Datum: vrijdag 23 februari 2018 10:55:32

Per vraag nog even een reactie gegeven, zie hieronder in rood.

1. Kan worden toegelicht hoe liet vernieuwde voornemen is opgebouwd (vloot,
hoogteprofielen, routes, verdeling over routes, dag/nacht-verdeling, ...)?

• Voorgenomen activiteit is qua vliegprocedures uitgewerkt/verbeterd. Daarnaast zijn de
ontworpen aansluitroutes toegepast. Deze hebben echter geen effect op de wettelijke
contouren / handhavingspunten

• Invoersets voor verkeer zijn niet gewijzigd. Deze zijn herbevestigd door Lelystad Airport,
zie bijlage 2 bij het rapport

2. Kan een overzicht worden gegeven van alle wijzigingen die t.o.v. het MER 2014 zijn
doorgevoerd, waarbij onderscheid wordt gemaakt tussen

• lgemene reactie: zie hoofdstuk 3 van het rapport

a. correcties van fouten uit het MER 2014, zoals wijzigingen in profielen;
• Correcties voor naderingsprofielen t.a.v. stuwkracht en hoogte

b. aanpassingen die het gevolg zijn van wijzigingen in het voornemen, zoals wijzigingen in
doorgerekende routes (ligging, hoogte, ...);

• Verbeteringen vliegprocedures B+ (Biddinghuizen, 5000ft voor tijdelijke situatie) + VFR
routes

• Wijziging afhandeling aankomend verkeer
• Ontwerp aansluitroutes

c. wijzigingen die niet in a of b zijn onder te brengen zoals evt. wijzigingen/verder
detailleren van de vlootsamenstelling?

• Gebruik actuele gegeven B737’s
• Actueel woningbestand
• Overige: wijzigingen rekenvoor schriften etc.

3. Is in het onderzoek ook een onderscheid gemaakt tussen: 1) in beeld brengen van de gevolgen
van de rekenfouten en 2) in beeld brengen van de gevolgen van wijzigen van routes?

• Ja, zie bijlage 12.

4. Kan worden aangegeven hoe de gebruikte profielen/routes tot stand zijn gekomen
(selectieprocedure en criteria (bijv. milieuargumenten))? Hoe is met de informatie uit de
internetconsultatie omgegaan?

5. Waarom zijn de Piekniveaus van een passage niet in het rapport opgenomen, terwijl dit
wel in de factsheets zijn gepresenteerd.

• Opgenomen in bijlage 14 Tevens voornaamste resultaten ook opgenomen in H5 en H6.

6. Op welke wijze is de plausibiliteit van de toegepaste geluidswaarden aangetoond?

• Zie validatierapport van de gJj.j- en prestatiegegevens in bijlage: geluidswaarden zijn
overeenkomsting ANP database.

7. Hoe verhouden de in dit onderzoek toegepaste geluids- en prestatiegegevens van de
verschillende typen zïch met de ANP data base van Eurocontrol?

• Geluidgegevens zijn overeenkomstig. Prestatiegegevens zijn afgeleid o.b.v. de gegevens
uit de ANP database. O.b.v. die gegevens kan je middels rekef.oprshriI1ej een
profiel afleiden met bijv. levelsegmenten. Afleiding is relatief eenvoudig.

8. In hoeverre is de lage stuwkracht tijdens het level vliegen te verklaren met vliegtechnische
parameter



• Wat vind je laag? Take-off (maximaal) vermogen wordt maar kortdurig toegepast. Een
normale klirn is met ca 80 - 85% van het vermogen. Een vliegtuig is zo ontworpen dat het
ook met 1 motor uit nog kan klimmen met de vereiste minimale klimprestaties. Dus met
40% van het totaalvermogen (1 motor) kan je nog klimmen. Bij level vliegen hoort
vanzelfsprekend een lager vermogen. Dus stuwkracht is zeker lager dan 40% voor de level
delen.

9. Hoe is omgegaan met de onzekerheden in de structuur van een heringedeeld luchtruim en in
het tijdstip waarop die herindeling een feit is?

• Gevoeligheidsanalyse: 100% niet doorkhmmen... Qua ligging van de aansluitroutes is niet
gevarieerd, maar duidelijk moge zijn dat een andere ligging geen effect heeft op de
wettelijke contouren.

10. Is gecontroleerd of eventueel wijzigingen in de beschrijving van de omgeving moesten worden
doorgevoerd? Te denken valt aan wijzigingen in te beschouwen geprojecteerde kwetsbare
bestemmingen door plannen die sinds 2014 zijn vastgesteld.

• Geen nieuwe plannen bekend. Zou aanvullend bekeken geïnventariseerd kunnen worden

II. Kan worden aangegeven wat de invloed is van de (belangrijkste) wijzigingen t.o.v. 2014
op de berekende geluidhinder? Welke factoren veroorzaken de grootste wijzigingen?

Zie bijlage 12. Vooral de verbeteringen in de ‘liegpiocedure

2. Kan aangegeven worden welke hoofdstukken uit het MER-2014 ongewijzigd konden
worden overgenomen en waarom?

Beschrijving voorgenomen activiteit, routes, scenarios. Eïfecten zijn allemaal
geaclualiseerd.

13. Wanneer worden de ontwerpbesluiten afgerond?

4. Kan worden aangegeven hoede verdere procedure zal verlopen?

Groet,

102e

To70 lO 2 e

Mob. 102e

From: 10 2 e 102
- DGMI [mailto 10 2 ? minienm.nlj

Sent: Friday, February 23, 2018 8:40 AM
To:102 e minienm.nl; 102e <10 2 e to7O.nI>
Cc: 102 e minienm.nl
Subject: FW: 3260 Lelystad airport: vragen voor gesprek

HallolO 2e en1O2 (enlO2e



Zie hier vragen van de cie. mer voor vanmiddag. Ik weet niet hoe het staat met voorbereiden van
een presentatie, maar als dit (voor een deel) nog meegenomen kan worden zou dat mooi zijn
natuurlijk.

Groet,
102

Van:lO 2e [r.10 2e

Verzonden: vrijdag 23 februari 2018 08:19
Aan: 102e 1O2eDGB<102e m1npr.j>102.e 102 -DGMI
<102 mr.i’nr r>

CC:102e <102e

Onderwerp: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek

DaglO2 enlO2e

Ik hoop dat jullie er niet van uitgaan dat de werkgroep het materiaal vandaag al heeft
doorgenomen.

Volgens mij11 1

Het gaat dus om informatie die is gebruikt en niet om informatie die is gegenereerd.
Ik ga ervan uit dat jullie het ook zo zullen aanpakken, maar heb toch maar een aantal vragen op
een rijtje gezegd die m.i. wellicht aan de orde zullen komen.

1. Kan worden toegelicht hoe het vernieuwde voornemen is opgebouwd (vloot.
hoogteprofielen, routes, verdeling over routes, dag/nacht-verdeling. ...)?

2. Kan een overzicht worden gegeven van alle wijzigingen die t.o.v. het MER 2014 zijn
doorgevoerd, waarbij onderscheid wordt gemaakt tLlssen

a. correcties van fouten uit het MER 2014, zoals wijzigingen in profielen;
b. aanpassingen die het gevolg zijn van wijzigingen in het voornemen, zoals wijzigingen in

doorgerekende routes (ligging, hoogte, ...),
c. wijzigingen die niet in a of b zijn onder te brengen zoals evt. wijzigingen/verder

detailleren van de vlootsamensteiling?

3. Is in het onderzoek ook een onderscheid gemaakt tussen: 1) in beeld brengen van de
gevolgen van de rekenfouten en 2) in beeld brengen van de gevolgen van wijzigen van
routes?

4. Kan worden aangegeven hoe de gebruikte profielen ‘routes tot stand zijn gekomen
(selectieprocedure en criteria (bijv. milieuargumenten))? Hoe is met de informatie uit de
internetconsultatie omgegaan?

5. Waarom zijn de Piekniveaus van een passage niet in het rapport opgenomen, terwijl dit
wel in de factsheets zijn gepresenteerd.

6. Op welke wijze is de plausibiliteit van de toegepaste geluidswaarden aangetoond?

7. Hoe verhouden de in dit onderzoek toegepaste geluids- en prestatiegegevens van de
verschillende typen zich met de ANP data base van Eurocontrol?

8. In hoeverre is de lage stuwkracht tijdens het level vliegen te verklaren met
vliegtechnische parameters

9. Hoe is omgegaan met de onzekerheden in de structuur van een heringedeeld luchtruim
en in het tijdstip waarop die herindeling een feit is?

0. Is gecontroleerd of eventueel wijzigingen in de beschrijving van de omgeving moesten
worden doorgevoerd? Te denken valt aan wijzigingen in te beschouwen geprojecteerde



kwetsbare bestemmingen door plannen die sinds 2014 zijn vastgesteld.

Kan worden aangegeven wat de invloed is van de (belangrijkste) wijzigingen t.o.v. 2014
op de berekende geluidhinder? Welke factoren veroorzaken de grootste wijzigingen?

12. Kan aangegeven worden welke hoofdstukken tilt het MER-20l4 ongewijzigd konden
worden overgenomen en waarom?

3. Wanneer worden de ontwerpbesluiten afgerond?

4. Kan worden aangegeven hoe de verdere procedure zal verlopen?

Met vriendelijke groet,
102e

102e

Commissie voor de m.e.r.
102e

Email:lO2e

Website: wwwmmijmrrtl
Telefoon:lO2e

Dit bericht kan miormat.e bevallen die nier voor u is bestemd Indien u niet ce geadresseerde bent of dit bericht abusievetijk aan u s
toegezonden wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te eerwijderen De Staat aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor schade van welke aard ook die verband houdt met risicos verbonden aan het etedronisch verzenden van
berichten
This message may contairi information that is not inlended for YOLI t you are not the addressee or t this message was cent to you
by misteke you are requestect to inform the sender i,d delete the message The State accepts no tiability for damage of any kind
resutting from the risks inherent in the elecirorric lEansmission l messaces



10,2e

10.2.i10.2. (1o70) <10.2.e 1o70.nI’
dondrdag 8 maart 2018 1205
10.2e 10.2.e
‘iu..e iu. 0.2 e

- 0GB
10.2

- OGMI, 102e

P6, 3260’- Lelystad airport: vra’gen voor gesprek met NLR
3260Jnc1.NLR_reactie_concept_kv.docx

Original Message
From: 10 2,e [mailto:10.2.e nlr.nl]
Sent: Tuesdey, March 6, 2018 7:49 AM
To: 10 2.E10.2 (To70) <10,2.e to7O,nl>, 10.2.e
Cc: l0,2.e 10. <10.2.10.2.e nlr.ril>; 102e
1lj,2,e minisnm.nl
SubJect: RE: 3260 - Lelystad eirport: vragen voor gesprek met NLR

Hol 10,2

Verdeling lijkt me goed, we gaan het verder uitwerken.
Uitgangspunt is de nieuwste set profielen (dwz. routeafilankelijk, IOkJlOk+ onderscheid, 737-700 en 737-800),
riglit?

Van:
Verzonden:

Aan:

CC:
Onderwerp:
Cijlagen:

Allen,

Zie bijgevoegd mci. mijn aanvullingen.

Groet,

‘10.2.n10 2

Original Message
From’ 10.2e [mailto:10.2.e nlrnl)
Sent: lhursdey, Merch 8, 2018 10:31 AM
To: 10 2,110 2 (To7D) <10 2.e to7O.nl>, 102 e minlenm.nl
Cc: 102e 10 <10.2.10 2e nirni>; 10 2,e 10,2 - OGMI <102
10.2.e minienm,nl
Subject: P6: 3260 - Lelystad airport: vragen voor gesprek met NLR

Heren,

Hierbij alvast in concept onze antwoorden op de lijst met vragen.

r’lvg,
10.2.e

Original Message
From: 10.2.E10.2. (T070) {mailto:10.2 e to?0.nl)
Sent woensdag 7 meert 2018 11:17
To: 10.2.e 10.2.e minlenm.nl
Cc: 10.2.e 10.2, 102e 102 - JGr4j; 10,2e minienm,nl
Subject: P6: 3260 - Lolystad airport: vragen voor gesprek met NLR

Je, corroctl

Groet,

10.2 €10,2

- DGB

mlnmenrn.nl>;

tnmnmenm.nl>;
minierirri.nl

102 - DGMI <10.2
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3260 — Actualisatie MER Lelystad Airport

Vragen van de werkgroep van de Commissie aan NLR (en To70)

• Op basis van welke uitgangspunten en met welke methoden zijn de prestatieprofielen voor Lely

stad ontwikkeld, met name de nieuwere voor 737/738 en airbus 320 typen, maar ook de oudere

zoals de 069 en 469?

Alle profielen zijn afgeleid op basis van de uitgangspunten voor hoogteverloop zoals vastgelegd in

‘Opbouw profielen vliegprocedure.s Lelystad”. Het hoogteverloop is hierin afhankelijk gesteld van de

vliegroutes met gespecificeerde hoogterestricties. Het document specificeert ook snelheidsrestric

ties. Deze restricties zijn opgenomen in het gemodelleerde snelheidsverloop, waarbij aanvullend het

uitgangspunt is dat vliegers niet onnodig langzaam zullen vliegen. Bij een gegeven hoogte- en snel

heidsverloop volgt ten slotte de stuwkracht uit het krachtenevenwicht op het vliegtuig.

De profielen zijn gemodelleerd en doorgerekend in Integrated Noise Model (INM) en vervolgens om

gezet naar profielen voor het Nederlands Rekenmodel (NRM). Voor de moderne types is deze omzet

ting één-op-één, omdat voor deze vliegtuigtypes de bestaande gegevens binnen het NRM ook op

INM gebaseerd zijn. Alleen voor de Boeing 737-300/400 wijkt het proces af. De reden hiervoor is dat

de bestaande gegevens binnen het NRfvI voor deze categorieén (069/469) zijn gebaseerd op gege

vens van Boeing. De geluidstabel is opgesteld op basis van motortoerental (Nl) in plaats van netto

gecorrigeerde stuwkracht zoals INM bepaalt. Specifiek voor deze twee categorieen wordt daarom

een hybride aanpak gebruikt, waarbij het resultaat uit INM wordt gecombineerd niet de originele ge

gevens van Boeing om het uiteindelijke profiel te krijgen. Op dit proces vindt een extra controle

plaats, zoals verderop besproken.

• Hoe verhoudt de lage stuwkracht van 40 kN tijdens level vliegen van de 738 in het prestatiepro

fiel zich tot Boeing-data die aangeven dat bij level vliegen met ca 60% van de nominale engine

speed moet worden gevlogen?

De relatie tussen motortoerentallen en stuwkracht is niet-linear. Bij 60% Nl wordt dus niet 60% van

de maximaal beschikbare stuwkracht geleverd, maar veel minder. Bij horizontaal vliegen op relatief

lage hoogte en zonder versnelling geldt voor de meeste (2-motorige) toestellen dat ongeveer 20%

van de maximale stuwkracht benodigd is.

• Hoe verhouden deze profielen zich met die uit de ANP database voor deze typen?

De profielen in de ANP database zijn generiek en niet toepasbaar op Lelystad, omdat er geen reke

ning wordt gehouden met de hoogte- en snelheidsrestricties die gelden voor Lelystad. In zoverre zijn

ze slecht vergelijkbaar. Wel geldt dat het eerste deel van de start (tot aan het bereiken van de eerste

hoogte- of snelheidsrestrictie) en de eindnadering zeer goed vergelijkbaar zijn.

• Hoe is de variatie die in werkelijkheid optreedt, teruggebracht tot een enkel standaard profiel?

(Onderzoek voor Schiphol heeft laten zien dat er wel 25 verschillende naderingsprofielen kunnen

worden gedefinieerd).

owei vJDi startend als lanideid ,erkee gelden voor LCi ,stad vaste rDJts mer vaste lini vuren

oor starts tot 6,0DOft en vaste pvn’en waar op ee hausre van i00ft / 2,000ft f3000 h of 5,000 ft

1110.2e , Opbouw profielen vliegprocedures Lelystad - Invoert.b.v. Actualisatie MER

Lelystad, To70, januari 2018.



wordt gevlogen. Zonder ingrijpen LVK zijn de routes daarmee vast en zal op vaste punten worden ge
klommen / gedaald De snelheid waarmee een toestel klimt of daalt is vlegtuigtype specifiek, maar

voor een vliegtuigtype geldt geen verdere sprechng De situatie voor naderingen 5 wOt dat betreft

veugelrjkbaar met de nachtnaderingen op Schipnol en -daarmee heel anders dan cle vector-naderin
gen

Hoe is de variatie in uitvoeringen binnen een bepaald vliegtuigtype teruggebracht tot een enkele
set appendices?

Per procedure (en eventueel per startgewicht) is per vliegtuigtype maar één profiel beschikbaar. Dit
profiel wordt verondersteld een gemiddeld of nominaal profiel te zijn, representatief voor een jaar-
gemiddelde geluidsbelasting. Di: is een gebruikelijke aannarne die ook op de andere luchthavens in
binnen- en buitenland wordt toegepast

Hoe is de spreiding in grondpaden gemodelleerd?

Ze beschrijving in bijlage 8. Ook ier geldt zonder inSrr]pen VKL dat de routes vast en er weinig

spreiding verwacht \ordt a.g.v. verscirilen in vliegtug1restaties En ook lier geldt dat het vectorpa

traan wat op Schiphol zichtbaar is voor nacleringe’i nier zal optreden rij gebruik van de vaste outes,
Annie1 en aard (waar en welke vliegpaden worden dan gelogen) van afwjkingen e.gv. VKL instruc

ties zijn op voorhand niet aan te geven Wel is de inschttng dat dit niet tot uittulpingen van de

contouren zal leiden, maar eerder tot kortere contouren clan nu gemodelleerd

• In welke mate worden de contouren anders als de vloot alleen bestaat uit de 737 Max of A320
N EO?

Peide t--ipes zijn stiher clan de huiig- 73 J en A32.Ds Atgaancie op centificatievaarcieii zal cie gelurd
be!astinz erisele riB’s iagrzr zon, rsaarh het eFfe voi starts v. a1 groter (ce. 3 tot 4 d8) clan vvo
leidingen (na 2 dBr.

• Met welke flapstanden is gemodelleerd? En als er met uitgeschoven flaps is gerekend, is het mo
gelijk om de level-stukken zonder faps te vliegen?

Voor alle vliegtuigtypes geldt dat op verschillende delen van het profiel verschillende klepstanden
worden toegepast, Voor starts wordt begonnen met een normale klepstand voor starts en worden
tijdens het accelereren naar 220 en/of 250 knopen de kleppen bij voorgeschreven snelheden inge
trokken. Voor naderingen wordt begonnen zonder kleppen en worden naarmate de snelheid terug-
loopt steeds meer kleppen bijgezet tot uiteindelijk de landingsconfiguratie (met ‘full flaps’) wordt be
reikt. Deze modellering volgt de gegevens uit de ANP datahase,

Op het moment dat de snelheid voldoende hoog is, worden de horizontale delen zonder kleppen ge
modelleerd. Over het algemeen is dit mogelijk vanaf ongeveer 210 knopen, maar dit varieert per
vliegtuigtype en het vliegtuiggewicht.

• Hoe reëel is de modellering waarin alle toestellen op het zelfde punt klimmen van FL60 naar
FL90? En welk effect heeft een realistischere verdeling op de grondcontouren?

net reeitrh te ewacten ark ee opr’kirren net MR daerc,,-sr, para3iea 6 6 2.

De vern a-:rting i- dat hei LOCn ela-d van 4J- th? ‘eee ‘it hij 1Oi be.,eng&-. d..v. -tei ip”Cdr
ier ebrecl waar geldonr een war it.,



• Hoe verhouden de berekende gegevens zich naar verwachting tot gemeten waarden (nauwkeu

righeid van de berekeningen>?

In het verleden zijn er verschillende onderzoeken gedaan naar de verschillen tussen meten en reke

nen. In hoeverre deze oiderzoeken representatief zullen zijn voor de situatie op Lelystad is echter op

dit moment niet te zeggen.

• Kan meer inzicht worden gegeven in de berekende LA max-niveaus op de grond recht onder het

vliegpad, gedurende relevante maatgevende delen van de vluchten tijdens start, landing, level

vliegen (waar dan ook naartoe) en het doorklimmen, zowel voor de tijdelijke situatie als voor de

eindsituatie?

Zie oo grafiek in par 2 ooi starts, Voor l.andigen nog te nakn.

• Kan LA max worden beschreven in relatie tot vlieghoogte, motorvermogen, sneheid, etc.? Zijn

er verklarende overdrachtsberekeningen van het geluid beschikbaar (naast het geluidvermogen

van het vliegtuig dus ook de verwachte geometrische uitbreiding, de luchtdemping, de bodemef

fecten etc.), zodat de Commissie voor een beperkt aantal belangrijke punten bij de start, landing,

level vliegen (waar dan ook naartoe) en het doorklimmen, van emissie tot immissie de LAmax kan

volgen?

De geluidstabellen, afkomstig van Boeing (737-300/400) en ANP (overige types), beschrijven het LA

mcx immissieniveau als functie van de afstand tussen bron en een ontvanger op de grond. In deze

tabellen is de geometrische uitbreiding en de luchtdemping al verwerkt2.

Op basis van de hoogtes en stuwkrachtsniveaus in de profielen zijn uit de geluidstabellen de bijbeho

rende LAmax-niveaus recht onder het vliegpad eenvoudig te bepalen, omdat hier geen rekening

hoeft worden gehouden mei. (additionele) bodemeffecten. Voor locaties aan weerszijden van het

vliegpad moet wel rekening worden gehouden met de laterale geluidsverzwakking uit het rekenvoor

schrift3.Ook deze niveaus zijn echter nog wel met de hand na te rekenen.

• Welke factoren spelen bij de nauwkeurigheid van de prognoses een belangrijke rol zoals meteo

rologie, invloed van de piloten (vlieggedrag) etc.?

Le volge ce La;tLen hrt n3ecr

• vai ii leH o ie baan- ar ûut,ruik (In termen va :ewa3,iogen p.r

bean/ eLtE ‘3inEirCiS CL tr1et.:otoa.i:1g:

eots me til;3g 1 trnan v.a tIi:1stIpr (etora .‘ie actor), igWgtvpes (vani3eId

l en be emnungn (.ocn cle varcieHirg van he erkeer o er rc are er’ startgevcut bij ver-

1 rk) Dere einmenten zijn ondergebradlt in de gevoeheiclsanai/se
— Vla-l:r: mate en a aJ van afwijkingen van LrlegrÛute oh v. ti€ ‘v kL. Zi’ eerder

• Kan de wijze waarop NLR de routes, vliegprofielen/stuwkrachtgegevens, hoogtes en geluidni

veaus heeft laten toetsen worden toegelicht (interne kwaliteitscontrole)? Waar wordt wel en

waar wordt niet naar gekeken, bijv. ligging en vliegbaarheid van routes?

2 EUROCONTROL voert als beheerder iran de ANP data een validatieproces uit op de geluidstabelleri die door de
fabrikanten worden aangeleverd, zie bijvoorbeeld: https://circabc.eurapa.eu/webdav/CircaBC/env/noisedir/Li
brary/Public/cnossos-eu/workshop_aircraft_19-20/preserttations/LCavadini_ANP_V%26V_JRC-Work-
shop%20 19-20%20J anu ary%2 02010pdf

http://wetten.overheid.nl/BWBR0026564/2017-D5-11



Voor alle profielen is gecontroleerd of het resultaat het verwachte hoogteverloop, snelheidsverloop
en het stuwkrachtsverloop heeft, Hiervoor zijn alle restricties die gelden ingetekend bij de profielen.
De controles worden uitgevoerd door een ander persoon dan diegene die het betreffende profiel
heeft opgesteld.

Naar aanleiding van vragen over het stuwkrachtsniveau bij horizontale vlucht is gekeken of deze
(door INM bepaalde) stuwkrachtsniveaus realistisch zijn. Op basis van eenvoudige vuistregels uit de
vliegmechanica bleek inderdaad dat de berekende stuwkrachtsniveaus conform verwachting zijn.

Voor de geluidstabellen (die reeds in de Appendices zijn opgenomen) is gecontroleerd of deze over
een komen met de brongegevens van Boeing (737-300/400) of de ANP (overige types).

Voor de Boeing 737-300/400 vindt een extra controle plaats, vanwege het afwijkende proces van
modelleren. Hierbij wordt gecontroleerd of de LArnax geluidsniveaus recht onder het vliegpad op ba
sis van de NRM modellering minimaal gelijk zijn aan de geluidsniveaus die voor dezelfde procedure
uit de INM modellering volgen.

De ligging en de vliegbaarheid van de routes zijn door het NLR niet beoordeeld.

• Welke routespreiding is gehanteerd en waarom?

Zie eerder, Douhiure in de vraagstelling.

• Hoe worden de normwaarden op alle handhavingspunten bepaald i.r.t. de toegepaste meteo-
marge?

Normwaarden zijn inch een meteornarge. Juist om in de hancliaving een iarg te geven voor d op

tredende variatie in het weer. Dit is 1h detail beschreven in bjlage S onder punt 4, waar ook cle van
atie in het weer VOO de afgelopen 27 jaar is opgenomen

• Van alle ‘LAmax-eilandjes’ leidt alleen dat bij Apeldoorn tot een ‘Lden-eilandje’. Waarom niet bij
de andere 3 ‘LAmax-eilandjes’ die zelfs hogere LAmax-niveaus lijken te hebben?

Het optreden van een t.Ano- eand is Ci gereiatoerd aan her -,erkeersvrjlume, hel rjrtrd ver
een Lden ge l idbelasting WSL [C route naar ser.tor 2/3 vord het meest gebruikt. baar ontstaat

a e... de hoeveelheid verkeL— een Lden-eil.and. Voor cie overige routes Zijn de keersaantalren sigr

ficit lager en kererkt de genidbelasting geen weeccizi lrooer clan 40 cIB(A) lclen

• Is het mogelijk de relatie te leggen tussen de LAmax- en Lden-niveaus, met name weer bij de ei-
landjes (LA max - Lden 20 bijvoorbeeld of in ieder geval de Lden-niveaus bij de ‘Lamax-eiland
jes’, ook onder de 40 Lden)?

Zie ook vorige punt Deze relatie oornl ook afnankeij van het aantal bev;egngen, er is dus gee.i

vasce relate.

10.2e / 2018-06-25



[lD.2.e

Van:
Verzonden:
Aan:
CC:
Onderwerp:

Hol 102e

10.2.ilO2. (To70) <102e

woendag 4 april 2018 1636
102e -006
102e

to7O.niv

P6: Beantwoording brief HoogOverWezep

Ik heb de berekeningen nagelopen Hieronder mijn op- en aanmerkingen bij de schatting van de t.dern waarden’

1. Allereerst mijn complimenten voor de gedane schatting. In de basis zijnde relevante elementen meegenomen en is langs

de doc29 methode (afwijkend van de voorgeschreven Nederlandse rekenmethode, zie volgend punt) een goede schatting

gedaan. Naast wat versimpelingen en aarirramen in de invoergegevens (zie 3—5) die tot verschillen leiden, is het

belangrijkste punt dat enkele relevante correcties niet zijn toegepast (zie punt 8), Dit retulleert Ineen overschetting van de

geluidbelasting.

2. De ECAC doc29 rekenmethode is gehanteerd met de EUROCONTROL ANP dntabase voor de geluid- en prestatiegegevens.

Hiermee wordt afgeweken een het Nederlands rekvnvoonschrift voor de berekening van de geluidbelasting. Dit heeft een

mogelijk effect tot enkele dB’s ten opzichte van dein Nederland voorgeschreven methode voor de berekening van de Lden

geluidbelasting.

3 Er is verondersteld dat al hel verkeer precies boven Wezep doorklimt van 6.000fl naar hogere hoogte, Het is geen

realistische aanname dat al het verkeer op dezelfde locatie doorklirnt, zie daarvoor het MDI

4. Erin verondersteld dat de verdeling over de dag, avond en nacht (hier: vroege ochtend) voor ieder vliegtuigtype gelijk is.

Dat is niet het geval. Het vne vliegtuigtype vliegt meer dan gemIddeld overdag, het andere vliegt meer dan gemiddeld in de

avond of de nacht.

5. Er is verondersteld dat 5/6 deel (83%) van hel verkeer over Wezep vliegt. Het aandeel bi) 45k bewegingen is met 80% wat

lager
5, De methode die is beschreven om per vliegtuigtype tot een SEL waarde te komen (op basis waarvan de Lden wordt

berekend) is grotendeels juist gevolgd. Echter ontbreken twee belangrijke elementen:

a. De NPD tabel (tabel 4 in hel document) geeft de SEL waarden bij een referentiesrielheid (t6tl kts(. De resulterendu

SEL waarden dienen gecorrigeerd te worden voor de werkelijke snelheid. Dit resultvvrt In een ce. 2 do lagere SEL

waarde.

b. De waarde in de NPD sabei is alleen geldig voor een vliegtuig ‘In contunuous, straight, steady level flght voor een

oneindig lang segment en dient gecorrigeerd te worden als hiervan geen nprake is De correctie is voor de hier

benchreven situatie (start met klimmen boven Wezep) wel van toepassing, waarin niet toegvpast iii de

berekeningen. Nu in verondersteld dat het vliegtuig op een vaste hoogte van 6.000fl onervliegl met een

stuwkracht die hoort bi) een klim. Er in niet gecorrigeerd voor de toenemende hoogte en de lagnre geluidsnivaaun

tot het moment ven klimmen, Het elet toepassen van deze correcties geeft een overschatting van de SEL waarde.

De waarden aijn niet nagerekend, ik heb me beperkt tot het beoordelen venz de methode.

Als je vragen hebt, hoor ik het graag

Groet,

10.2 102

From: 102e
- 0GB )maiito’lD 2e 102e mznienm.nl]

Sent: Friday, March 30, 2018 331 PM

To: 1021102 (To70) vi 0.2e to7O.ni>

Cc: 10 2,e mirtianm.ril

Sub)ect: FW: Beantwoording brief HoogOverWezep

Ha 102

f6
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10 .e

Van:
102i102 (To70) to7Otil>

Verzonden:
dondrdag 5 april 2018 1046

Aan:
102e

-f708Onderwerp:
Offerte ondersteuning na.v. het MER Lelystad

Bijlagen:
to7O offerte 18 171.09 ondersteuning n a.v MER Lelystad pdf

8este 102e

8ijgaand ontvang je de offerte voor de gevraagde ondersteuning n.a.v. het MER Lelystad.Met vriendelijke groet,

0 0?

t i.



2.e

Van: 10,2.e 008
Verzonden: maandag 9 april 2018 1008
Aan: 10 2i10,2
CC: 1u.4.e

- 0GB
Onderwerp: FW. Concepsadvies Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Alrport 3260)Bijlagen: 3260 eindconcept TS-advies pdf

Gevoeligheid: Vertrouwelijk

Sla 102
Zie bijgevoegd het concept advies, Wil jij hier svp kritisch doorheen gaan, met name om te bepalen of er nogfeItelijke onjuistheden in zitten

Groet,
101e

Van: 10 2.e 10.2
- DGMI

Verzonden: donderda 5 april 2018 11:22
Aan: 10.2e

- DGB <10 2.e 102e minienm.nl>; 10.2e
- 0GB<10 2.elO.2 e miiiienm.ni>

Cï: 102e 102
- DOMI <10 2.e minienm.nl

Onderwerp: FW Conceptadvis Nader onderzoek luchthavenbesiuit Lelystad Airport (3260)

Haliol02e enlO2e

Zie bijgaand. Nog niet bekeken ( ), ga ik zo doen. Graag morgen even contact over de vraag wat voor reactie werichting cie ner geven.

Groet,
102

Van:102 j1l02e o’l
Verz&nden: donderdag S april 2018 11:16
Aan: 102 e 102 DOM) <10 2. minienm,nl>
CC:102 102e .ni>
Onderwerp: Conceptadvies Nader onderzoek luchthzvenbesluit Lelystad Airport (3260)

Geachte heer 10 2.e

Namens onze voorzitter dhr. ir. C.A. Linse, nodig ik u hierbij graag uit voor het gesprek met de werkgroep van deConimissie over het conceptadves Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Airport, dat u hierbij aantreft.Zou u het advies onder de overjge betrokkenen kunnen eerspreiders

1-let overleg is gepland op maandag 16april as, om fl.30 uur (tot ca. 13.00 uur) bi1 de Commissie m.e.r. in Utrecht,Arthur van Schendelstraat 760.
Graag horen we van tevoren welke gesprekspunten ervan uw kant zijn.

De voorzitter geeft u in overweging om voor het gesprek over dit advies de bewonersvertegerswoordiging Uittenodigen die bij d contra-expertise was betrokken of om, kort na uitbrengen van het advies, een overieg met dievertegenwoordigers en de Commissie m.e.r. te pianren waarin het advies en de wijze waarop met de aanbevelingenzal worden omgegaan, wordt besproken. Mocht u de bewoners bij het aindgesprek willen betrekken, dan verzoek ikt om ons te melden wie wij kunnen uitnodigen of om hen zelf het advies onder embargo toe te sturen en ons temelden wie wij mogen verwachten Graag horen wij ook wie we van uw ministerie er eventuele adviseurs mogenverwachten. Dat heeft onder andere praktische redenen zoals de keuze van de zaal en de bestelling van broodjes die

TÔ((



wij voor dit overleg voorcien. Mocht ii later een overleg met de bewoners willen organiseren, dan horen wij graag zo
spoedig mogelijk wanneer dat ken zodat daarvoor ruimte In cie agenda’s wordt vrijgehouden.

Met vriendelijke groet,

10.2.

Commissie voor de m.e,r.
Secretariaat NL



102e

Van: 10 2102 (To70) <10 2e to70,nl>
Verzonden: dinsdg 10 april 2018 1015
Aan: 102e -DGB
cc: 10.2e 066; 10.2.e (To70)

Onderwerp: RE: Conceptadvies Nader onderzoek luchlhavenbesluit Lelystad Airport (3260)
Bljlagen: 3260 eir,dconcept TS-advies (002L1(V.PDF

Gevoeligheid: Vertrouwelijk

H1O2.e 102

Oijgevoegd mijn inhoudelijke opmerkingen bij het concept van de 111

Groet.

10.2,10.2

From:1°2.e
- co jrziailto 10 2.e 102e minienrn.nl)

Sent: Monday, April 9, 2018 1008 AM

To:102 (10,2 (To70) <10 2e toiO.nl>

Cc: 1U.2.e rninienm.nl

Subject: FW: Conceptadvies Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Airport (3260)

Sensitivity: Confidential

Ha 10.2
Zie bijgevoegd het concept advIes. Wil jij hier svp krItisch doorheen gaan, met name om te bepalen of er nog
feitelijke onjuistheden in zitten

Groet,
10 2.e

Van:t02.e 102 -OGMI

Verzonden: donderda S april 2018 11.22

Aan: 10.2e
- 0GB «10 2.e 102e n,inenm.nl; 102e - 066

«10.2 eb 2e minienm,nl>

CC: 10.2.e 102 OGMI «102e minienm,nl>

Onderwerp: FW: Conceptadvis Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Airport (32601

HaIlolO.28 enlO2e

Zie bijgaand Nog niet bekeken ( ), ga ik zo doen. Graag morgen even contact over de vraag wat voor reactie
richting cie mer geven,

Groet,
102



Van:102 )niailtolO2C g(gnl

Vervinden: donderdsg 5april 2018 11:16

Aan: 10.2e 102
- DOMI 10.2. minienni.nl>

CC:l°2 102e gnl>

Oncferwerp: Conceptadvies Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Airport (3260)

Geachte heer 102e

Namens onze voorzitter dhr. ii C.A Linse, nodig ik u hierbij graag uit voor het gesprek met de werkgroep van de

Commissie over het conceptadvies Nader onderzoek luchthavenbesluit Lelystad Alrport, dat u hierbij aantreft.

Zou u het advies onder de ovenge betrokkenen kunnen verspreiden?

[let overleg is gepland op maandag 16april a.s. om 11.30 uur (tot ce, 13.00 uur) bij de Commissie m.e.r. in Utrecht

Arthur van Schendelstraat 760.

Graag horen we van tevoren welke gesprekspunten er van uw kant zijn.

De voorzitter geeft u in overweging om voor het gesprek over dit advies de bewonersvertegenwoordiging uit te

nodigen die bij de contra-expertise was betrokken of en,, kort na uitbrengen van het advies, een overleg met dle

vertegenwoordigers en de Commissie m.e.m. te plannen waarin het advies en de wijze waarop met de aanbevelingi

zal worden omgegaan, wordt besproken. Mocht u dx bewoners bij het eindgesprek wijlen betrekken, dan verzoek

u om ons te melden wie wij kunnen uitnodigen of om hen zelf het advies onder embargo toe te sturen en ons te

melden wie wij mogen verwachten. Graag horen wij ook wie we van uw ministerie en eventuele adviseurs mogen

verwachten. Dat heeft onder andere praktische redenen zoals de keuze van de zaal en de bestelling van broodjes

wil voor dit overleg voorzien. Mocht u later een overleg met de bewoners willen organiseren, dan horen wij graag

spoedig mogelijk wanneer dat kan zodat daarvoor ruimte in de agenda’s wordt vrijgehouden.

Met vriendelijke groet,

102.

Projectsecretaresse

Commissie voor de m.e.r.
Secretariaat NL

E-mail 10.2.e

Website www.conimissien,er.nl
Telefoon: 10 2e

‘øL



02e

Van: 1 2102. (To70) <102e to7Oril>
Verzonden: vrijdag 13 april 2018 0&31
Aan:

-
- 0GB

Onderwerp: Conceptof(erte Handhavingspunten en kaarimateriaal 1H8 Lelystad
BIjlagen: 18 171 10 CONCEPT locatiebepaling extra handhavingspunten Lelystxd.pdf

[Ii 10

Zie bijgevoegde concept-otferte 1

Als gezegd, ben benieuwd naar jouw beeld hierbij.

Groet,



10 2.ilO.2. (To70) <10.2.e Eo70.nl>vrijda 13 april 20180900102e
-0GB102.e
-0GB

RE Beantwoording brief HoogOverWezep

Volgend op wat we gisteren bespraken heb ik gekeken naar de geluidbelasting in Wezep voor verschillende situaties. Ik heb

gekeken naar een locatie recht onder het ‘liegpad (80 19f1E100, 498000).
Dit levert de volgende resultaten:1. Voor de berekende eindsittintie in het ME8 is de geluidbelasting op de locatie 40,7 dB. Dit is de situatie waarbij het verkeer

direct doorklimt.
2. In het MIk is In de gevoeligheidsuisalyse ook de situatie onderzocht waarbij het verkeer niet direct doorklimt maar op

6.00Gb over Wezep vliegt en pas later klimt, In die situatie is de geluidbelattirig op de locatie 39,7 dB.
3. Atv al hel verkeer doorkllrnt t bv. Wezep, is de geluidbelasting op de locatie 48,0 de.Alle bovenstaande resultaten zijn inclusief de meteotoeslag. Voor Wezep waarde routes van baan 05 en baan 23 samenkomen,

levert dit een overschatting van de geluidbelasting van circa 0,8dB voor situaties 2 en 3, voor situatie is de overschatting van

de geluidbelasting wat kleiner.

Ben je hiermee geholpen?

groet,
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Bent: Wednsday, April 4, 2018 4:36 PMTo: ‘10.2,e
- 0GB l0 2e 10 2.e rninienrn.nt’Cc: 102e niinienm.nl

Subject: RE: Beantwoording brief HoogOverWerep
.10 2€

Ik heb de berekeningen nagelopen. Hieronder mijn op- en aanmerkingen hij de schatting van de Lden waarden.1 Allereerst miln complimenten voor de gedane schatting mde basis zijnde relevante elementen meegenomen en Is langs

de doc29 methode (afwijkend van de voorgeschreven Nederlandse rekenmethode, zie volgend punt) een goede schatting

gedaan. Naast wat versimpelingen en aarsnarrseu In de invoergegevens (zie 3—S) die tot verschIllen leiden, is het

belangrijkste punt dat enkele relevante correcties niet zijn toegepast (zie punt 6). Dit reaulteert in een oseruchattirig van de

geluidbelasting.
t. De ECAC doc29 rekenmethode iv gehanteerd met de EUROC0NTR0 ANP clatabuse voor de geluid-en prestatlegegeeeriv

Hiermee wordt afgeweken van het Nederlands rekenvoarschrift voor de berekening van de geluidbelasting. Dit heeft een

mogelijk effect tot enkele dB’s ten opzichte van dein Nederland voorgeschreven methode voor cle berekening van de Lden

geluidbelasting.
Er is verondersteld dat al het verkeer precies boven Wezep doorklimt iran 6.000ft naar hogere hoogte. Het is geen

realistische aanname dat al hec verkeer op dezelfde locatie doorklirnt, zie daarvoor het MER.
- Er is verondersteld dat de verdeling over de dag, avond en nachl (hier: vroege ochtend) voor iedervtregtuigl’vpe gelijk 1s

Dat is niet het geval. Het ene vliegtuigtype vliegt meer dan gemiddeld overdag, het andere vliegt meer dan gemiddeld in de

avond cr1 de nacht
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5. Er is verondersteld dat 5/6 deel (83%) van het verkeer over Wezep vliegt. Het aandeel hij 45k bewegingen is met 80% wat
lager.

5. De methode dien beschreven om per vliegtuigtype tol een SEL waarde te komen (op basis waarvan de Lden wordt
berekend) Is grorendrre!s juist gevolgd. Echter ontbreken twee belangrijke elementen:

a. De NPD tabel (tabel 4 In het document) geeft de SEL waarden hij een reterentiesnellreid (160 kts). De resulterende
SEL waarden dienen gecorrlgeerd te worden voor de werkelijke snelheid. Dit resulteert In een za, 2 de lagere Ski
waarde.

b. De waarde in de EJPO tabel is alleen geldig voor een vliegtuig “In continuous, straight, staady level Ihghr” voor earr
oneindig lang segmenten dient gecorrigeerd te worden als hiervan geen sprake is. De correctie is voor de hier
beschreven sItuatie (start met klimmen boven Wesep) wel van toepassing, maar is niet toegepast in de
berekeningen. Nu is verondersteld dat het vhegtulg op een vaste hoogte van 6.000Ft overvliegt met een
stuwkracht die hoort bij een klim. Er is niet gecorrigeerd voor de toenemende hoogte en de lagere geluidaniveaus
tot het moment van klimmen. Het niet toepassen van deze correcties geeft een oeerschatting aan de SEL waarde

De waerden zijn niet nagerekend, ik heb me beperkt tot het beoordelen van de methode.

Als je vragen hebt, hoor ik het graag.

Groet

102 102

From: 10 2.e 066 (rn3jito 10 2.e 10.2e minwrrm.nlj
Sent: Friday, March 30, 2018 3:31 PM
To: 10.2 riO 2 jTo7O( <1020 t.olO.nl>
Cc: 10.2e mrnienrrr.nl
SubJect: FW: Beantwoording brief HoogOverWezep

t-la 102
Bijgevoegde brief van [loogWezep hebben we ontvangen, Er i5 behoefte aan een Inhoudelijke reactie op de
uitgevoerde berekeningen. Klopt de aanpak, Is deze In lijn met het rekenvoorschrlft dc. We zouden dat graag aan
To70 willen vragen orr, te beantwoorden.

Met 10.2 besproken en hek lijkt ons het haridigste dat me een kleine opdracht verstrekken voor de periode tot
aan de zomer voor beantwoording van algemene vragen naar aanleiding aan de actualisatle van het MEP. Bv
opdracht tot lok obv nacalculatie. Beantwoording van deze vraag zou daar dan binnen vellen.

Hoor graag of dat akkoord is voor jullie. Zo ja, dan zouden we willen vragen om een korte offerte in te dienen (wJ
zorgen dan voor opdrachtverlerring) en willen we vragen op welke termijn jullie de berekeningen van Hoog Wezep
gechecht kunnen hebben.

Alvast denk voor je reactie’

Groet en alvast een
102e
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FIk: Co’hceptollerte Handhavinyspunten en kaarimateriaal LHB Lelystad

Ha 102
Dank je wel, dat ziet er prima uit qua aanpak.

Groet
0.2 n

van: t02° (To701<1°2e to7D.nl>
Verzonden: vrijdag 13 april 2018 08:31
Aan: 0 2i

- 063< 2< ‘02 minjenm.nl>

Onderwerp: Concaptoffarta Handhavingspuntan en kaartrnatar’aal 1119 Lelystad

Hi 102

Zie bijgevoegde concept-offerte.

Als gezegd, ban benieuwd naar jouw beeld hierbij.

Groet,
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