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1.1

118-33109

- lI(HN()ﬂ)ﬁY
Immunity to radio frequency electromagnetic field
Test object STINT Sheet RF Field-1
Type - Projectno.  118-33109
Serial no. XL9BD000011A523688-H688 Date 27 Sep. 2018
Client Noorenz B.V. Initials MRVI
Speciication  UNECE Regulation no_ 10 - Revision 5 (Vehicie). Requred A
Testmethod  1SO 11451-2:2005 Temperature 23°C
Characteristics 1 point pre-Calibration Humidity 50 % RH
Testequipm.  Room 3 Aarhus Setup AIE1 Uncertainty 19dB
Frequency range Modulation Field direction [v/m]p :l}g?: 1 Passed Remarks
20-80 MHz 80 % AM 1 kHz Horizontal 30 Yes
20-80 MHz 80 % AM 1 kHz Vertical 30 Yes Note 2
80-800 MHz 80 % AM 1 kHz Horizontal 30 Yes Note 3
80-800 MHz 80 % AM 1 kHz Vertical 30 Yes
800-1000 MHz PM 217 Hz12 % Horizontal 30 Yes
square
800-1000 MHz PM 217 Hz 12 % Vertical 30 Yes
square
1-2 GHz PM 217 Hz 12 % Horizontal 30 Yes
square
1-2 GHz PM 217 Hz 12 % Vertical 30 Yes
square
Note 1: Peak Conservation.
Note 2: Ok, backlight changes/fades in the frequency range 53-58MHz.
Note 3: Ok, speed changes 0.3 km/h in the frequency range 148-150 MHz, the limit is +- 1.7 km/h (+-10%).

Criteria for compliance

Test result

Comphant

Setup comments

Comments

See Section 3.2

The radio frequency electromagnetic field caused no
malfunctions

Yes

Frequency step: 1 %, dwell time: 1 second

None
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Photo 1.12  Test setup regarding immunity to radio frequency electromagnetic field.
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Photo 1.1.3  Test setup regarding immunity to radio frequency electromagnetic field.
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Factsheet / Tijdlijn over informeren van Minister door ILT tot 1 oktober

Vrijdag 21 september:
e De ILT stuurt een nota ter informatie aan Minister en Staatssecretaris over het
ongevalsonderzoek dat na het ongeval in Oss gestart is.

Vrijdag 28 september

e De ILT stuurt nota met stand van zaken van het onderzoek aan Minister en Staatssecretaris.

e NB: Hierin wordt nog geen gewag gemaakt van de voorlopige bevindingen uit het eerste
verkennend technisch onderzoek, want daarover zal na het weekend nader overleg met de
fabrikant plaatsvinden (zo is op dat moment de planning).

Zaterdag 29 september

e De ILT wordt geinformeerd over een melding die bij de politie was gedaan inzake een Stint van
een kinderdagverblijf die niet wilde stoppen. Het proces-verhaal van deze melding wordt door
de ILT opgevraagd bij de politie en vervolgens aan de ILT ter beschikking gesteld. Het PV bevat
0.a. de melding over het alleen kunnen stilzetten van een Stint door middel van het omdraaien
van de contactsleutel. De betrokken Stint is door politie opgehaald en veilig gesteld.

e Dit PV isin aanvulling op de uitkomsten van het eerste verkennende technische onderzoek en
het dossier van een derde bedrijf voor ILT reden om niet te wachten tot maandag en om zo snel
mogelijk (op zaterdag 29 september) met de fabrikant in gesprek te gaan. Insteek van het
gesprek door ILT is om de fabrikant de wijzen op de eigen verantwoordelijkheid en hem te
bewegen om een terugroepactie te doen.

e De IG meldt de Minister (om 12u58) over het voorgenomen bezoek van de ILT aan de fabrikant
en vraagt haar om hem terug te bellen.

e De Minister belt de IG (om 13u43). De IG licht mondeling de stand van zaken toe, onder meer
dat de insteek van ILT is om het bedrijf een terugroepactie te laten doen.

o De uitkomst van het gesprek met de fabrikant is dat die geen terugroepactie wil doen.
Afgesproken wordt dat de fabrikant uiterlijk zondag 30 september védr 12u00 aan de ILT laat
weten of ze zelf hun verantwoordelijkheid zullen nemen om de Stints stil te (laten) zetten.

Zondag 30 september

e De fabrikant laat voor 12u00 aan ILT weten dat hij behoefte heeft aan nader overleg.

e Later op zondag 30 september vindt dat nadere overleg plaats tussen ILT en de fabrikant. ILT
benoemt nogmaals de optie van een terugroepactie. De fabrikant laat in dat gesprek weten niet
zelf op te zullen roepen tot een terugroepactie en tot het stilzetten van de Stints.

e De |G informeert de Minister op zondag 30 september (17u52). Daarin geeft hij aan dat de
fabrikant van de Stint geen actie gaat ondernemen; dat er morgen (1 oktober) overleg onder
leiding van de SG is over wat ons nu te doen staat gelet op de beschikbare informatie; en dat de
minister vandaag niet om een besluit wordt gevraagd.

Maandag 1 oktober

e ILT maakt een feitenrelaas.

e De bevindingen uit het feitenrelaas worden om 09u00 onder leiding van de SG met ILT, DGMo
en HBJZ besproken. Deze bespreking leidt tot de conclusie de Minister te adviseren om de
aanwijzing van de Stint te schorsen.

e Om 12u00 is er een bespreking met de Minister, SG, ILT, DGMo, HBJZ, DBO en DCO. De
bevindingen uit feitenrelaas en de conclusies uit het overleg van eerder die ochtend worden
gedeeld en besproken.

e De minister neemt vervolgens het besluit om de Stint te schorsen.
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Document 1670.

BIJLAGE 4: door ILT aangeleverde communicatie-info voor gemeente Oss

[bericht over metingen in Oss, bijv. voor gemeentelijke website en lokale pers]

Onderzoek na ongeluk met Stint

Na het tragisch ongeval met de Stint op 20 september, wordt onderzoek gedaan naar de
oorzaak.

Onderdeel daarvan zijn metingen naar elektromagnetische velden die van het spoor komen:
van een overweginstallatie, de bovenleiding of van een trein. Vervolgens wordt onderzocht of
zulke velden van invloed kunnen zijn op een Stint.

De metingen bij het spoor in Oss worden gedaan door de Autoriteit Telecom en het bedrijf
Dekra, in opdracht van de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT).

Als proef worden er woensdag 14 november eerst proefmetingen gedaan. Dat gebeurt bij de
spoorwegovergang in de Molenstraat in Oss.

Vanaf maandag 19 november zijn er metingen bij de spoorwegovergang in de Braakstraat in
Oss. Die metingen zullen waarschijnlijk vijf of zes dagen duren. De metingen worden gedaan
door personeel in veiligheidshesjes.

De metingen leveren geen hinder voor het verkeer op.






Vervolgens is door de fabrikant aangegeven, dat de door de RDW geteste Stint

was voorzien van een DC elektromotor van 800 watt. Mei 2014 is het bedrijf Docume
overgegaan op een AC elektromotor van 1200 watt. Hiervan zijn nu zo'n 3300 ot
stuks in omloop. De DC Stints probeert het bedrijf zoveel mogelijk uit de markt te
halen. Maar dit ligt volgens de fabrikant servicegevoelig, want het gaat hierbij

ook om Stints die zijn verkocht.






Document 1672.

Factsheet verbeterplan fabrikant Stint

De fabrikant van de Stint heeft in samenwerking met de Brancheorganisatie Kinderopvang,
Verzekeraar, TU Eindhoven en TU Twente en de Belangenvereniging van Ouders in de Kinderopvang
(BOink) een stappenplan opgesteld om de Stint weer op de weg te krijgen. De volgende drie stappen
worden onderscheiden:

1. Stap 1 is erop gericht weer te rijden op 3 december 2018

e Check-up van alle Stints

e Rijstraining in samenwerking met ProDrive uit Lelystad uitrollen naar Stint gebruikers met
Certificaat asl bewijs van training.

e Verklaring aan het ministerie van lenW dat met deze aanpassingen de gebruikers willen rijden
(Brancheorganisatie Kinderopvang).

e Verklaring BOink dat met deze aanpassingen de passagiers mee willen.

e Via de verzekeraar Certificaat Stint rijden voorwaarde om te mogen rijden.

1. Stap 2 is beschikbaar per 1 januari 2019

e Aanpassingen “upgrade kit'” beschikbaar stellen voor alle gebruikers. Met behulp van TU
Eindhoven, TU Twente (Human Centered Design) en experts op het gebied van elektrotechnische
veiligheid wordt op dit moment de uitkomsten uit de risicoanalyse gevalideerd.

e Installatie op verzoek.

e Kostprijs is uitgangspunt voor prijsstelling

e Waarborgfonds vanuit Brancheorganisatie Kinderopvang georganiseerd

e Eventueel installatie via Bovag mogelijk.

Stap 2a per 1 december 2019
e Alle nieuw geproduceerde Stints zullen per 1 januari 2019 deze upgrade hebben af fabriek.

2. Beschikbaar per 1 oktober 2019

¢ Nieuw model BSO Stint dat zal voldoen aan de Europese richtlijnen voor bromfietsen (L-categorie)

e Stint zal er op aandringen (economisch goede voorstellen doen) om de bestaande voertuigen in te
ruilen en door te gaan met dit nieuwe model Stint.

1 Vier extra veiligheidsmaatregelen worden overwogen: noodstopknop, stop-switch in de remhendel,
gashendel met dubbele Hall-sensor en schakelaar in het sta-plateau (dodemansknop)
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Urban Mobility

Certificaat

heeft de training “Kennis van de Stint” succesvol afgerond.

o

Algemene informatie In- en uitstappen Remmen en doseren Manoeuvreren De Stint in het verkeer

Instructeur:
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Onderzoeksvragen TNO

1A.

1B.

3A.

3B.

Hoe beoordeelt TNO het algehele veiligheidsniveau van het voertuig voor het beoogde gebruik
(personenvervoer) afgezet tegen onder andere de aspecten:
- Reminrichting: alle onderdelen van het voertuig die betrekking hebben op het tot stilstand
brengen van het voertuig;
- Aandrijflijn: alle onderdelen van het voertuig die er voor zorgen dat de wielen draaien en het
voertuig voortbeweegt;
- Stuurinrichting: alle onderdelen van het voertuig die betrekking hebben op het (be)sturen
van het voertuig.
En specifiek ten aanzien van:
- de mogelijkheid tot versnellen bij een storing (wegvallen, kabelbreuk etc.) van de 0-kabel;
- de gashendel zijn totaliteit (gasveer, microswitch etc.);
- de kracht van de handrem op zichzelf en in combinatie met de elektromotor in verschillende
snelheden;

- ophoping van warmte in de console en het effect daarvan op de bedrading en de controller;
- de plaatsing van het contactslot op het voertuig in relatie tot de bediening van het voertuig.
In het geval dat TNO het veiligheidsniveau van het voertuig — op zichzelf dan wel in relatie tot

het beoogde gebruik — als onvoldoende beoordeelt, welke mogelijkheden acht TNO dan
aanwezig om dit alsnog op een aanvaardbaar veiligheidsniveau te krijgen?
Wat is de mogelijke invloed van elektromagnetische straling op het functioneren van het
voertuig? In het bijzonder:
- Wekt het voertuig zelf elektromagnetische straling op die de werking van het voertuig kan
verstoren?

Is het mogelijk dat het voertuig wordt beinvloed door straling van buiten het voertuig?
Welke modificaties hebben het voertuig H304 en H731 ondergaan ten opzichte van voertuig
XRA600EEAPBP1208077
Hoe beoordeelt TNO de invloed van deze modificaties op de veiligheid van het voertuig, zowel
op zichzelf als in relatie tot het beoogde gebruik?
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Fotomateriaal / afbeeldingen











Specificaties

Materiaal frame Staal, verzinkt
Materiaal spanners Rond elastiek, polyethyleen mantel
Gewicht 6,6 kg

Montageinstructie Maxi-Cosi houder

De Maxi-Cosi houder wordt bevestigd aan het chassis door middel van een draaiknop.
Als extra borging kan de Maxi-Cosi houder aan weerszijden met de gordels van de zitting worden
vastgezet.

Draaiknop M12
Veerring M12

Sluitring M12

LET OP: controleer voor elk gebruik of de draaiknop nog stevig is aangedraaid





Bevestiging van Maxi-Cosi in de houder

Voer de spanners langs de binnenzijde van de draagbeugel, en bevestig de haak aan de stalen buis
van de houder.

LET OP: bevestig de Maxi-Cosi altijd aan beide zijden met een spanner






