
Van: 

Aan: 

Onderwerp: 

Datum: 

Bijlagen: 

Allen, 

10.2.e 
10.2.e 

BSK 
�10.2.e 

openstaande acties stikstof today. 

woensdag 4 december 2019 16:05:16 

image003.png 

DGB; 10.2.e 

Hieronder de links die relevant zijn ivm SATL: 
Artikel: https:// eenvandaag .av rot ros. n 1/item/ opnieuw-ontdekt[Cf 2. e -fouten-in-milieurapport-lelystad-
ai rpo rt-het-is-je-reinste-oplichter / 
Rapport: 
https://eenvandaag.avrotros.nl/fileadmin/user upload/PDF/Stikstofdepositie van de luchtvaart in Nederland -

final.pdf 
Verwijzing rapp RIVM: https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500045001.pdf 
rt1.1 en 10.2.e 

Tot zover de acties. 11.1 en 1U.�.e 
Dank allen! 
Groet, 
10.2.e 
Adviseur Omgeving Project Lelystad Airport 

Directie Luchtvaart 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat {IenW) 
Rijnstraat 8 1 2515 XP I Den Haag 
Postbus 20901 1 2500 EX I Den Haag 

M 06�0.2.e 

[ J 
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Van: - BSK
Aan:  - BSK
Onderwerp: RE: Addendum
Datum: vrijdag 6 december 2019 15:47:23
Bijlagen: image001.png

image002.png
image004.png
image005.png
image006.png

Van:  < @minienw nl>
Datum: vrijdag 06 dec  2019 3:46 PM
Aan:  < @minienw nl>
Onderwerp: RE: Addendum

Van:  - BSK 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 15:43
Aan:  - BSK 
Onderwerp: Addendum
Ha ,
Heb je hier genoeg aan voor ?
Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu>
Datum: vrijdag 06 dec. 2019 2:26 PM
Aan:  - BSK < @minienw.nl>
Kopie:  - DGB < @minienw.nl>,  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra eu>
Onderwerp: RE: Warmteinhoud
Hoi ,
Hier alvast reactie op de vragen over het addendum 2014 in het rood.
Grt,

Van:  - BSK < @minienw.nl> 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 12:01
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu>
CC:  - DGB < @minienw.nl>
Onderwerp: RE: Warmteinhoud
Hallo ,
Hartelijk dank voor deze input  Neem aan dat de reactie op de  van SATL nog volgt? Vandaag zou ik in ieder geval graag een inhoudelijke reactie ontvangen op paragraaf
2 1 verschillen emissies, 2 2 warmte-inhoud en 3 afbakening wegverkeer
Intussen zijn er ook vragen uit de media over het addendum 2014

Wat is er precies herstelt in de invoergegevens?

Hoe komt het dat van eerst tot 30 mol/ha/jaar de bijdrage in het addendum 0,4 mol/ha/jaar is uitgekomen?

Zou je de second opinion kunnen toesturen waaruit de fout is gebleken waarin het addendum naar wordt verwezen?

Bel je zo even!
Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu> 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:28
Aan:  - BSK < @minienw.nl>; - DGB < @minienw.nl>
CC: (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu>
Onderwerp: Warmteinhoud
Hallo ,
Zoals afgesproken stuur ik je hierbij de onderbouwing van de 43 MW  
De warmte inhoud Q volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:

Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de uitlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig om daar aan goede informatie te
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komen, we hebben daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) hebben we inschattingen gemaakt. Wanneer we rekenen met:
Uittreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d uitlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
Uitgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750 C) volgt dat er een Q van ca 43 MW
ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie onderstaand screenshot van

http://thermopedia com/content/901/

Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af

En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.
Wij vonden de inschattingen echter representatief voor de gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-241, zie bijlage) voor de
luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat:

En ze dus concluderen dat het wel tot boven de 100 MW kan uitlopen.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

Sr  Airport Consultant
Afwezig op: dinsdag / Absent on: Tuesday

e-mail: @airinfra eu web: www airinfra eu

tel.: +31 85 mob.: +31 6 

post: Prinses Beatrixlaan 542 | 2595 BM | Den Haag | The Netherlands

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden  wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade  van welke aard ook  die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake  you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.

10.2.e

10.2.e

10.2.e

11.1

10.2.e



Van: - BSK
Aan: - BSK
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Datum: vrijdag 6 december 2019 12:03:06
Bijlagen: image002.png

image003.png
image005.png
image007.png
image008.png
image001.png

Ha ,
Ter info.
Groet 

Van:  - BSK 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 12:01
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV)' 
CC: - DGB 
Onderwerp: RE: Warmteinhoud
Hallo ,
Hartelijk dank voor deze input. Neem aan dat de reactie op de  van SATL nog volgt? Vandaag zou ik in ieder geval graag een
inhoudelijke reactie ontvangen op paragraaf 2.1 verschillen emissies, 2.2 warmte-inhoud en 3 afbakening wegverkeer.
Intussen zijn er ook vragen uit de media over het addendum 2014.

- Wat is er precies herstelt in de invoergegevens?
- Hoe komt het dat van eerst tot 30 mol/ha/jaar de bijdrage in het addendum 0,4 mol/ha/jaar is uitgekomen?
- Zou je de second opinion kunnen toesturen waaruit de fout is gebleken waarin het addendum naar wordt verwezen?

Bel je zo even!
Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu> 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:28
Aan:  - BSK < @minienw.nl>; - DGB < @minienw.nl>
CC:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra eu>
Onderwerp: Warmteinhoud
Hallo ,
Zoals afgesproken stuur ik je hierbij de onderbouwing van de 43 MW. 
De warmte inhoud Q volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:

Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de u tlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig
om daar aan goede informatie te komen, we hebben daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) hebben
we inschattingen gemaakt. Wanneer we rekenen met:
U ttreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d u tlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
U tgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750
C) volgt dat er een Q van ca 43 MW ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

- Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie
onderstaand screenshot van http://thermopedia.com/content/901/
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-
- Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af
- En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.

Wij vonden de inschattingen echter representatief voor de gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-
241, zie bijlage) voor de luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat:

En ze dus concluderen dat het wel tot boven de 100 MW kan uitlopen.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

Sr. Airport Consultant
Afwezig op: dinsdag / Absent on: Tuesday

e-mail: @airinfra.eu web: www.airinfra.eu
tel.: +31 mob.: +31 6 
post: Prinses Beatrixlaan 542 | 2595 BM | Den Haag | The Netherlands

10.2.e
10 2.e 10.2.e

10.2.e

11.1



Van: - BSK
Aan:  - BSK
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Datum: vrijdag 6 december 2019 21:00:26
Bijlagen: image001.png

image002.png
image004.png
image009.png
image010.png
image006.png
image007.png

Ter info.

Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra eu>
Datum: vrijdag 06 dec  2019 4:32 PM
Aan:  - BSK < @minienw nl>
Kopie:  - DGB < @minienw nl>,  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra eu>
Onderwerp: RE: Warmteinhoud

Hoi ,

De warmte inhoud (Q) van 43 MW volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:

Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de uitlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig om daar aan goede informatie te
komen, er zijn daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) zijn inschattingen gemaakt. Wanneer er gerekend wordt met:
Uittreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d uitlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
Uitgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750 C) volgt dat er een Q van ca 43 MW
ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie onderstaand screenshot van

http://thermopedia com/content/901/
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Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af

En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.
De inschatting die leidt tot 43 MW werd representatief geacht voor een gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-241, zie bijlage) voor de
luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat dat er voor een startend vliegtuig een warmte uitstoot tot boven de 100 MW kan
optreden:

Van:  - BSK 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 12:01
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) 
CC: - DGB 

10.2.e

10.2.e
10.2.e

11.1



Onderwerp: RE: Warmteinhoud
Hallo ,
Hartelijk dank voor deze input  Neem aan dat de reactie op de  van SATL nog volgt? Vandaag zou ik in ieder geval graag een inhoudelijke reactie ontvangen op paragraaf
2 1 verschillen emissies, 2 2 warmte-inhoud en 3 afbakening wegverkeer
Intussen zijn er ook vragen uit de media over het addendum 2014

Wat is er precies herstelt in de invoergegevens?

Hoe komt het dat van eerst tot 30 mol/ha/jaar de bijdrage in het addendum 0,4 mol/ha/jaar is uitgekomen?

Zou je de second opinion kunnen toesturen waaruit de fout is gebleken waarin het addendum naar wordt verwezen?
Bel je zo even!
Groe

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu> 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:28
Aan:  - BSK < @minienw.nl>; - DGB < @minienw.nl>
CC:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu>
Onderwerp: Warmteinhoud
Hallo ,
Zoals afgesproken stuur ik je hierbij de onderbouwing van de 43 MW  
De warmte inhoud Q volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:

Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de uitlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig om daar aan goede informatie te
komen, we hebben daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) hebben we inschattingen gemaakt. Wanneer we rekenen met:
Uittreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d uitlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
Uitgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750 C) volgt dat er een Q van ca 43 MW
ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie onderstaand screenshot van

http://thermopedia com/content/901/

Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af

En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.
Wij vonden de inschattingen echter representatief voor de gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-241, zie bijlage) voor de
luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat:
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En ze dus concluderen dat het wel tot boven de 100 MW kan uitlopen.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

Sr  Airport Consultant
Afwezig op: dinsdag / Absent on: Tuesday

e-mail: @airinfra eu web: www airinfra eu

tel.: +31 85 mob.: +31 6 

post: Prinses Beatrixlaan 542 | 2595 BM | Den Haag | The Netherlands

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden  wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te
verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade  van welke aard ook  die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake  you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.
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Van: - BSK
Aan: - DGB; - BSK
Cc: - BSK
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Datum: vrijdag 6 december 2019 11:44:44
Bijlagen: image003.png

image008.png
image010.png
image013.png
image014.png
20080715 Verfijningsberekening Korte termijn NLR-CR-2008-241.pdf
500045001.pdf
image002.png
Stikstofdepositie van de luchtvaart in Nederland - final.pdf

Ha ,
Hierbij de input van ADECS (zie ook 2 pdf’s)

Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:28
Aan:  - BSK ; - DGB 
CC:  (Adecs Airinfra Consultants BV) 
Onderwerp: Warmteinhoud
Hallo ,
Zoals afgesproken stuur ik je hierbij de onderbouwing van de 43 MW. 
De warmte inhoud Q volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:

Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de u tlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig
om daar aan goede informatie te komen, we hebben daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) hebben
we inschattingen gemaakt. Wanneer we rekenen met:
U ttreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d u tlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
U tgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750
C) volgt dat er een Q van ca 43 MW ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

- Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie
onderstaand screenshot van http://thermopedia.com/content/901/
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-
- Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af
- En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.

Wij vonden de inschattingen echter representatief voor de gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-
241, zie bijlage) voor de luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat:

En ze dus concluderen dat het wel tot boven de 100 MW kan uitlopen.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

Sr. Airport Consultant
Afwezig op: dinsdag / Absent on: Tuesday

e-mail: @airinfra.eu web: www.airinfra.eu
tel.: +31 85 mob.: +31 6 
post: Prinses Beatrixlaan 542 | 2595 BM | Den Haag | The Netherlands
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Van: - BSK
Aan: - DGB; - BSK
Onderwerp: RE: Brief 
Datum: maandag 9 december 2019 17:29:37

Prima, kan je stukje zsm aanleveren.

Vriendelijke groet,

Van:  - DGB < @minienw.nl>
Datum: maandag 09 dec. 2019 3:47 PM
Aan:  - BSK < @minienw.nl>
Onderwerp: FW: Brief 

Hi,
Je stond niet in de cc.. (zie hieronder)
Grt

Van:  - BSK 
Verzonden: maandag 9 december 2019 15:35
Aan:  - DBO 
CC:  - DGB ; - BSK
Onderwerp: RE: Brief 
Klopt.  trekt dit.
@ : zie onder

Verzonden met BlackBerry Work
(www.blackberry.com)

Van: - DBO < @minienw.nl>
Datum: maandag 09 dec. 2019 2:51 PM
Aan:  - BSK < @minienw.nl>
Kopie: - DGB < @minienw.nl>, 

- BSK < @minienw.nl>
Onderwerp: Brief 

ha ,
Klopt het dat jullie bezig zijn met een brief over het punt van ?

Dank!
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Locatie: IenW RIjnstraat, zaal volgt
Dag allemaal,
Net met  gesproken dat het goed is om maandag bij elkaar te komen om de reactie op de punten in bijgevoegd
document te bespreken. 
Tot maandag!
Groet 

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor
schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake,
you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks
inherent in the electronic transmission of messages.
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Van: - BSK
Aan: - BSK
Onderwerp: FW: warmte
Datum: donderdag 12 december 2019 13:22:56

Verzonden met BlackBerry Work
(www.blackberry.com)

Van:  - DGB < @minienw.nl>
Datum: woensdag 04 dec. 2019 3:55 PM
Aan:  - BSK < @minienw.nl>
Onderwerp: warmte

Eén van de bronkenmerken waarmee AERIUS Calculator rekening houdt bij de berekening van de
depositiebijdrage van een bron, is de warmte-inhoud van de bron.
De warmte-inhoud van de bron zorgt voor een bepaalde stijging van de uitstoot ten gevolge van de warmte. De
warmte-inhoud is voor vliegverkeer van belang, omdat met name het uitstroomoppervlak (de ‘uitlaat’) relatief
groot is en ook het temperatuurverschil met de omgeving groot is.
Bij de depositieberekeningen ten behoeve van het MER Lelystad is uitgegaan van een warmte-inhoud van 43
MW. Deze waarde is gebaseerd op gemiddelde waarden die volgen uit verschillende vliegtuigmotoren en
vliegfasen.
Bron: Uitgangspunten stikstofdepositieberekening ten behoeve van het MER Lelystad Airport. Adecs. 1 maart
2019. https://www rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2019/03/26/bijlage-2-toelichting-rekenresultaten-
stikstof.
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1200 JA Hilversum
T: +31 (0)35
M: +31 (0)6 
@: @eenvandaag nl
t: @

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor
schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent
in the electronic transmission of messages.
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Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen
aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van
berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.



Van: -DBO
Aan:  BSK
Cc: - DGB
Onderwerp: FW: Stikstofdepositie-van-de-luchtvaart-in-Nederland-versie-20191206.pdf
Datum: donderdag 9 januari 2020 14:14:39
Bijlagen: Stikstofdepositie-van-de-luchtvaart-in-Nederland-versie-20191206.pdf

Ha ,
Dan nu ook officieel het stuk!
Hgrt.,
Jan Hendrik

Verzonden met BlackBerry Work
(www.blackberry.com)

Van:  < @hotmail.com>
Datum: donderdag 09 jan. 2020 9:56 AM
Aan: Dronkers, J.H. (Jan-Hendrik) -DBO < @minienw.nl>
Kopie:  < @hetnet.nl>, ' @gmail.com>
Onderwerp: Stikstofdepositie-van-de-luchtvaart-in-Nederland-versie-20191206.pdf

Geachte heer Dronkers,

Op verzoek van  bij deze het rapport van 3 december j.l. over stikstof-depositie
tgv luchtvaart,

Mvg

Verzonden vanaf mijn Samsung Galaxy-smartphone.
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Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV)
Aan: - BSK
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Datum: donderdag 9 januari 2020 14:35:08

Hoi 

---------

------------

Grt,

-----Oorspronkelijk bericht-----
Van:  - BSK @minienw nl>
Verzonden: donderdag 9 januari 2020 6:03
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Ha ,

Groet 
Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV)

@airinfra.eu<mailto: @airinfra.eu>>
Datum: woensdag 08 jan. 2020 4:01 PM
Aan: - BSK @minienw nl<mailto @minienw nl>>
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.
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Grt,

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu>
Verzonden: woensdag 8 januari 2020 15:40
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu>
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Van: @gmail.com<mailto @gmail.com>
@gmail.com<mailto @gmail.com>>

Verzonden: woensdag 8 januari 2020 15:29
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV)

@airinfra.eu<mailto @airinfra.eu>>
CC:  @gmail.com<mailto @gmail.com>>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Geachte heer ,
Naar aanleiding van ons telefoongesprek van heden zend ik u het besproken rapport van SATL
“Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Zoals besproken dringen wij aan om dit z.s m. maar dit binnen ca. 7 dagen te bestuderen, een conclusie te
bereiken en deze te communiceren, het liefst tevens aan mij.
Wij verzoeken u in dat verband om te bevorderen dat het besluitvormingsproces betreffende Lelystad Airport
“on hold” wordt gezet totdat de door ons gepresenteerde feiten degelijk zijn onderzocht en gepresenteerd.
Voor vragen of het maken van een afspraak kunt u contact opnemen met de heer of de heer

Met vriendelijke groet,

Namens SATL

Met vriendelijke groet,

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen.
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.
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Van: - BSK
Aan: - BSK
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Datum: donderdag 9 januari 2020 13:22:49
Bijlagen: 20200107 - tijdlijn vanaf MER2014 - FINAL (003).pdf

Vriendelijke groet,

Van:  - BSK @minienw.nl>
Datum: woensdag 08 jan. 2020 5:30 PM
Aan:  - BSK @minienw.nl>, - BSK

@minienw.nl>
Kopie:  - DGB @minienw.nl>
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”,
dd. 7-1-2020.

Ha 
Zie bijgevoegd nieuw rapport van SATL. 

Groe

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) 
Verzonden: woensdag 8 januari 2020 16:02
Aan: 
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-
2019”, dd. 7-1-2020.
Hoi ,

Grt,

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu> 
Verzonden: woensdag 8 januari 2020 15:40
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV @airinfra.eu>
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-
2019”, dd. 7-1-2020.

Van: @gmail.com @gmail.com> 
Verzonden: woensdag 8 januari 2020 15:29
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu>
CC: @gmail.com>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-
2019”, dd. 7-1-2020.
Geachte heer 
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Naar aanleiding van ons telefoongesprek van heden zend ik u het besproken rapport van SATL
“Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Zoals besproken dringen wij aan om dit z.s.m. maar dit binnen ca. 7 dagen te bestuderen, een
conclusie te bereiken en deze te communiceren, het liefst tevens aan mij.
Wij verzoeken u in dat verband om te bevorderen dat het besluitvormingsproces betreffende
Lelystad Airport “on hold” wordt gezet totdat de door ons gepresenteerde feiten degelijk zijn
onderzocht en gepresenteerd.
Voor vragen of het maken van een afspraak kunt u contact opnemen met de heer  of
de heer .
Met vriendelijke groet,
Namens SATL
Met vriendelijke groet,

Tel: 06-
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Van: - BSK
Aan: - DGB; - BSK
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Datum: maandag 13 januari 2020 15:55:29
Bijlagen: image003.png

image008.png
image010.png
image013.png
image014.png
20080715 Verfijningsberekening Korte termijn NLR-CR-2008-241.pdf
500045001.pdf
image002.png

Bijgaand 2 rapporten.
Uit KEMA/NLR obv Stacks mmv Erbrink (!):
Op p.50 staat:
Uitbreidingen van het standaard KEMA STACKS (ten behoeve van vliegverkeer)
De standaardversie van KEMA STACKS voorziet niet in de berekening van immissies ten
gevolge van vliegtuigen  Het model is daarom specifiek gemaakt door de volgende aspecten als
uitbreiding op te nemen:
• Vliegtuigemissies vanuit de APU’s zijn heel relevant: deze zijn gelokaliseerd rondom de
ontvangsthal, op 38 locaties rondom de aanlegpieren en opstapplaatsen  Omdat de
vliegtuigen stil staan op deze tijden, worden deze als reguliere puntbronnen doorgerekend
• Vliegtuigemissies op de startbanen worden doorgerekend, rekening houdend met de
(flinke) warmte emissies die plaatsvinden: bij de berekening van de pluimhoogtes is
hiermee rekening gehouden  Elke startbaan heeft daarbij uiteraard zijn eigen lengte en
locaties waar de emissies plaatsvinden
• Vliegtuigemissies die in de lucht plaatsvinden, worden op de hoogte waarop wordt
geëmitteerd verspreid, rekening houdend met de warmte emissies  Dit geldt zowel voor het
stijgen als het dalen
Op p.55 staat:
Een emissiebestand bevat voor
• Elke cel
• Elke dag van de week
• Elk uur van de dag
• De verschillende vluchtfasen
de emissie, de hoogte van de emissie, en tevens de snelheid en de warmte-emissie van de
vliegtuigen  Op deze wijze is een gedetailleerd beeld van de luchtvaartgerelateerde emissies
beschikbaar die als invoer voor de verspreidingsberekeningen dient  Een bestand met
vliegtuigemissies voor een MER voor Schiphol bevat aldus ongeveer 9300 records  Niet elke
cel in het ruimtelijk domein bevat vliegtuigemissies, zodat niet alle cellen doorgerekend hoeven
te worden
Vliegtuigenemissies verschillen van andere lijnbronnen (zoals verkeerswegen) doordat de
emissie niet continu is maar discontinue en in een korte tijdsperiode plaatsvindt  Daardoor is een
andere aanpak nodig dan bij (weg-)verkeersmodellen  De situatie is gecompliceerd omdat een
vliegtuig een horizontaal traject volgt (de startbaan) en een stijgtraject (respectievelijk
daaltraject)  In de lucht kan worden aangenomen dat de windsnelheid ten opzichte van de
snelheid van het vliegtuig kan worden verwaarloosd als eerste benadering  Op de grond kan dit
echter niet  In de diverse stadia van de vliegbeweging wordt de vectoriele windsnelheid (som
van windsnelheid en vliegtuigsnelheid) berekend  Omdat vliegtuigen een relatief grote warmteemissie
hebben, is het van belang rekening te houden met de pluimstijging van de uitlaatgassen
van het vliegtuig  Uit diverse literatuurgegevens (Carruthers et al, 2006 (Ref  E 1); Wayson,
2003 (Ref  E 2)) blijkt dat deze een significante invloed heeft op de verspreiding; in STACKS
wordt rekening gehouden met de pluimstijging en met de initiële dispersie direct achter de
motoren  Deze laatste is aanzienlijk, omdat er een dubbele werking uitgaat van de jet (impuls)
en de warmte-uitstoot (bij een startend vliegtuig oplopend tot boven de 100 MW)
Van:  - BSK 
Verzonden: zaterdag 14 december 2019 17:37
Aan:  - BSK 
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Ha ,
Hierbij de documenten die ik heb gehad van ADECS die deels bij NLR vandaan komen. D t hier onder is overigens niet laatste input op
onderbouwing, dit was eerste aanzet van ADECS een week geleden.
Groet 

Van:  - BSK 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:44
Aan:  - DGB < @minienw.nl>; - BSK < @minienw.nl>
CC:  - BSK < @minienw.nl>
Onderwerp: FW: Warmteinhoud
Ha ,
Hierbij de input van ADECS (zie ook 2 pdf’s)

Groet

Van  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra.eu> 
Verzonden: vrijdag 6 december 2019 11:28
Aan:  - BSK < @minienw.nl>; - DGB < @minienw.nl>
CC:  (Adecs Airinfra Consultants BV) < @airinfra eu>
Onderwerp: Warmteinhoud
Hallo ,
Zoals afgesproken stuur ik je hierbij de onderbouwing van de 43 MW. 
De warmte inhoud Q volgt uit formule 3.27 van het RIVM report 500045001/2004 (zie bijlage), zie onderstaand het screenshot:
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Voor het bepalen van Vf (het volume) is de uittreesnelheid en het oppervlak van de u tlaat van de straalmotor benodigd. Het is lastig
om daar aan goede informatie te komen, we hebben daar schattingen voor gedaan. Ook voor de temperatuur van het gas (Ts) hebben
we inschattingen gemaakt. Wanneer we rekenen met:
U ttreesnelheid : 110 m/s (=ongeveer 400 km/u)
Straal v/d u tlaat: 0,7 m
Volgt er een Vf van 169,33 m3/s
U tgaande van een omgevingstemperatuur T van 293,15 K (=20 Celsius) en temperatuur van de uitlaatgassen Ts van 1023,15 K (750
C) volgt dat er een Q van ca 43 MW ontstaat.
Het varieert echter per motor en gevraagd motorvermogen wat gehanteerd wordt, hoe groot de Q wordt, bijvoorbeeld:

- Bij een hogere Ts gaat de Q omhoog. Er zijn voorbeelden van motoren waar de waarden tot zo’n 1700 K kunnen oplopen, zie
onderstaand screenshot van http://thermopedia.com/content/901/

-
- Bij een lagere uittreesnelheid (dus als er zeg maar minder vermogen gevraagd) wordt, neemt de Q echter weer af
- En ook bij een kleinere straal van de uitlaat neemt de Q af.

Wij vonden de inschattingen echter representatief voor de gemiddelde vlucht, helemaal met daarbij het NLR rapport (NLR-CR-2008-
241, zie bijlage) voor de luchtkwaliteit rond luchthaven Schiphol, waarin op pagina 55 geschreven staat:

En ze dus concluderen dat het wel tot boven de 100 MW kan uitlopen.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

Sr. Airport Consultant
Afwezig op: dinsdag / Absent on: Tuesday

e-mail: @airinfra.eu web: www.airinfra.eu
tel.: +31 85 mob.: +31 6 
post: Prinses Beatrixlaan 542 | 2595 BM | Den Haag | The Netherlands
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Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV)
Aan: - BSK
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Datum: donderdag 16 januari 2020 09:27:50

Hoi ,

Grt,

-----Oorspronkelijk bericht-----
Van:  - BSK @minienw nl>
Verzonden: woensdag 15 januari 2020 17:18
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV) @airinfra.eu>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Ha ,

Groet 

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV)
@airinfra.eu<mailto @airinfra.eu>>

Datum: woensdag 15 jan. 2020 4:59 PM
Aan:  - BSK @minienw nl<mailto @minienw nl>>
Onderwerp: FW: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Hoi 

Ter informatie onderstaande e-mail.

Groeten,

Van: @gmail.com<mailto @gmail.com>
@gmail.com<mailto @gmail.com>>

Verzonden: woensdag 15 januari 2020 16:24
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Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV)
@airinfra.eu<mailto @airinfra.eu>>

CC: ' @gmail.com<mailto @gmail.com>>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Geachte heer ,
Hartelijk dank voor uw reactie. Wij zijn het echter niet eens met uw conclusie, aangezien weliswaar het grootste
deel van de inhoudelijke berekeningen overeenkomt, is het bijzondere van de “Tijdlijn” juist de duidelijkheid
over de opvolging van de diverse berekeningen / invoergegevens en conclusies waaruit we onze conclusie
trekken m.b.t. het twijfelachtige en ons inziens niet acceptabele toerekenen naar de conclusies.
De reactie op ons rapport van 3 december die bij het Ministerie I&W in voorbereiding is, wordt pas later deze
maand verwacht en is nog niet een reactie op ons rapport van 7 januari. Wij herhalen daarom ons verzoek om
een reactie op korte termijn op dat laatste rapport.
Desgewenst kunnen we e.e.a. nader in een persoonlijk gesprek toelichten. A.s. maandag ben ik in Den Haag
voor een vergadering in de middag.

Met vriendelijke groet,

Van:  (Adecs Airinfra Consultants BV)
@airinfra.eu<mailto @airinfra.eu>>

Verzonden: dinsdag 14 januari 2020 21:13
Aan: @gmail.com<mailto @gmail.com>
CC:  @gmail.com<mailto @gmail.com>>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Geachte heer ,

N.a.v. uw mail van 8 januari een korte reactie. Onze indruk is dat uw rapport inhoudelijk over hetzelfde gaat als
het eerdere rapport van de heer . Een reactie daarop is bij het ministerie van I&W in voorbereiding.
Het lijkt ons verstandig dat af te wachten.

Met vriendelijke groet/best regards,

Van @gmail.com<mailto @gmail.com>
@gmail.com<mailto @gmail.com>>

Verzonden: woensdag 8 januari 2020 15:29
Aan:  (Adecs Airinfra Consultants BV)

@airinfra.eu<mailto @airinfra.eu>>
CC  @gmail.com<mailto @gmail.com>>
Onderwerp: RE: rapport "Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-
2020.

Geachte heer ,
Naar aanleiding van ons telefoongesprek van heden zend ik u het besproken rapport van SATL
“Stikstofdepositie t.g.v. Lelystad Airport - Een reconstructie van 2014-2019”, dd. 7-1-2020.
Zoals besproken dringen wij aan om dit z.s m. maar dit binnen ca. 7 dagen te bestuderen, een conclusie te
bereiken en deze te communiceren, het liefst tevens aan mij.
Wij verzoeken u in dat verband om te bevorderen dat het besluitvormingsproces betreffende Lelystad Airport
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“on hold” wordt gezet totdat de door ons gepresenteerde feiten degelijk zijn onderzocht en gepresenteerd.
Voor vragen of het maken van een afspraak kunt u contact opnemen met de heer  of de heer

.
Met vriendelijke groet,

Namens SATL

Met vriendelijke groet,

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen.
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this
message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State
accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.
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