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Abstimmung Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Ihres Bilgp
Er 8anzungeny

>  Gemeinsamer NL-D Quick Scan zu erfolgreichen Losungsrichtungen um die Bahnverbindung

Amsterdam-Berlin kurz- und mittelfristig (bis 2030) zu beschleunigen: heutige Bahnverbindung;
neues Produkt; langfristige Perspektive.

Vorgehensweise

> Desk Research und Ausarbeitung in NL

(Konsortium ATO-RHDHV) und DLD
(Konsortium Deutschland Takt)

> Workshops/Termine

| AT OSBORNE

Niederl ande

Abstimmung

Ausarbeturg / Desk Researdh
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Abstimmung Ergebnisse und Detailierungsgrad

Ergebnisse (NL-D zusammen)
> Beschreibung BeschleunigungsmaBnahmen und Variante
> Effekte der MaBnahmen (Beurteilung)

> Erlauterungshericht

Detailierungsgrad der Untersuchung

> Quick Scan, Expert Judgement, Einschatzung Erfolg versprechend

> Globale Effekte, doch so viel wie moglich quantitativ
> Was machen wir nicht? Neue Infa Planungen, neue Fahrplane
T&a
[# AT OSBORNE oL RoningDHV

Enhancing Saciety Together

Tagesordnung

Begriifung und Vorstellungsrunde 10:30
>  Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise

>  Aktuell bereits verfiigbare relevante Informationen

>  Erlauterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden

>  Darstellen ,Long List‘ BeschleunigungsmaBnahmen

> Erste Vorauswahl der zu untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen (1/2)

Mittagsessen (einige belegte Brotchen) 12:30
>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen (2/2)

> Kriterien der Beurteilung

Folgeschritte und nachste Termine 14:30
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Aktuell bereits verfiigbare relevante Informationen

# Titel Auteur Jaar
1 Vergelijk vliegen met treinreizen voor korte afstanden RHDHY 2018
2 Evaluation of International Train Service Alternatives TU Delft - NS, D. Brietzke 2015
3 Nieuwe methodiek voor internationale-reizigersprognose TU Delft - NS, D. Brietzke 2015
4 Substitutiemogelijkheden van luchtvaart naar spoor KIM 2018
5 Ergebnis der Routenanfrage Berlin Hauptbahnhof - Bad Bentheim DB Netz 2017
6 Spoorregio - Schienenregio Railistics - Goudappel Coffeng |2017
7 Positionering en doorontwikkeling ICE Amsterdam-Arnhem-Frankfurt Goudappel Coffeng 2017
8 Quick scan mogelijkheden IC Enschede-Zwolle- Amsterdam Lloyd's Register Transportation (2013
9 Een 1nvu'll1ng van een netwerkvisie voor de hogesnelheidstrein van, TU Delft, J. Baggen 2010
naar en in Nederland
10  |HS verhinding Duitsland /Scandinavié DHV 1997
11 De integratie van de HSL-Zuid in het Hoofdrailnet voor de concessie TU Delft - N5, R. Zijdemans 2012
2015-2024
12 |QuickScan reistijdverkorting Ministerie lenW 2015

[® AT OSBORNE

Informationen N5

folgen noch

Volistiindig?

Sonstige lnformationen?

?ﬂc’ﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Bild Organisationen bei jetzt verfiigbare Informationen

Auftraggeber (lenW, BMVI)?
EIU (ProRail)?

Konsortium Deutschland Takt?

EVU

| AT OSBORNE
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Tagesordnung

Begriifung und Vorstellungsrunde
> Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise
>  Aktuell bereits verfiigbare relevante Infarmationen

> Erlauterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden

>  Darstellen ,Long List* BeschleunigungsmaBnahmen

> Erste Vorauswahl der zu untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen (1/2)
Mittagsessen (einige belegte Brotchen)

>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden BeschleunigungsmalBnahmen (2/2)
>  Kriterien der Beurteilung

Folgeschritte und nachste Termine

?L,
= AT OSBORNE Sk

10:30

12:30

14:30

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: Infrastruktur

ERTMS Schiphol-
Lelystad
Bijlmer- ‘
Utrecht CS Weesp 8-sporig
Driebergen

Naarden-Bussum Zeist

ERTMS Amsterdam-
Hilversum

Versnelling
A'foort westzijde

Barneveld goederen-
wachtspoor Wageningen

s AT OSBORNE

¥
Overwegen Utrecht- Zevenaar- ~ Royal
HesioningdHy
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Strecke mit Geschwindigkeitsunterschiede
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# Berlijn
7

Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: Chancen Infrastruktur

Heutige Linienfiihrung

> Optimierungen Apeldoorn, Deventer, Oldenzaal

> Kapazitat Hengelo

> |C Zutphen-Enschede

> Route Apeldoorn-Zutphen-Hengelo kurzer als Apeldoorn-Deventer-Hengelo

Linienfiihrung Flevostrecke-Hanzestrecke-Sallandstrecke
> Zwolle-Wierden teils zweigleisig
> Geschwindigkeit Flevostrecke (160) und Hanzestrecke (200)

Linienfiihrung Utrecht-Arnhem-n&rdliches Ruhgebiet
> Bahniibergange (bei Entfernung Geschwindigkeit > 140 Km/5Std): Wolfheze

ﬁ&"
| AT OSBORNE b Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: Fahrplan

Heutige Linienfiihrung
>  Amsterdam-Weesp IC 4-6 SPR 4-6
>  Weesp-Hilversum SPR 4-6

Linienfiihrung Flevostrecke-Hanzestrecke-Sallandstrecke

>  Weesp-Almere SPR 4-6, IC 6-10

>  Almere-Lelystad IC 4-6

>  Iwolle-Enschede vanaf 27-8-18 IC Zwolle-Enschede uurdienst, ambitie Overijssel halfuurdienst

Linienfiihrung Utrecht-Arnhem-nardliches Ruhrgebiet

> 2023 6 intercity’s Schiphol-Arnhem (deels met overstap), 6 sprinters Breukelen-Driebergen, 2 nieuwe
sprinters Driebergen-Ede, dreigend gebrek aan ruimte voor ICE

>  Ambitie Gelderland sneltrein Arnhem-Doetinchem
> Uurdienst IC Amsterdam-Keulen, regelmatige ICE vervalt, wel incidenteel naar Basel en Miinchen

$‘L,
R L
E AT OSBORNE ngzoningDHV

Enhancing Society Together

Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: Fahrzeuge

NS IC neue Generation

NS kein SGMm mehr (langsames RB rollmaterial)
NS Einsatz Vectron

DBFV neue Reisezugwagen

vV V VvV VvV

?Q”Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Autonome Entwicklungen in den Niederlande: Kennzeichen Route

[ AT Osk
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Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: Kennzeichen Route

B AT ost

Amsterdam

Stendal

)
Berlijn
«

Royal
HaskoningDHV

hancing Soclety Together

12

0093



31-8-2018

Autonome Entwicklungen in den Niederlanden: verkehrliche Strome

Stendal 0
)

Berlijn

Wolfsburg [~}

Hannover
@

toyal
faskoningDHV

hancing Society Together

[ AT Osk

Autonome Entwicklungen in den Niederlande: verkehrliche Trends

Zunahme Einwohner in Stadten
b |

>
Urbanisierung der GroBen Stadte

>

>  Erhohung der Kaufkraft

> Zunahme Verkehrsnachfrage

Quslle: Bundesverkehiswegeplan 2030
benbeitet von Goudappe! Coffeng

?«T!oval

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Ofter nachhaltige Wahl (Zug statt Flugzeug)

>

AT OSBORNE
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Autonome Entwicklungen in Deutschland

Erlauterung durch Konsortium Deutschland Takt

[® AT OSBORNE

?ﬂc’ﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Tagesordnung

Begriifung und Vorstellungsrunde

>  Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise

> Aktuell bereits verfiigbare relevante Informationen

>  Erlauterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden

>  Darstellen ,Long List® Beschleunigungsmafnahmen

>  Erste Yorauswahl der zu untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen (1/2)
Mittagsessen (einige belegte Brotchen)
>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden Beschleunigungsmalbnahmen (2/2)

>  Kriterien der Beurteilung

Folgeschritte und nachste Termine

| AT OSBORNE

10:30

12:30

14:30

ﬁ“"}?oyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

31-8-2018
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Long List Beschleunigungsmafnahmen

> Beschleunigungsmabnahmen und Variante

>  List erstellt auf Basis:

> Desk Research

> Erste Bilde/ldeen neue Mabhnahmen (NEU)

Beschleunigungs-
maRnahmen

Vollsténgigy
Fahrzeuge Infrastruktur SDHStTge Maﬂﬂahmen?

?agﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Erganzungen ,Deutsche BeschleunigungsmaBnahmen’

> Fahrplan Méglichkeiten (z.B. in 2 oder 3 Bahnhofe nicht halten):
> Eventuell kein Halt in Stendal, Bad Oeynhausen und Bunde;
>  Eventuell auch nicht halten in Berlin Spandau (wird noch besprochen);

> Doch Halts in: Wolfsburg, Hannover, Minten, Osnabriick, Rheine.
> HSL Fahrzeuge nutzen, sowie ICE3 oder Mehrsystemlokomotive.
>  Beschleunigung Berlin-Hannover, Hannover-Lohne, Lohne-Grenze
2

?ﬂw
E AT OSBORNE Eg!ﬁclmingDHV

Enhancing Society Together
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Erganzungen Long List BeschleunigungsmaBnahmen

Beschleunigun
maflnahmen

Fahrplan Fahrzeuge

Frequenz

Weniger

zwischenhalten

Neue Linien-

[ AT OSuonnE

Infrastruktur

Linien-
geschwindigkeit

Sonstiges

Variante

?ﬂc’ﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Long List BeschleunigungsmaBnahmen

Versnellingsmaatregelen en varianten rsell Rapport nummer
R e vanvar | moom |Extra 12 3 456789 10 1 1
| Dienstregeling
BM1 Stations overslaan {algemene bewaardingen) X X ¥ X X
BM2 Baanvaksnelheid benutten [algemene bewaordingen} XX ox
BMM4 Staps (Hvs, Apd, Aml} overslaan ¥ %
BEMS Haltes rijden aptimaliseren fm . Dy} X
BMG Uithuiging uit dlienstregeling halen {m.n. Dv-Weln} ®
BM7 Deventer richting Hengelo spoar 3 in plasts van spaar 1 %
BMB Amsterdam Zuid in plaats van Amsterdam Cartraal X
BMY Schiphal direct bedienen {en suhstitutie bevarderant 4
BM10 Daartrekken van Schiphal naar Rotterdam Centraal wia HSL X
BMI11 Rautering via Flevalijn-Hanzalijn-Nijvarda| ¥ % £ % X
BMI1Z Veranderen plangraces, internationale / langeafstandstrainen eerst ¥ %
BM13 Ridande amschakeling 1,5 kV - 15 k¥ in Bad Bentheim X
BM14 werhoging frequentie van 05 nagr 1/uur % ¥
BMIS Rautering via Greningsn (Zuiderzeelin} %
BM16 Routering «ia Betuweroute + aansluiting noord ¥
BMI7 werbetering Asd-Ah-Dusseldnri-Frankiu it verhoging frecuentie naar 171 %
BM18 Routering [C-Berlijn en ICE integreren, via Asd-Ah-Oherhausen ® X
BM1S Querslaan stations Hilversum Deventer, Apaldoorn en Almelo 2 #
BM20 Rautering via Sallandlijn en Hanzelijn met halteringen in Almere, Zwolle, Almelo, Hengelo 3 3
BM21 Stations Biinde, Bad Osyarhausen, Hilversum, Apeldnarn, Deventer en Almel overslaan a 2
Materieel
BM22 $neller vartrekpraces danr materiesl mat 'lamp dauren dicht* ¥
BM23 Geen lacwissal meer in Bad Bentheim [Multisysteern lac af materizal) 1,234 X ¥ X ¥ o
BmM24 HSL Asd-Hannover an ICE matericel X

| AT OSBORNE
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Enhancing Society Together
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Long List BeschleunigungsmaBnahmen

Versnellingsmaatregelen en varianten it e Emipo piimmar
; o Onderdee :

e el vanvar. | noom |Etra 1 2 3 4 5 5 7 8 9 10 11 12
Infrastructuur
BM25 Verhogen baanvaksnz heid (algemene bewsardingen) S 3
BM26 Mieuws infrastructuur (algemena hewaardingan}
BV27 @mbauw Naarden-Bussum (dianstregaling 2030, sutanoom) ¥ e
BM28 Doarstroamstation Amsterdam Centraal {autenoam} kS X
BM29 Flavalijn gebruiken met 160 km fh %
BM3O Hanzelin gabruiken met 200 km/f % % o
BM31 Dubbelsparigheid delen Zwelle-Wisrdan # X X
BM32 Nieuws infrastructuur HS-infra {Maglev/Hyperioap) %
BM33 Achtsparig station Weesp i X
BM34 Implementatie ERTMS goederencarridar oost Asd-Amf-{Bh} # %
BM35 Ongelijkvloerse kruising Snippeling aansluiting X
BM3E Oplossen beperkte doarridsnelheid Oldenzaal (70 kmi/h) X
BM37 Extra perrencapaciteit Dv (zijparron spoar 5) X
BM38 werbetering Asd-ah-Dusseldorf-Frankfurt verhoging frequentie + 160km/h R
BM39 Werbetaring Asd-Ah-Dusseldarf-Frankfurt verhoging Freguentie + 300kmm/h % b
BM4O Beperkte versnelling Bad Bentheim - Lohne (160 km/hi 1,23 #
BM41 “Yersnelling Bad Bentheim - Lihne {200km/h) 4 *
BMH2 Beperkte versnelling Hengela-Bad Benthsirm (160km/h) 4 ¥
BM43 Beperkte versnellng Wierde n-Zwolle {160km/h} 4 %
Varianten
Varl Multisysteemlnc an heperkte ve rsnelling Bad Benthaim - Lihne {160 kmj/h} ¥
var2 Multisysteemlac, beperkte versnelling Bad Bentheim - Lahna {160 km/h}en haltes in NLaverslzan 3

Multisysteemlac, beperkte verznelling Bad Benthaim - L3hne {160 kni/hjan anders route L {Salland-
Var3 enHanzelin) &

Multisysteemlae, versnelling Bad Bentheim - Lihne (200 km /i), heperkte versne lling Hengelo-Bzd

Bentheim en Wierden-Zwallz {160km/h), andere raute (Salland- en Hanzelijnj en staps overslaan in
Vard ML #
Vars Pl
Var6 PR
Var7 PR
Tagesordnung
Begriifung und Vorstellungsrunde 10:30
>  Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise
> Aktuell bereits verfiigbare relevante Informationen
>  Erlauterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden
>  Darstellen ,Long List® Beschleunigungsmafnahmen
>  Erste Yorauswahl der zu untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen (1/2)
Mittagsessen (einige belegte Brétchen) 12:30
>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden Beschleunigungsmalbnahmen (2/2)
>  Kriterien der Beurteilung
Folgeschritte und nachste Termine 14:30

| AT OSBORNE

ﬁ“"}?oyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Selektion der zu

Fahrplan

Frequenz @

Weniger
zwischenhalten

Neue Linien-

fiihrung / Route

[ AT OSuonnE

untersuchenden BeschleunigungsmaBnahmen

Variante

Beschleunigungs-
maflnahmen

Fahrzeuge Infrastruktur

Linien-
geschwindigkeit ®

® Sonstiges

?ﬂc’ﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Was fiir Vorteile?

>  Fahrzeitgewinn

>

Was fiir Nachteile?

> Kosten

Selektion Beschleunigungsmafnahmen: erste Vorauswahl

> Erwartung extra Fahrgaste

>  Komplexitat Einpassung Fahrplan

>  Unterstiitzungsbereich/Grundlage

76822
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Long

List BeschleunigungsmaBnahmen

Versnellingsmaatregelen en varianten Al 7 UBpoFt fnoer
Botictei e ] vanvar. | noom |Eda 123 456789 10 11 1
Dienstregeling
BM1L Stations averslaan {algemene bewaardingen) X X " X %
BMZ2 Baanvaksnelheid banutten (algemene bewaardingan} X X X
B4 Staps {Hvs, And, Aml} averslaan X ¥
BMS Haltee rtijden aptimaliseren {m.n. Dy} X
BME Uithuiging uit disnstregeling halen {mon. Dy-Weln} X
BM7 Deventer richting Hengelo spoar 3 in plaats van spoarl X
EMS Amsterdam Zuid in plaats van Amsterdam Certraal X
BMS Sehiphal direct hadianan fen suhstitutic hevordaran} %
BM10 Doortrekken van Schiphol naar Rotterdam Centraal wia HSL X
BMI11 Routering via Flevalijn-Hanzelijn-Nijverdal X% X% %
BM12 Weranderen planproces, internationale / langeafstandstrainen eerst X X
BmM1i3 Ridende amschakeling 1,5 kV - 15 kY in Bad Bentheim X
BM14 werhoging frequentie van 0,5 naar 1fuur %%
BMI5 Reutering vla Greningen (Zuiderzeeljng %
BM16 Routering via Betuweraute + aansluiting noord 13
BM17 Verbetering Asd-Ah-Dusseldarf-Frankfu it verhoging frequentie naar 1/uu ®
BM1E Routering [C-Berlijn en ICE integreren, via Asd-Ah-Cherhausen * X
BMm19 Owerslaan stations Hilversum Deventer, Apeldoom en Almelo 2 ®
BM20 Routering via Sallsndlijn en Harzelijn met halteringen in Almere, Zwolle, Almels, Hengelo 3 ¥
BMZ1L Stations Binde, Bad Oeye nhausen, Hilversum, Apelduam, Deventer en Almelo sverslaan 3 %
Materieel
BM22 Sneller vartrakpraces dear matarieel met 'lamp deuren dicht® X
BM23 Gean lazwiszal mear|n Bad Banthaim {Mulisysteem lac of materizal) 1,234 X ¥ ¥ ¥ o
BM24 HEL Asd-Hannoveren ICE materieel X X ¥
[# AT OSBORNE eyl
HaskoningDHV
Enhancing Society Together
. .
Long List BeschleunigungsmaBnahmen
‘Versnellingsmaatregelen en varianten : Rapport nummer
R i WVaricnte) Onderdeel | Auto-
van var. 123456789 10 11 12
Infrastructuur
BM25 Verhogen haanvaksne heid {algsmene bewoordingen) XX X [3
BM26 Mieuwe infrastrictuur fslgemene bewsardingan} ¥
BM27 Gmbuouw Naarder-Bussum (die nstregeling 2020, autangom) % £
BM28 Doarstroomstaticn Amsterdam Centraal fautonoa m} % X
BM29 Flavalijn gehruikan met 160 km /h %
BM30 Hanzeliin gebruiken met 200 km/fh % % X
BM31 Dubbelsparigheid delen Zwolle- Wierden k3 % X
BMB2 Mieuws infrastructuur HS infra ibaglev/Hyparioap} ¥
BM33 Achtsparig station Weesp 3 ¥
BM34 Implementatie ERTMS goedarencarridar aost Asc-Amf-(Bh} % ®
BM35 Cngalifkiloarse kruising Snippeling aanslufting e
BW36 Oplassen heperkte dearridsnalheid Oldenzaal (70 km/h) X
BM37 Extra perrencapaciteit Dv (zijpe rron spoor 5) X
BM3B Verbetering Asd-Ah-Dusseldarf-Frankfurt verhoging frequentie + 160km/h #
BM3S Werherering Asd-ah-Dusseldnrf-Frankfurt verhoging Frequentie + 200k h % X
BMAO Beperkte versnelling Bad Bentheim - Lohne (160 kmi/h} 123 %
BmM4L1 versnelling Bad Bentheim - Lihne {200 km/h) 4 "
BM42 Beparkte versnelling Hengelo-Bad Bentheim (160km/h] 4 3
BMA3 Beperkte versnellng Wierde n-zwolle {160km/h} 4 4
Varianten
Varl Multisystesmlac en beperkte ve mnelling Bad Bentheim - Lahne {160 km/h) %
Var2 Multizysteemlac, beperkte versnelling Bad Benthaim - Lahne {160 km/h}en haftes in NLaverslazn %
Multisysteemluc, beperkte versnelling Bad Bentheim - Lshne {160 km/h}en andere route ML (Salland-
Var3 enHanzelint £
Multisysteemloe, versnelling Bad Bentheim - Lithne (200 km/hy, beperkte versnslling Hengelo-Bzd
Benthaim en Wierden-Zwalla {160km/h}, andere raute {Salland- en Hanzeliin} en staps overslaan in
Vard ML "
Vars Phd
Varé PR
Var? PrA
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Tagesordnung

BegriiBung und Vorstellungsrunde 10:30
>  Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise

> Aktuell bereits verfligbare relevante Informationen

>  Erlduterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden

>  Darstellen ,Long List‘ Beschleunigungsmafnahmen

>  Erste Vorauswahl der zu untersuchenden Beschleunigungsmalnahmen (1/2)

Mittagsessen (einige belegte Brétchen) 12:30
>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden Beschleunigungsmalinahmen (2/2)

> Kriterien der Beurteilung

Folgeschritte und nachste Termine 14:30

7’1-,
 Royal
[# AT OSBORNE " HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Kriterien der Beurteilung

Erste Vorschlag Beurteilungstabelle/-Kriterien
> welche sonstige Effekte sind in sonstigen Studien noch untersucht?
> Welche sonstige Effekte sind noch relevant um in dem Quick Scan mit zu nehmen?

> was ist relevant und machbar?

_ Dienstregeling Materieel Infrastructuur Combinatie(s)

Reistijd(baten)
Inpasbaarheid DR
Vervoerwaarde
Business case VV
Kosten (infra)
Omgevingseffecten
Realisatietermijn

Concessie

",
¥ AT OSBORN orasvt

Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Ausarbeitung Kriterien der Beurteilung (1/3)

Fahrzeit(gewinn)

> Berechnung Reisezeit / Expert Judgement Reisezeiteffekte YMx
> Einheit: Minuten, eventuell Bandbreite bei Unsicherheit

Einpassung

> Einpassung Priifung im Fahrplan fir realistische Reisezeiteffekte; quantitative Effekte
> Einheit: Minuten auf kennzeichnenden Relationen

Verkehrsnachfrage

> Bestimmung Transportwert / Modal Split Effekt [Delta %]

> Monetarisierung Reisezeit [Indikation Euros]

[® AT OSBORNE

COO

Ausarbeitung Kriterien der Beurteilung (2/3)

Business Case

> Bestimmung Kosten und Ertrage fiir ein EVU auf Basis globale Kennzahlen
> Kosten: Fahrzeuge, Personell, Energie und Trassenentgelt

> Ertrage: Tickets

> Einheit: Indikation Euros pro Jahre

Kosten

> Indikation der Kosten fiir Infrastruktur

> FEinheit: Indikation Bandbreite Euros Investitionskosten

TL.
E AT OSBORNE Eg!ﬁclmingDHV

Enhancing Society Together
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Ausarbeitung Kriterien der Beurteilung (2/3)

Auswirkungen auf Umwelt

> Ubersicht der wichtigsten Aspekten und qualitatives Bild fiir vergleich der MaBnahmen

Realisierungstermin
>  Moglicher Realisierungstermin und eventuelle Phasierung

Ordnung

> Berlicksichtigung der Ordnungsaspekte und eventuelle Barrieren/Einschrankung Open Access

Unterstiitzungsbereich/Grundlage

>  Umwelt (Einschatzung auf Basis von Desk Research / Media Nachrichten)
> EVU, Konzessionsgeber, Fahrgastverbande (z.B. auf Basis Workshop)

> EIU {durch Involvierung bei Workshops)

[® AT OSBORNE

?ﬂc’ﬂoyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Erste Auswahl der Beurteilungskriterien

Erste zu untersuchenden Kriterien
>  Fahrzeit(gewinn)

>  FEinpassung in Fahrplan

>  Verkehrsnachfrage

>  Business Case

>  Kosten Infrastruktur

Sonstige/‘zweite’ Kriterien

> Auswirkungen auf Umwelt
>  Realisierungstermin

>  Ordnung

> Unterstlitzungsbereich/Grundlage

| AT OSBORNE

ﬁ“"}?oyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Tagesordnung

BegriiBung und Vorstellungsrunde 10:30
>  Einleitung, gemeinsame Aufgabe und Vorgehensweise

> Aktuell bereits verfligbare relevante Informationen

>  Erlduterung Entwicklungen in Deutschland und den Niederlanden

>  Darstellen ,Long List‘ Beschleunigungsmafnahmen

>  Erste Vorauswahl der zu untersuchenden Beschleunigungsmalnahmen (1/2)

Mittagsessen (einige belegte Brétchen) 12:30
>  Fortsetzung Selektion der zu untersuchenden Beschleunigungsmalinahmen (2/2)

> Kriterien der Beurteilung

Folgeschritte und néchste Termine 14:30
e
[® AT OSBORNE e Byl

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Folgeschritte

Ende Au

~10 Sept

Il

Anfang Okt
| AT OSBORNE

royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Nachste Termine

2. Workshop - Rahmen fiir Beurteilung
> 10-14 September

3. Workshop - Beurteilung
> 24-28 September

[® AT OSBORNE

W
.~ Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Sonstiges

| AT OSBORNE

e
. Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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Bahnverbindung Amsterdam-Berlin
Kick-Off Termin Quick Scan
28. August 2018

] AT OSBORNE

Royal
HaskoningDHV

Enhancing Society Together
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To: (10)(2e) ||](10)(2e|)|@wr.de]; (10)2e)|@vrr.de[(10)2e)|@vrr.de];[  (10)2e)  [(10)2ej@vrr.de]
I

Cc: (10)(2e) (10)(2e) I (10)(2e) ) - DGMo[  (10)(2e) |@minienw.nl];
| (10)(2e) (10)(2e) \@atosborne.nl];|  (10)2e) [ (10)2e) |@brabant.nl]

From: (10)(2e) ) - HBJZ

Sent: Mon 9/3/2018 5:25:52 PM

Received: Mon 9/3/2018 5:25:53 PM

KoopVertrag RE13 Enftwurfv. 29.08.2018.docx

Meine sehr geehrten Herren Kollegen,
bitte finden Sie anbei die Kodperationsvereinbarung mit Ergdnzungen meinerseits, wie abgemacht am 30.VIII in Amheim.

Grundlage fiir diese Version ist die KV wie wir sie am letzten Donnerstag besprochen haben, worin also bereits die Anderungen
aufgenommen sind auf die wir uns verstandigt haben.

Dass wir auf niederlandischer Seite fir die sprachlichen Verbesserungen véllig auf Sie angewiesen sind, wurde bereits ausgesagt.
Sie kénnen selbstversténdlich gerne Vorschldge unterbreiten Uber Einklrzungen bzw. Verschiebungen von Absétzen innerhalb
der Kvereinbarung. Desweiteren kdénnten noch Fragen aufkommen in Bezug auf den Standort des Schiedsverfahrens; diese
lassen sich hoffentlich mit E-Mail oder Ubers Telefon kldren. Immerhin stehe ich Thnen fir Erlduterungen usw. gerne zur

Verfligung.
Met freundlichem Gruss,
| (10)(2e) \

74715 0094



To: (10)(2e) [ (0)2ze)  |@amsterdam.ni:]

(10)(2e)

I

(10)(2e)

\@amsterdam.nl]

(od' (10)(2e) )-BSK] _ (10)2e)  |@minienw.nl]
From: (10)(2e)

Sent: Mon 9/3/2018 5:58:23 PM

Subject: Re: Berlijntrein

Received: Mon 9/3/2018 5:58:30 PM

Teilnehmerliste Abendessen am 18.09.18 Version 1.6.xlsx

10)2=
Begst (10)2e)| allen,

bijgevoegd vinden jullie de laatste stand van de gastenlijst.

Met vriendelijke groet,

(10)(2e)
Van;| (10)(2e) |
Verzonden: donderdag 30 augustus 2018 14:03
Aan:|  (102e) |[ (10)(2e)
cc:| (10)(2e) ) - BSK’

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Beste | (10)(2e) |,

Wethouder Dijksma heeft hevestigd aanwezig te zullen zijn bij het diner. We gaan hier aan de slag met de concrete
voorbereiding. Zou je mij de definitieve deelnemerslijst kunnen sturen, als je die hebt? Heb je nog info van ons nodig?

Vriendelijke groeten,

(10)(2e)
Van:\ (10)(2e) \ ﬂ (10)(2e) \@meinesholla.nl]
Verzonden: dinsdag 21 augustus 2018 17:36
Aan:| (10)(2e)
CC:\ (10)(2e) \} - BSK'; (10)(2e)

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Beste| (10)2e) |

Dank voor de info. Helemaal goed.

buiten de reikwijdte

(10)(2e)

Van:| (10)(2e) b (10)(2e) @amsterdam.nl]

Verzonden: dinsdag 21 augustus 2018 17:06
Aan: (10)(2e)

cc:| (10)(2e) ) - BSK'; (10)(2e)
Onderwerp: RE: Berlijntrein

Dag| (19129)

Momenteel werken wij aan het advies voor wethouder Dijksma. De uitnodiging voor het diner wordt volgende week

besproken.

76294
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buiten de reikwijdte

Met vriendelijke groet / Kind regards,

(10)(2e)

Gemeente Amsterdam / City of Amsterdam

M+31(  (10@e) |

E (10)(2e) @amsterdam.nl

W www.amsterdam.nl/internationaal (Dutch version)

W www.amsterdam.nl/international (English version)

Absent on Wednesdays | afwezig op woensdagen

Van:| (10@2e) | | (10)(2e) @meinesholla.nl]
Verzonden: donderdag 16 augustus 2018 14:44

Aan:| (10)2e) |

cC:| (10)(2e) ) - BSK'

Onderwerp: Re: Berlijntrein

Dag| (10)(ze) |
Je bent bij mij aan het goede adres voor de antwoorden. Deze zijn als volgt:

1. Ja er vertrekt op 17 september een speciale versnelde trein van Amsterdam naar Berlijn. NS wil daardoor laten zien dat
we de trein kunnen versnellen. De trein vertrekt rond half tien van Amsterdam Centraal. Sharon Dijksma is uiteraard erg
welkom om mee te reizen. We zullen voor de treinreis breder uitnodigen dan alleen gasten voor het diner. Er komt een
speciaal programma tijdens de treinrit maar daar zijn we nog mee bezig. Bij vertrek en misschien ook wel aan boord van de
trein nodigen we pers uit. We zouden het geweldig vinden als Sharon Dijksma bijvoorbeeld met Roger van Boxtel en
anderen bhij vertrek op de foto wil. Misschien komt ook staatssecretaris Van Veldhoven om uit te zwaaien en hetzelfde
geldt voor de Duitse ambassadeur in Nederland.

2. Er wordt geen statement tijdens het diner verwacht en daar is ook eigenlijk niet echt ruimte voor. Wij hebben alleen
maar hoogstaande gasten bij het diner waardoor wij alleen maar de twee gastheren, de Nederlandse ambassadeur en
Roger van Boxtel, een gepland moment zullen inruimen om iets te zeggen. De groep voor het diner is klein en natuurlijk
staat het iedereen aan tafel vrij om even te reageren op dat wat gezegd wordt.

3. Wat wij qua breder programma kunnen doen is om Sharon Dijksma op de lijst voor de Deutsche Bahn Leaders Summit te
laten zetten. Deze high level hijeenkomst vindt op 18 september van 14:00 - 17:00 uur plaats. Daar spreekt
Eurocommissaris Bulc, de Duitse verkeersminister en de CEO van Deutsche Bahn. Ik hoor graag als we daarvoor een poging
moeten doen.

Helpt jou dit?
Hartelijke groet,

(10)(2e)
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Von meinem Samsung Galaxy Smartphone gesendet.

Von: " (10)2e) (1002e)  |@amsterdam.nl>

Datum: 16.08.18 14:10 (GMT+01:00)

An:\ (10)(2e) M (10)2e)  |@meinesholla.nl>

Cc: "

(10)(2e) )-BSK™<  (10)2e) | @minienm.nl>

Betreff: RE: Berlijntrein

Dag| (10)2e)

Ben ik bij jou aan het goede adres om informatie te krijgen over onderstaande punten?
Ik wil graag z.s.m. een advies voorleggen aan wethouder Dijksma.

Dank!

Groeten| (10)(2e)

Van:| (10)2e) |

Verzonden: maandag 13 augustus 2018 12:59
Aan:|  (10)2e)

CcC:| (10)(2e) ) - BSK

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Dag| (10)2e)

Geen probleem. De uitnodiging is goed ontvangen en wij gaan aan de slag met een advies richting de wethouder.
Daarvoor heb ik ook nog wat input van jou nodig en hopelijk kun je daarbij helpen.

(10)(2e) | had het over een snelle trein naar Berlijn op 17 september. Is het de bedoeling dat de gasten van het diner op 18
septemher met deze trein reizen?

( (10)(2g) |

Wordt er nog iets van de wethouder verwacht tijdens het diner? (speech/statement)
Is er naast het diner voorzien in nog een ander programma onderdeel?
Dank voor je reactie.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

(10)(2e)

Gemeente Amsterdam / City of Amsterdam

M+31(  (0@e) |
76294 0096




E (10)(2e)  |@amsterdam.nl

W www.amsterdam.nl/internationaal (Dutch version)

W www.amsterdam.nl/international (English version)

Absent on Wednesdays | afwezig op woensdagen

Van:\ (10)(2e) \ ﬂ (10)(2e) (@meinesholla.nl]

Verzonden: vrijdag 10 augustus 2018 15:01
Aan:| (10)(2e)

cC:| (10)(2e) ) - BSK
Onderwerp: Re: Berlijntrein

Beste| (10)2e) |

Dit heb ik inderdaad even over het hoofd gezien tijdens mijn vakantie. Mijn excuses. Ik help de NS bij de organisatie van

een high level diner tijdens de Innotrans in Berlijn. Dit diner zal plaatsvinden op 18 september, 19:00 uur. Zoals eerder

aangegeven zouden we het geweldig vinden als Sharon Dijksma zou willen deelnemen aan het diner. Wij hopen in totaal
op 15 gasten. In de bijlage vind je een genodigdenlijst. De uitnodigingsmail is eind vorige of begin deze week persoonlijk
door Roger van Boxtel aan Sharon Dijksma gestuurd. Helaas heb ik die mail en de gepersonaliseerde uitnodiging niet maar

ik heb je wel de algemene uithodigingstekst bijgevoegd dan heb je in iedere geval een indruk van de bijeenkomst.

Helpt jou dit verder?

Hartelijke groet,

(10)(2e)

Van:| (10)(2e) )-BSK<  (10)2e)  |@minienm.nl>

Verzonden: vrijdag 10 augustus 2018 14:22
Aan:| (10)(2e) (10)2e) |
Onderwerp: RE: Berlijntrein

o

Hoi| (10)(2e)

(10)(2e) | codrdineert dit vanuit de NS.
ad (10)2e) |wil je hier nog naar kijken?
Groet,

(10)(2e)

(10)(2e)

Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Directoraat-Generaal Bereikbaarheid
Directie Openbaar Vervoer en Spoor

Postbus 20901 | 2500 EX | Den Haag
76294
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Vanaf 22 juni 2017 is ons nieuwe bezoekadres rijnstraat 8 2515 XP Den Haag

T:|  (10)2e)
E :‘ (10)(2e) |@minienm.n|
Van:| (10)(2e) 4 (0Re) |@amsterdam.nl>

Verzonden: vrijdag 10 augustus 2018 14:15

Aan:|  (10)2e)

|4 (19@2e)  |@meinesholla.ni>;

\@minienm.nl>

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Dag| (10)2e) |en | (10)2e) |,

Hebben jullie onderstaande mail goed ontvangen? Is er al meer informatie bekend over het programma in september?

Groeten| (10)(2e)

Met vriendelijke groet / Kind regards,

(10)(2e)

Gemeente Amsterdam / City of Amsterdam

M+31(  (10)2e)

E (10)(2e) @amsterdam.nl

W www.amsterdam.

nl/internationaal (Dutch version)

W www.amsterdam.

nl/international (English version)

Absent on Wednesdays | afwezig op woensdagen

Van:| (10)(2e)

Verzonden: maanda

5 30 juli 2018 14:37

Aan:|  (10)2e)

;| (10)(2e) ) - BSK

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Beste | (10)(2e) |en| (10)(2e) ],

Dank voor jullie berichten. Fijn te horen dat jullie een rol zien in september voor wethouder Dijksma. Hebben jullie al een

programma waaruit

Morgen spreek ik met 1 van haar bestuursadviseurs, dus hoe meer informatie voor handen, hoe beter. Dan kan ik dit

meteen aankaarten.

Afgelopen vrijdag heb ik contact gezocht met mijn counterparts bij de stad Berlijn.

Ik kreeg vanuit hen duidelijk terug dat: A fast train connection between Berlin and Amsterdam is very important to the
federal state of Berlin and also has great trans-European significance.

76294
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Er is dus interesse in Berlijn, hoewel men ook meteen aangaf dat de Duitse nationale regering hoofdverantwoordelijke is.
Als ik kan helpen bij het benaderen van Regine Giinther, dan hoor ik dat graag.

Met vriendelijke groet / Kind regards,

(10)(2e)

Gemeente Amsterdam / City of Amsterdam

M+31(  (10)2e) |

E (10)(2e) @amsterdam.nl

W www.amsterdam.nl/internationaal (Dutch version)

W www.amsterdam.nl/international (English version)

Absent on Wednesdays | afwezig op woensdagen

----- Qorspronkelijk bericht-----

Van:|  (102e) || (10)(2e) @meinesholla.nl]
Verzonden: donderdag 26 juli 2018 17:02
Aan: | (10)2e) ) - BSK; (10)(2e) |

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Beste , beste ,

Naar ik begreep is er volgende week een kennismaking met de burgemeester, meer details heb ik helaas niet, en waren we
sowieso van plan om Sharon Dijksma uit te nodigen. Van Berlijnse zijde zouden we voor het diner Regine Glinther
(Senatorin flir Verkehr) willen uitnodigen. We hebben nog niet nagedacht over de manier hoe we haar gaan benaderen.
Alle contacten en ingangen zijn erg welkom.

Hartelijke groet,

(10)(2e)

Van:| (10)(2e) ) - BSK [ (10)(2e) [@minienm.nl]

Verzonden: donderdag 26 juli 2018 16:53

Aan:| (10)(2e) |4 (102e) |@amsterdam.nl>;| (10@e) | (10)2e) |@meinesholla.nl>

Onderwerp: FW: Berlijntrein

Ha| (10@e) |,

g (10)2e)  Zie onder over 17 en 18 september en aanwezigheid Amsterdam. Ik begrijp uit mail| (10)(2¢) | dat er contact zal
zijn volgende week tussen NS en gemeente.

@Wie is jullie contactpersoon bij Amsterdam? Dan kan| (10)(2e) |dit intern afstemmen.
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@Ik begreep van| (10)2e) ' dat zij goede contacten hebben met Berlijn in kader van " stedenband". Goed als deze

grote steden zich positioneren in deze discussie. In dat geval goed als ook Berlijn(naast dus wellicht Amsterdam) aanwezig
zal zijn bij diner?| (10)2e) | kan hier wellicht bij helpen.

Groet,
(10)(2e)
Verzonden met BlackBerry Work

(www.blackberry.com)

Van:\ (10)(2e) M (10)2e)  |@meinesholla.nl>>

Datum: donderdag 26 jul. 2018 4:40 PM

Aan:| (10)(2e) )-BSK<d  (10)2e)  |@minienm.nl>>

Onderwerp: RE: Berlijntrein

Dag| (10)(2e)

Datis heel goed om te horen en heel goed om je verslag te lezen. In antwoord op jouw vragen het volgende:

1.)17 september speciale Innotrans trein.

Mogelijkheid ontvangst in Duitsland van de trein door delegatie? Laten weten of er iets geregeld kan worden. Actie
(10)(2e) [?

Dit is als mogelijkheid opgenomen in ons conceptprogramma. Wij moeten ook even kijken hoe zoiets eruit zou kunnen zien
en of dit past. Dit idee is nog niet zo ver gevorderd als het uitzwaaimoment. Hier kom ik hog op terug.

Interesse naar details van welk materieel en hoe de trein gaat lopen biikm)(EEJ( en| (10)(2e) L

Actie| (10)(2e) \via| (10)(2e) | naar|(10)(29)( en| (10)(2e) \ Ik hegreep dat je volgende week woensdag (?) een gesprek met| (10)(2e)
em10)(2|ehebt. Deze vraag kunnen zij veel beter beantwoorden dan ik.

2.) 18 september diner Berlijn op initiatief NS Stas Ferlemann heeft toegezegd. Vanuit lenW nog niet duidelijk wie kan

komen(jO}(ZJI)'ikt verhinderd. Mogelij0o)2@)Anders| (10)(2e) ?

Wie zullen hier verder aanwezig zijn. BM\VI| wil ivm aanwezigheid Ferleman weten wie er verder nog meer aanwezig zijn.
Actie| (10)(2e) \via| (10)(2e) | Ik had al eerder een lijst met de ambassade gedeeld. Deze heb ik nu ook bijgevoegd. Ik ben as we
speak bezig deze lijst nog verder aan te passen. Misschien handig dat je nog even wacht met het delen van de lijst met de
Duitsers totdat de lijst definitief is. Ik verwacht de lijst volgende week gereed.

Wat betreft betrokkenheid gemeente Amsterdam kunnen we dit alleen maar toejuichen. Ik begreep dat de NS volgende
week contact met Amsterdam heeft en NS het dan wil bespreken. Mooie combi is misschien uitzwaaien door
burgeremeester Halsema en aanwezigheid van wethouder Dijksma bij het diner in Berlijn. Het antwoord op jouw vraag is
dus ja en wij zorgen ervoor dat het met Amsterdam verder wordt besproken en zij tzt een uitnodiging ontvangen.

Dit voor nu.

Hartelijke groet,

(10)(2e)
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Van:| (10)(2e) ) - BSK [ (10)(2e) | @minienm.nl]

Verzonden: donderdag 26 juli 2018 15:49

Aan:\ (10)(2e) \<\ (10)2e)  |@meinesholla.nl>

Onderwerp: FW: Berlijntrein
Hoi| (10)(2e) |

Net positief gesprek gehad met Bund(| (10)(2e) | en| (10)(2e)

Drie vragen naar aanleiding daarvan aan jou. Wil je die beantwoorden? Dan kan ik doorzetten naar de heren.

Verder nog 1 vraag naar aanleiding van gesprek dat ik had met gemeente amsterdam: Zij zijn enthousiast over het idee van
het uitzwaaien van de 17 september trein door wellicht de wethouder. Krijgen zij daarvoor tzt ook een uitnodiging?

Ik hoor graag van je.
Groet,
(10)(2e)
Verzonden met BlackBerry Work

(www.blackberry.com>)

Van:| (10)(2e) )-BSK<  (102e)  |@minienm.nl>>>

Datum: donderdag 26 jul. 2018 3:31 PM

Aan:| (10)(2e) )-BsKd  (102e)  |@minienm.nl>>>

Onderwerp: FW: Berlijntrein

Verzonden met BlackBerry Work

(www.blackberry.com>)

Van:| (10)(2e) )-BSK<  (102e)  |@minienm.nl>>>

Datum: donderdag 26 jul. 2018 3:30 PM

Aan:| (10)(2e) |@minienw.n|' 4 (10)(2e) \@minienw.nl>>>

Onderwerp: FW: Berlijntrein

Herr! (10)(2e)

|Herr|

(10)(2e)

3

(10)(2e)

Discussie in NL

Substitutie van luchtverkeer door treinverkeer is een belangrijk thema. De Berlijntrein wordt gezien als een iconische

verbinding tussen onze twee hoofdsteden. Versnelling staat hoog op politieke agenda.

Discussie in Duitsland

- Hoge ambities tav spoorvervoer(2x zoveel reizigers in 2030)
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- Berlijntrein een van belangrijkste internationale topics voor Ferlemann

- Belangrijk onderscheid te maken tussen Infrastructuur aan ene kant(lange termijn) en transport/vervoer aan de andere
kant(kortere termijn).

1.)17 september speciale Innotrans trein.

Mogelijkheid ontvangst in Duitsland van de trein door delegatie? Laten weten of er iets geregeld kan worden. Actie
(10)(2e) ?

Interesse naar details van welk materieel en hoe de trein gaat lopen bij(19)(2e] en | (10)(2e) L

Actie| (10)2e) |via| (10)(2¢) | naar[10)2e] en| (10)(2e) |

2.) 18 september diner Berlijn op initiatief NS Stas Ferlemann heeft toegezegd. Vanuit lenW nog niet duidelijk wie kan

komenjo)dlijkt verhinderd. Mogelij{0)2® Anders  (10)2e) [

Wie zullen hier verder aanwezig zijn. BMVI1 wil ivm aanwezigheid Ferleman weten wie er verder nog meer aanwezig zijn.
Actie| (10)2e) | via| (10)2e) |

3.) Aanpassingen aan infrastructuur

Projecten op tracé Amsterdam - Berlijn met potentiéler bedarf zijn kansrijk. Maar op vroegst 2030 gereed.

- Berlijn Hannover snelheidsverhoging 5-10 minuten voor HSL verbinding

- Berlijntrein kan zelfs meer winnen want kan dan ander spoor nemen en hoeft niet meer lang te stoppen in Stendal.
Helemaal met HSL materieel dan 10 minuten tijdswinst denkbaar.

- Hannover Lohne - 6 min reistijdwinst door snelheidsverhoging- Hierover is al besloten.

- Lohne- grens - Dit is nog niet besloten. MKBA niet zo goed. Maar zou potentieel ook 6 minuten zijn.

4.) Materieel

Voor bovenstaande geldt natuurlijk wel dat materieel belangrijk is: ICE 3 of multisysteemlocs die gebruik kunnen maken
van hogere snelheid. Actie| (10)(2e) \Check NS.

Als er straks bicourant materieel rijdt moet ook Bad Bentheim nog worden aangepast(Beveiliging, tractie, procedures). De
bund verwacht dat ze dit gewoon kunnen meenemen als onderdeel van hun reguliere
Beheer/onderhoud/vervangingsproces.

DB fernverkeer heeft Tender nieuw materieel gedaan. Evalueren de Tender nu. Innotrans net te vroeg om een besluit te
communiceren.

5.) Dienstregeling

-F10)(2911 We hebben een snelle treinnodig maar ook long distantie(niet per se internationaal) treinen met meer stops. De
vraag is hoe je dit intelligent organiseert. In Nederland spreken we vaak over "het beginnen met 1 snhelle trein per dag".
Dhr|(10)(29)| geeft aan dat ditin termen van maakbaarheid dienstregeling wel erg lastig is. Een minimum zou bijvoorbeeld
kunnen zijn 3x per dag.

De volgende dienstregelingsopties passeren in ieder geval:

A)

Wolfshurg, Hannover, Minten, Osnabriick, Rheine belangrijkste stations waar je wel stopt.
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Bad Oeynhausen en Bunde zou je een van beiden kunnen overslaan.

Stendal zou je ook kunnen overslaan.

Misschien Berlijn Spandau(niet besproken. Nog check bij dhrkm)(Eei}

Aan Duitse zijde sla je dan 2 of 3 stations over.

Aangegeven dat we in Nederland nog geen concrete stations hebben benoemd maar dat erover wordt gedacht nog maar 2
of 3 keer te stoppen.

DB fernverkeer reorganiseert nu Qost west corridor. Kost 2/3 jaar. Hierbij aansluiten.

B.) Bund wil hele snelle lange afstandstrein(" sprinter) ook onderzoeken.

Bijvoorbeeld: 3 snhelle treinen per dag. Met maar enkele stops. Bijvoorbeeld slechts Osnabriick, Hahnover en Wolfshurg(?)
Dit heet sprinter in Duitsland. Dit is dan een van de te onderzoeken dienstregelings varianten.

BMVI hecht eraan de diverse opties transparant naast elkaar neer te zetten en dus ook echt breed te gaan onderzoeken.
Daarbij moet je zowel kijken naar extra treinen alswel vervanging van bestaande treinen.

Qok een route via Emmerich bekijken is daarhij zinvol. Dan zou je ook moeten kijken naar een route via Zwolle(Hanzelijn),
of anders onderbouwd aangeven waarom je dit niet onderzoekt(Beperkingen knoop Zwolle, tracé niet geélektrificeerd?).

6.) Andere zaken

- Interesse in substitutie: KIM studie sturen naar dhrk10)(291. Actie| (10)(2e)

Nadrukkelijk verzoek BMVI. Qok andere vervoerders zouden snelle verbinding mogen doen. Dit ook expliciet als optie
meenemen. Abellio bijvoorbeeld geinteresseerd. Dit ook expliciet meenemen.

- BMVI heeft modellen beschikbaar om modal shift en marktvraag te berekenen van een snellere trein en biedt aan dat we
deze kunnen gebruiken.

- Voor 17 september communicatieboodschappen diverse partijen over versnelling Berlijntrein afstemmen. Bund, NS, DB,
lenW. Ook contact tussen staatssecretarissen moet er contact komen voor de 17e(Dan moet er gesproken worden over
Berlijntrein maar ook Wunderline). Actie (10)(2e)

- Groningen heeft nav afspraken staatssecretarissen Ferlemann/Van Veldhoven nu initiatief genomen voor contact met
BMVI en willen waarschijnlijk in augustus zaken verder bespreken nav afspraak staatssecretaris Van Veldhoven/Ferlemann.

buiten de reikwijdte

Evernote helpt je om alles te onthouden en moeiteloos te ordenen. Download Evernote<http://hybrid-
web.global.blackspider.com/urlwrap/?g=AXicZY1LTsMwFEWfXArYRGd20sQNLIIEZcCAMJNhAZPxeids ke3E6hgZMWLKTICFG
bOro6tzLi g-AHw-QUQ7alukac4c6eM1cHNGCzXwUHpnu6b3UbUTSNbATt-
Z4N|[D3SieKtcyhRROe4tvOY8puugKgVwminbkGkxVATKItOM2Q0pTFFTnyjORtNgQY7QTK6NnJXsGS5t8 iWPP47VeQleOfoHD5
PBXgNEXE3HBENFXLgTTG5Vw9qrPWKittkK-4N fGv WYyjeBoWDGkcAeH4H-AbNL1zI&7Z>.

Dit bericht kan informatie hevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht
abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat
aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het
elektronisch verzenden van berichten.
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This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was
sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for
damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.

De gemeente Amsterdam streeft naar optimale dienstverlening en zorgvuldige afhandeling van e-mailverkeer. Als een e-
mail niet voor u is bestemd, verzoekt de gemeente u vriendelijk ons van de juiste adressering op de hoogte te stellen en de
e-mail te verwijderen zonder de informatie te gebruiken en te delen met anderen. Voor verdere informatie over de
rechten op informatie, zie https://www.amsterdam.nl/proclaimer.

De gemeente Amsterdam streeft naar optimale dienstverlening en zorgvuldige afthandeling van e-mailverkeer. Als een e-
mail niet voor u is bestemd, verzoekt de gemeente u vriendelijk ons van de juiste adressering op de hoogte te stellen en de
e-mail te verwijderen zonder de informatie te gebruiken en te delen met anderen. Voor verdere informatie over de
rechten op informatie, zie https://www.amsterdam.nl/proclaimer.

De gemeente Amsterdam streeft naar optimale dienstverlening en zorgvuldige afhandeling van e-mailverkeer. Als een e-
mail niet voor u is bestemd, verzoekt de gemeente u vriendelijk ons van de juiste adressering op de hoogte te stellen en de
e-mail te verwijderen zonder de informatie te gebruiken en te delen met anderen. Voor verdere informatie over de
rechten op informatie, zie https://www.amsterdam.nl/proclaimer.

Als een e-mail niet voor u is besternd, verzoekt de
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Name Organisation/Funktion ’Teilnahme

Enak Ferlemann Parlamentarischer Staatssekretar im Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur Ja
Otto Fricke Mitglied des Deutschen Bundestages (FDP) Nein
Dr. Eva Hogl Mitglied des Deutschen Bundestages (SPD) Nein
Dr. Mathias Middelberg Mitglied des Deutschen Bundestages (CDU) Angefragt
Regine Gilinther Senatorin fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Stadt Berlin Nein
Dr. Berend Lindner Staatssekretar im Ministerium flr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung des Landes Niedersachsen Ja
Dr. Hendrik Schulte Staatssekretdr im Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen Nein
a
a
(10)(2e) Nein
a
| (10)(2e) Nein
Arrién Kruyt European Passenger Federation Ja
‘ (10)(2e) Ja
Dr. Ronald Pofalla Mitglied des Vorstandes verantwortlich fiir Infrastruktur bei Deutsche Bahn AG Nein
Birgit Bohle Vorsitzende des Vorstandes Deutsche Bahn Fernverkehr Nein
Dr. Marco Kamp Leiter internationaler Fernverkehr Deutsche Bahn Fernverkehr Ja
(10)(2e) Ja
Sharon Dijksma Wethouder Verkeer en Vervoer Gemeente Amsterdam Ja
Bert Boerman Gedeputeerde Provincie Overijssel Ja
Pier Eringa Vorstandsvorsitzender ProRail, Niederlandischer Schieneninfrastrukturbetreiber, und Prasident des Europaischen Verbande:Ja
Wepke Kingma Niederlandischer Botschafter in Berlin Ja
(10)(2e) Ja
Roger van Boxtel Vorstandsvorsitzender Nederlandse Spoorwegen Ja
Marjan Rintel Chief Operations Officer Nederlandse Spoorwegen Ja
| (10)(2e) | Ja
| (10)(2¢) | Ja
| (10)(2e) Ja
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To: (10)(2e) [ (10)2e)  |@ns.nl];| (10)(2e) )-BSK[  (10)2e)  |@minienm.nl]
Cc: (10)2e) [ (10)(2e) [@NS.NL];| (10)(2e) ) - DGB[__ (10)2e)  [@minienm.nl]
From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Tue 9/4/2018 8:47:41 AM

Subject: RE: Berlijntrein: aangepaste presentatie
Received: Tue 9/4/2018 8:47:00 AM
Governance plaatje-v4.pptx

Ha|(10)(2e)|,

Fijn dat jullie juridische afdeling aan de slag is met de MDA! Ik hoop dat het allemaal rond komt woensdag.

Ik dacht eigenlijk dat we vorige week hadden besproken het plaatje/harkje niet meer aan te passen, omdat we er allemaal niet
zo enorm veel waarde aan hechten. Onze mails van begin vorige week zijn leidend hoe we het afspreken en ook veelzeggender
dan het plaatje. Ik heb het toch plaatje iets aangepast, volgens mij passen onze afspraken hier goed in en vullen die jullie rol tov
bv ProRail goed aan. Mocht je hier nog dingen anders in willen, laat het dan weten hoe jij het ziet. Maar wat mij betreft zijn onze
afspraken dus leidend en aanvullend op het plaatje.

Groet

Van: (10)(2e)
Verzonden: maandag 3 september 2018 20:24
Aan:| (10)(2¢) ) - BSK; (10)(2e) ) - BSK
cc:[  (oee) (10)(2e) ) - DGB

Onderwerp: Berlijntrein: aangepaste presentatie
Dag|(10)(2e) |en | (10)(2e)),
N.a.v. ons gesprek vorige week heb ik onthouden dat jullie (evt. samen me nog gingen kijken naar de plaat om te zorgen dat
we ook op die wijze recht doen aan de afspraken die we gemaakt hebben met elkaar. Op welke termijn kan ik die tegemoet zien?
Onze juridische afdeling is overigens aan de slag met de NDA.

Hoor graag!
Gr|(10)(2e)

Met vriendelijke groet,

(10)(2e)

T+31( (10)(2e) NS Stakeholder- en Concessiemanagement

Laan van Puntenburg 100
Postbus 2025, 3500 HA Utrecht

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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To: (10)(2e) ) - DGRW| (10)(2e) @minienw.nl]

Cc: (10)(2¢) )-BSK]  (10)2e)  |@minienw.nl];

| (10)2e) |@provinciegroningen.nl'l  (10)(e) @provinciegroningen.nl]

From: (10)(2e)

Sent: Thur 9/6/2018 4:05:27 PM

Subject FW: Gesprachsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen - Bremen (Wunderline)!
Received: Thur 9/6/2018 4:06:00 PM

Prasentation BMVI Wunderline 13092018.pptx

Geachte|  (10)(2e)
Ik heb je inmiddels voor de 13%, 13:00 uur, bij BMVI aangemeld voor het gesprek. Bijgevoegd vind je bovendien de presentatie die
we hebben voorbereid. Deze worden toegelicht d00r| (10)(2e) |namens de Provincie Groningen.

Hartelijke groet,
Van:|  (102e) |[  (10)2e)  |@gmail.com]

Verzonden: donderdag 6 september 2018 16:09

Aan: (10)(2e)

Onderwerp: Fwd: Gespriachsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen - Bremen (Wunderline)!
Hi (10)2e) |

kun je ter Voorbereiding de sheets voor as 13 september ook even naaf]0)@¢sturen en cc naar (10)(2e) |2

dank!,

Begin doorgestuurd bericht:
Van: " (10)(2e) \) - BSK" <1 (10)(2e) (@minienm.nk>

Onderwerp: FW: Gesprichsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung
Groningen - Bremen (Wunderline)!

Datum: 30 augustus 2018 om 12:34:44 CEST

Aan: (10)(2e) ‘d %@ )2e)  |nl>
Kopie: ™| (T0)(2e) - DGB™< )(29) (@minienm.nl>, " (10)(2e) ‘) - DGRW"
< (10)(2e) (@minienm.nl>

Dan1<(10)(2ﬁ}

‘ buiten de reikwijdte }

Groet,

(10)(2e)

Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Directoraat-Generaal Mobiliteit

Directie Openbaar Vervoer en Spoor

Postbus 20901 | 2500 EX |Den Haag
Bezockadres: R_ljnstraat 82515 XPDen Haag

T: (10)(29)
E:[  (10)2e) |@minienm.nl
Van:| (10)(2e) | <i (10)(2 ‘({ provinciegroningen.nl>

Verzonden: donderdag 30 augustus 2018 12:23

Aan: ‘ (10)(2e) |) -BSK 4 (10)(2e) (@minienm.nl>

Onderwerp: Re: Gespriachsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen - Bremen
(Wunderline)!
Hi [(10)(2e) |,

Dank. Ik mail je volgende week even het bidbook toe.

G 101z

Verstuurd vanaf mijn iPhone
Op 30 aug. 2018 om 10:37 heeft| (10)(2e)
geschreven:

) - BSK <i (10)(2e) (@minienm.nl> het volgende

Hoi(10)(2e)
Vanmorgen even (10)(2e) bijgesproken. Als je in Berlijn bent wil hij graag even kennismaken. Is bidbook al gereed? Wij
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T:|  (10)(2e)

zouden graag zsm ook even zien en meelezen.

Groet,

1@@#

(10)(2e)
| (10)(2e) |

Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Directoraat-Generaal Mobiliteit

Directie Openbaar Vervoer en Spoor

Postbus 20901 | 2500 EX [Den Haag
Berockadres: Rijnstraat 8 2515 XP Den Haag

E:[  (10)(2e) |@minienmnl
Van:| (10)(2e) |<i (10)(2e) |-:??.;1)1'ovinciegroningen.nl>

Verzonden: dinsdag 14 augustus 2018 16:43

Aan:‘

(10)(2e) |) -BSK 4 (10)(2e) (@minienm.nl>

CC:|

(10)2e) [ (10)2e) |@meineshollanl>; \ (10)(2e) |<1 (10)(2e) |@provinciegroningen.nl>;

0)2¢) (10)2e) | (10)(2e) |-’(?.;u-‘esselink\-’anziist.nl>i (10)2e) K (10)(2e) [@provinciegroningen.nl>;
(10)(2e) |@rhdhv.com' <1 (10)(2e) |-:??.;1‘hdh\-’.00111>;| (10)(2e) \
(10)(2e) ﬁ‘;minbuza.nl‘/"

Onderwerp: FW: Gesprichsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen - Bremen

(Wunderline)!
Hi[(10)2e)]
Ik checkte nog even waar mijn data van 12/14 september vandaan kwamen, maar dat zijn datum
reserveringen van ons voor het gesprek van Staghouwer met Staatssecretaris Ferlemann om samen met
Niedersachsen de Wunderline bij de Bund te promoten.
Het lijkt me verstandig dat we goed afstemmen over de komende contacten met Ferlemann. Nu hij heeft
aangegeven dat hij bij het gesprek over de Amsterdam-Berlijn trein ook over de Wunderline wil spreken
met Stientje, zetten wij alles op alles om de benodigde onderbouwingen op dikte hebben.
Wij hebben in dit verband de volgende zaken in gang gezet;

* Quick scan KNA, (eerste concept gereed begin september)

* Bidbook"" Wunderline gereed eind augustus

* Verklaring regio belang Wunderline (alle gemeenten hebben ondertussen ondertekend)

* (zo mogelijke update MKBA met de nieuwe cijfers van de bouwstap 1 en 2)

Doel is om deze onderbouwingen zsm. ambtelijk te delen met de heédH2®)(2e)| En aansluitend de
annotatie voor Stientje/Staghouwer te maken tbv van hun eventuele gesprekken met Ferlemann.

Zoals afgesproken hebben we nal buiten reikwijdte verzoek ‘nog even contact 28/ 29/30 ( telefonisch).

Zodra jullie de datum hebben van het gesprek tussen Stientje en Ferlemann moeten we even de volgorde
van contacten bepalen en leveren wij input in de annotatie voor Stientje in haar gesprek met Ferlemann.
Tijdens de wirtschaftsabend van IHK op 30 augustus in Emden is er ook contact tussen| (10)(2e) en
gedeputeerde Staghouwer met de minister Althusmann van Niedersachsen over de wunderline. Daarvoor
maken we volgende week ook een annotatie..

Tijdens jou afwezigheid eerste week september nemen (10)(2e) | en (?)jou waar

om eventuele voorbereiding verder af te stemmen. Daar stem ik dan even mee af.

Ik stel voor dat we ook‘ (10)(2e) ‘ even in de routing mee nemen. Vandaar dat hij ook even in
de CC-staat.

Gr[10)2e]

Van: | (10)(2e) | ﬂ (10)(2e) |rﬁ1neinesholla.nl]

Verzonden: woensdag 8 augustus 2018 09:48
Aanl (10)(2e) H (10)2e) |@mw.medersachsen.de>

CC:|

(10)(2e)

[ 4 (10)2e) |@provinciegroningen.nl>

Onderwerp: FW: Gesprachsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen — Bremen
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(Wunderline)!

Sehr geehrter Heﬂf)

wie gestern besprochen finden Sie untenstehend die Email, die wir an das BMVTI gesandt haben. Ich habe
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gestern auch noch kurz mit Herm von unserem nationalen Infrastrukturministerium gesprochen
und er bestitigte mir, dass es auf Wunsch von Herm Ferlemann Anfang September noch mal ein
Gespréch mit der niederlandischen Staatssekretirin geben wird bei dem auch die Wunderline thematisiert
werden soll. In einem personlichen Gespriach von Hermn mit Hen‘n Ende Juli in Berlin,
guflerte sich Herr Wohl sehr positiv hinsichtlich der Gesprichsbereitschaft des BMVI zur
Wunderline. Herr sagte mir, dass Herr (10)(2¢] buiten reikwijdte verzoek | dass
Herr aber danach schnellstens und noch vor dem Gesprich der beiden Staatssekretdre ein Gesprach
mit cinplanen wolle. Ich wiirde ebenfalls versuchen an diesem Gesprich teilzunehmen.

Mit allem ist natiirlich die Hoffnung verbunden, dass sich der Bund kooperativer positioniert, so dass wir
im Viereck Nationales Infrastrukturministerium NL, Provinz Groningen, dem BMVI und der Lander
Niedersachsen und Bremen nach Losungen fiir die Finanzierung unseres Vorhabens suchen kdnnen.
Haben Sie moglicherweise Informationen ob Herr ich nochmal bilateral an Herrn Ferlemann
gewandt hat, um das Thema Wunderline zu positionieren und den Wunsch eines Spitzengespriaches zu

duBern bzw. zu unterstiitzen?

Herzliche Griilie
(10)(2e)
Van: | (10)(2e) | ﬂ (10)(2e) |-:’(Eprovinciegroningen.nl]
Verzonden: donderdag 12 juli 2018 14:14
Aan: (10)(2e) (@bmvi.bund.de' (10)(2e) (@bmvi.bund.de>; | (10)(2e) @bmvi.bund.de'
= (10)(2e) [@bmvi.bund.de>
cC:|  (1oRe) |4 (10)2e) J@meineshollanl>;| (10)(2e) I < (10)(2e) |[@minbuza.nl>;
‘ (10)(2e) |-:’@111i11i611111.111' <1 (10)(2e) \-:’(?;111iniemn.nl>
Onderwerp: Gespriachsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen — Bremen
(Wunderline)!

Thema: Gesprichsanfrage und Hintergrundinformationen zur Schienenverbesserung Groningen —
Bremen (Wunderline)!

Sehr geehrter Hern  (10)2e) | sehr geehrter Herr ,
mein Name ist (10)(2e) und ich bin im Auftrag der Provinz Groningen| (10)(2e) |des Wunderline

Projektes zur Verbesserung der Schienenverbindung zwischen Groningen und Bremen. Das Projekt
betreiben wir als Provinz Groningen in enger Abstimmung mit unserem nationalen
Infrastrukturministerium in Den Haag sowie den Verkehrsministerien Niedersachsens und Bremens.
Nachdem die Verbindung und das Projekt Wunderline bei einem Videocall zwischen Staatssekretérin
Stientje van Veldhoven (Nationales Infrastrukturministerium) und Threm Staatssekretér Herrn Ferlemann
am 15. Juni 2018 thematisiert wurde und man sich darauf geeinigt hatte weitere Informationen zum
Projekt auszutauschen, hat unser Infrastrukturministerium uns/mich gebeten diesen Follow-up Punkt des
Gespriches aufzugreifen und sie mit weiteren Informationen zu versorgen. Da das Projekt in seiner
Planung bereits sehr weit fortgeschritten ist und wir iiber eine Vielzahl an detaillierten Informationen zum
Projekt verfiigen, ist es fiir mich schwierig einen aktuellen Sachstand ausschliefilich und auf eine Art zu
verschnftlichen, dass er auch nahtlos an Thren Informationsbedarf anschliefit. Aus diesem Grund wiirde
ich gerne einen Gesprachstermin mit Thnen initiieren. Daftir komme ich gerne zu Thnen nach Bonn oder
Berlin. Falls es Thnen sinnvoll erscheint, kénnen wir auch direkt versuchen unsere Kontaktpersonen des
Landes Niedersachsen ebenfalls zu involvieren.

Da wir in unserer Kommunikation zum Projekt immer wieder auf iiberholte Informationsstande stoBen,
mdachte ich im Folgenden einige wichtige und grundsitzliche Aspekte des Projektes bereits vorab niher
darlegen:

- Das Projekt Wunderline startete in 2015 mit einer Ambition die Reisezeit zwischen Groningen und
Bremen von 2:48 Stunden auf 1:23 Stunde zu halbieren. Dafiir wire ein nahezu vollstdndiger
zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der 173 km lange Strecke zwischen Groningen und
Bremen erforderlich gewesen. Im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans wurde die vollstandige
Zweigleisigkeit zwischen Grenze D/NL und Oldenburg auf den Fernverkehrsbedarf hin
untersucht und nicht ganz iiberraschend als unwirtschaftlich beurteilt;

-In Folge dieser Beurteilung wurde das Projekt als Schienenpersonennahverkehrsprojekt neu
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ausgerichtet. Ziel ist es bei minimalem Infrastrukturaufwand einen maximalen Reisezeit- und
Komfortgewinn zu realisieren. Aus einer Untersuchung zum Giiterverkehr hat sich ergeben, dass
auf dieser Strecke kein Potenzial fiir den Giiterverkehr besteht. Der Giiterverkehr spielt in diesem
Projekt daher auch keine Rolle;

- Das Projekt wird in seiner Planungsphase seit Mérz 2015 von der Européischen Kommission mit
CEF-T Mitteln in Hohe von 8,3 Millionen Euro gefordert. Die Provinz Groningen verdoppelt den
Betrag mit entsprechender Co-Finanzierung fiir die Planung in Héhe von nochmals 8,3 Millionen
Euro. Das Projekt wurde von der EU Kommission als flagship Projekt ausgezeichnet.

- Die Projektsteuerung erfolgt seitdem tiber einen Lenkungsausschuss in dem die Provinz Groningen,
unser nationales niederldndisches Infrastrukturministerium, das Land Niedersachsen, die Freie
Hansestadt Bremen, DB Netz und ProRail die wichtigsten Entscheidungen gemeinsam treffen.

-Im Februar 2018 hat sich der Lenkungsausschuss auf eine Vorzugsalternative, die im Wesentlichen
auf das Bestandsnetz aufbaut und einen 3-stufigen Ausbau vorsieht, geeinigt. Ziel ist es in erster
Baustufe dic Reisezeit auf 2:26 Stunden zu verkiirzen. Baustufe 1 soll bis 2024 realisiert werden
und konnte damit zeitgleich mit der neuen Friesenbriicke in Betrieb genommen werden. In
zweiter Baustufe, Realisierung nach 2024, soll die Reisezeit nur noch 2:11 Stunden betragen.
Danach soll in einer dritten Phase perspektivisch ein Direktzug ermoglicht werden. Bis
einschlieBlich Baustufe 2 ist nach wie vor ein Umstieg in Leer erforderlich. Hinter der
Ertiichtigung steht ein ganzes Zugkonzept. Insgesamt gehen wir bei den Mafinahmen fiir
Bauphase 1 & 2 von Investitionen in Hshe von ungefihr 114 Millionen Euro aus: 1. Baustufe
51,5 Millionen Euro (NL: 26,5 Millionen Euro und D: 25 Millionen Euro), 2. Baustufe 62,5
Millionen Euro (D: 100%). Bei den erforderlichen Baumalnahmen handelt es sich insbesondere
um Bodenverbesserungen die fiir eine hohere Reisegeschwindigkeit sowohl auf deutscher als
auch auf niederléndischer Seite erforderlich sind. In Baustufe 2 muss der Knoten Leer fiir circa
40 Millionen Euro verbessert werden. Eine Mafnahme die bei weitem nicht nur aber auch der
Wunderline zugutekommt, und insbesondere den Nord-Stid-Verkehr in Niedersachsen stark
verbessert. Hinsichtlich der Finanzierung mochte ich dariiber hinaus anmerken, dass die
Betriebskosten fiir den Streckenbetrieb und das zusitzliche Zugangebot insbesondere auf
niederldndischer Seite fillig werden und in einer Groflenordnung von einigen Millionen pro Jahr
zunchmen.

- Seitdem sich alle Parteien auf die Vorzugsvariante verstdndigt haben, laufen derzeit zwischen allen
Beteiligten die Gespriiche zur Finanzierung. In den Niederlanden stellt sich die Lage so dar, dass
die Provinz Groningen fiir den Bau insgesamt 80 Millionen Euro in Threm Haushalt reserviert hat
und das das nationale Infrastrukturministerium der Niederlande 17 Millionen Euro fiir die
Mafnahme vorhilt. Alle Beteiligten haben sich darauf verstéindigt, dass jedes Land die eigene
Infrastruktur zahlt, wobei die Provinz Groningen unter bestimmten Voraussetzungen bereit ist,
auch in Deutschland zu investieren. Unser nationales niederldndisches Infrastrukturministerium
und die Provinz Gronmingen halten die Mittel bereits seit einiger Zeit fest und méchten bzw.
miissen aus politischen Griinden bis Ende 2018/Anfang 2019 eine Investitionsentscheidung
treffen. Provinz Groningen und Land Niedersachsen haben sich zudem darauf verstéindigt, dass
man einen gemeinschaftlichen Antrag fiir den néchsten CEF Call Ende 2018/Anfang 2019 stellen
mochte, um die finanzielle Last fiir alle Beteiligten zu mildern. Die Chancen auf einen Zuschuss
aus Briissel fiir die Realisierung der ersten Baustufe sind gut. Die Trasse Groningen — Bremen
wurde als eines von 18 forderreifen européischen Projekten pre-identified. Auf deutscher Seite ist
die Finanzierung noch zu kléren, wobei verschiedenste Finanzierungsquellen in den Gesprichen
zwischen vorgenannten Beteiligten thematisiert wurden. Alle Beteiligten sind sich dariiber einig,
dass die Finanzierung nicht ohne Unterstiitzung des Bundes (GFVG, LUFV, ?) gelingen wird.
Der Mitteleinsatz der reservierten niederldndischen Finanzmittel ist an einer maximal soliden
Ausfinanzierung der deutschen Aufgaben gekniipft. Aus unserer Sicht ist es wichtig ausreichend
Sicherheiten iiber die Finanzierung und damit die Realisierung auf deutscher Seite zu erlangen,
um den Einsatz der bei uns reservierten Finanzmittel verantworten zu konnen. Wir sind uns
natiirlich der Tatsache bewusst, dass dies aufgrund der verschiedenen nationalen Verfahren und



Regeln fiir Finanzierung von Infrastruktur eine grofle Herausforderung ist, mochten uns aber
davon nicht abschrecken lassen. Angesichts des grolen Wunsches unserer Regierungen auf
Bundes- wie Landesebene grenziiberschreitend besser und noch intensiver zusammen zu arbeiten,
sollten wir auch in diesem Bereich zu guten Vereinbarungen kommen.

- Generell 14sst sich abschlieBend zum Projekt anmerken, dass es hohe kommunale wie regionale
Unterstiitzung auf deutscher und niederlandischer Seite erfahrt. Diese Schienenverbindung wird
als alternativloser Beitrag zur Verbesserung der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit erfahren
und ist zudem ein Impuls fiir Initiativen zur Anschlussmobilitdt in der Region Nord-West
Niedersachsen. Illustrativ finden sie
hierhttps://ris.leer.de/sessionnet/buergerinfo/to0050.php?  ktonr=30876 einige Dokumente des
Stadtrates in Leer und beigefiigt einen aktuellen Zeitungsartikel.

Gerne erldutern wir mehr Projektdetails in einem personlichen Gesprich und beantworten wir dort all Thre
Fragen. Ich kénnte am 16, 22, 29 oder 30 August zu Thnen nach Bonn oder Berlin kommen und wiirde

mich freuen, wenn es Thnen ebenfalls méglich wire an einem dieser Tage ein Zeitfenster von vielleicht
1,5 Stunden fiir ein Gesprich zu ermoglichen.

In Erwartung Threr Antwort verbleibe ich

mit freundlichen Griiflen

In ons Handvest voor Dienstverlening kunt u lezen welke dienstverlening u van ons mag verwachten.
hitp:/www. provinciegroning en. nl/loket/onze-dienstverlening kewaliteitshandvest/

In ons Handvest voor Dienstverlening kunt u lezen welke dienstverlening u van ons mag verwachten.
hitp://’www.provinciegroningen nl/loket/onze-dienstv erlening/kwaliteitshandvest

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien v niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.

In ons Handvest voor Dienstverlening kunt u lezen welke dienstverlening u van ons mag verwachten.
http-//’www_provinciesroningen nl/loket/onze-dienstv erlening/kwaliteitshandvest
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A TICKET TO TOMORROW

Wunderline: grenzenlos
verbinden

Tischvorlage fur das Gesprach mit dem Bundesverkehrsministerium
am 13. September 2018
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Unser Ziel fur heute

A TICKET TO TOMORROW

Groningen — Bremen

Einblick in alle in’s and out’s der Wunderline . (in development)

» Planungsstand

» Projektumfang

» Projektstruktur

» Projektumfeld

« Technik -
* Probleme auf dem Weg zur Realisierung

Eindhoven — Diisseldorf
(in development)

'® Eindhoven - Aken - Keulen
L <4 A
o (in development)
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Streckeniibersicht

A TICKET TO TOMORROW

- Verbindung: S - : Reisezeit

* Nahverkehrszug Groningen - Leer (73 km, |12 Haltestellen, VORSIEIRHESENBILCKE S S SUNCEN

Reisezeit 1:06 Std.) N "t Ohne Anpassungen durch Verdnderungen im

A Umstieg in Leer (I3 min) Fahrplan heute 2:45 Stunden

otk Reisezeit mit Auto je nach Strecke und
* |IC/RE Leer - Bremen (100 km, 7 Haltestellen, Reisezeit 1:24 Std.) Uercanrel : Jh D00 220 St
g erkehrslage zwischen 2:00 — 2: unden

jZOOOﬂOEmw : d ~;‘.;'. Einw. = R

"1 (450.000)

R ; - | e/
N et l. RS % " b = 2 i
> / | 3 "'{ i R 3 7 8
= Y / 5 ; B ; ; 3\ = o e X \W '
s o Bl - x Sl
49 km in den Niederlanden 100 -120 km/h - 124 km in Deutschland 120 - 160 km/h o

(nicht elektrifiziert)
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Motivation der Provinz Groningen

A TICKET TO TOMORROW

76847

Inhdrentes Interesse an weiterer Vertiefung
grenzuberschreitender Zusammenarbeit

Kulturell ist Niedersachsen naher als die Randstad
(Utrecht-R'dam-A’dam-Den Haag)

Bessere Anbindung an die Randstad ist mehrfach
misslungen. Logische Folge ist der Wunsch und das
Ziel Groningens die Ost-West-Verbindungen zu
verbessemn

Wunderline ist Teil eines grofien
Erreichbarkeitsprogramms der Provinz Groningen

Wunderline ist Teil der Mobilitatsagenda
(mobiliteitsvisie) des niederlandischen
Infrastrukturministeriums, Infrastructuur &
Waterstaat

............................

Dritter von links: Henk Staghouwer (CU), innerhalb der
Provinzregierung verantwortlich

0101



Wir wissen viel: Ubersicht Studien und Untersuchungen

A TICKET TO TOMORROW

Verbinding Groningen-Bremen, Verkenningsstudie reistijdverkorting, Eindrapport, Juli 2009, Movares Nederiand B.V. and Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG.
Business case Sneltrein Groningen-Leer, 2010, Railinfra solutions

Prognose Goederenvervoer Noord Nederland, 2012, RailEvent

Verkenningsrapportage Oostboog, 2012,[  (10)2e) ]

Reistijdverkorting Groningen-Bremen, Op weg naar de Wunderline, 14/03/2014, Movares Nederfand B.V. and Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Verbesserung der Eisenbahninfrastruktur zwischen Leer und Oldenburg, April 2014, ConTrack GmbH

Reistijdverkorting/Reisezeitverkiirzung Groningen-Bremen, 17/12/2013, Movares/AVV

Groningen-Bremen Reistijdverkorting Geluidsaspecten, 07/04/2015, Movares

Capaciteitsanalyse (sneftrein Groningen-Bremen), 26/01/2017, Proraﬂ| (10)(2e) |

Inpassing Wunderline tijdens ombouwperiode Groningen, 06/04/2017, ProRaﬂ| (10)(2e) |

Modules 2-3 Variants 14B-22B integration Nahsverkehr/S-Bahn Bremen, 05.01.2017, SMA , hpo,wol

Betrachtung einer Fliigelung in Leer, 05.01.2017, SMA, wol.fr, dhe

Berekening LCC kosten Wunderfine per inframaatregel, 14-06-2017, ProRail

Ergebnisbericht Lph1 inklusive Kostenprognose und Erstellung der Betrieblichen Aufgabenstellung zur Infrastrukturvariante Wunderline, 07-06-2017, DBNetz AG
Vervoerwaarde Onderzoek, 26-03-2017, MuCo

Memo Second opinion Vervoerwaardenstudie Wunderline, 29-03-2017, Ecorys

Studie naar de vervoersvraag van de Wunderline, 16-08-2017, Ecorys

Rapport altematievenstudie Wunderline, 30-05-2017, ProRail

Wunderline Operational Cost Analyses, 07-07-2017, SMA

Verdieping Exploitatieonderzoek, 21-11-2017, SMA

Glterverkehrspotential der Wunderline, 2016, TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Sociale en economische potentie van het grensgebied tussen Nederland en Noord-Duitsland, met name in combinatie met de Wunderline, 2017, CIMA Institut filr Regionalwirtschaft GmbH
Overview of Investment Impact with a bihourly service, 21-08-2017, SMA

Wunderline - Phasing Variante (ABS Groningen-Bremen) Erlduteringsbericht Vorplannung LPH2, 19-01-2018, DBNetz AG

Geotechnische analyse dynamische stabiliteit spoorbaan, 2 maart 2016, Railinfra Solutions

ROVK GRONINGEN - BAD NIEUWESCHANS Interpretatie geotechnisch onderzoek, 7Juli 2017, Arcadis i.o.v. ProRail

Second opinion Geotechnische analyse spoorlijn Groningen-Bad Nieuweschans (incl. reactie ProRail), 13 november 2017, Geoconsult Noord B.V.
Maatschappelijke kosten-batenanalyse, 15 februari 2018, (10)(2e) H (10)(2e) [

Analyse der notwendigen Malnahmen Groningen — Bremen, 2017/2018, ProCap/RoyalHaskoningDHV

Anschlussmobilitét, 2018, Planersocietdt/Goudappel Coffeng
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Merkmale Projekt in Kurzform

A TICKET TO TOMORROW

......................................................................................................

76847

1.
2.

Projekt des Personen(nah)verkehrs

Integral geplantes deutsch-niederlandisches Schienenprojekt, infrastrukturelle
MalRnahmen sollen optimal aufeinander abgestimmt realisiert werden

Weitestgehend Ausbau bestehender Infrastruktur!
Von der Region unterstiitzt und als EU-Leuchtturmprojekt identifiziert und geférdert

Ziele: Starkung der sozio6konomischen Struktur in der deutsch-niederlandischen
Grenzregion durch eine Qualitatsverbesserung der Bahnverbindung zwischen
Groningen und Bremen und einen Mobilitatsimpuls fur die Region durch:

» Kiirze Fahrzeiten (schneller, wenn mdglich kein Umsteigen);

» Mehr Komfort (wenn mdglich kein Umsteigen, bessere Sitzplatze, Méglichkeiten zum
Arbeiten im Zug, WLAN);

» Bessere Zuganglichkeit (einfaches Ticketing, besseres Marketing);
* und bessere Anschlussmobilitat an den Bahnhdéfen.

Vorplanung weitestgehend abgeschlossen.
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Struktur

A TICKET TO TOMORROW

Lenkungsausschuss*

Provinz Groningen (Schriftflihrer), Land
Entscheiden Niedersachsen, Land Bremen, DB Netz, ProRail, nid.
Ministerium fur Infrastuktur und Wasserwirtschaft

i (A WER porne ProRail

Niedersachsen

Ministerielle Begleitgruppe

< > Provinz Groningen (Schriftfuhrer), Land Vorbereiten
Niedersachsen, Land Bremen, DB Netz, ProRail, nld.

Ministerium fur Infrastuktur und Wasserwirtschaft

CEF-T-Partnergremium™*
Provinz Groningen, Groningen Seaports, AG Ems, *In 2016 wurde ein Lenkungsausschuss eingerichtet. Der
Beu rte"en Landkreis Leer und |HK fir Ostfriesland und Lenkungsausschuss tagt 3-4 mal jahrlich und wird auf ministerieller
Papenburg Ebene sorgféltig vorbereiten. Im Lenkungsausschuss werden die
T wichtigsten Entscheidungen zur Qualitatsverbesserung besprochen und
Landkreis fff Leer g B WSS B ronen : abgesgtimmt_ ¢ “ ¢ P
** Das Projekt wird seit 2015 mit 8,3 Millionen Euro aus CEF-T Mitteln

von Européischen Union geférdert. Damit wurde die Vorplanung
ermdglicht. Antragsteller sind: Provinz Groningen, Groningen Seaports,
AG Ems, Landkreis Leer und IHK fur Ostfriesland und Papenburg. Far
die Kofinanzierung des Projekts in Héhe von 8,3 Millionen Euro sorgt die
Provinz Groningen.

Projekt
pmf,ﬁfgmmngg;"mﬁpe Untersuchen und Ausfuhren

deutschen Partnern
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Mehr als nur ein Infrastrukturprojekt!

A TICKET TO TOMORROW
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“Wir wollen gemeinsam flr eine bessere Verbindung zwischen
dem Norden der Niederlande und Norddeutschland Sorge
tragen, um der wirtschaftlichen Entwicklung und der
Lebensqualitat beider Grenzregionen einen Impuls zu geben.
Ab 2025 ist die Grenze kein Hindernis mehr und der Zug eine
logische Alternative zum Auto. Die Ambition der Wunderline ist
es in etwas mehr als zwei Stunden zwischen Groningen und
Bremen zu verkehren. Darlber hinaus soll dies auf eine
mdglichst innovative und emissionsfreie Weise umgesetzt
werden.”

Die gemeinsame Ambition wurde Ende 2016 vom Land Niedersachsen, der
Freien Hansestadt Bremen, dem niederldndischen Ministerium fiir
Infrastruktur und Wasserwirtschaft, der Provinz Groningen sowie DB Netz
AG und ProRail formuliert.
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Soziodkonomische Bedeutung

A TICKET TO TOMORROW

Ergebnisse der Studie der CIMA Beratung + Management GmbH mit
Rijksuniversiteit Groningen (03/2017) zeigen:

« Die Wunderline ist ein “Muss” fur die Entwicklung der nérdlichen
Grenzregion

« Es ergeben sich positive Effekte im Bereich von Arbeitsmobilitat,
Wirtschaft, Wissenschaft, Tourismus und Kultur

+ Gleichzeitig wird die Wunderline nur dann zum Erfolgsmodell wenn
bestehende Hemnisse bei der grenzuberschreitenden Zusammenarbeit
beseitigt werden

« Wunderline ist Anlass fir eine Mobilitatsoffensive. Die Region soll vom
Projekt profitieren. Dafur braucht es optimale Anschlussmobilitat

+ Wichtige Rahmenbedingungen sind daher:
« Verbesserung grenziuberschreitender Zusammenarbeit
» Verbesserung der Anschlussmobilitat

76847
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Verkehrsnachfrage
Ecorys/MuConsult/CIN

A TICKET TO TOMORROW

76847

Die Untersuchung der Verkehrsnachfrage zeigt, dass die Wunderline

langfristig ein Potenzial von bis zu 1.900 grenziiberschreitende
Reisende pro Tag hat.

Steigerung von tber 100% im Vergleich zu 700 Reisenden pro Tag
vor Zerstérung der Friesenbrucke.

Kleiner Grenzverkehr gefallt den Fahrgasten. Steigerung von 100%
sind nicht ungewdhnlich: Enschede — Minster (2001-2013: +92%),
Saarland — Lothringen (1997-2012: +88%)

Daflr ist es von Bedeutung, dass sich Anschlussmobilitat und
grenziberschreitende Zusammenarbeit im Bereich des
Arbeitsaustausches und der Bildung (z.B die gegenseitige
Anerkennung von Zeugnissen und Qualifikationen) verbessern.

N\

\n.,‘ Bremen

Grenziberschreitendes Potenzial von
bis zu 700.000 Reisenden pro Jahr

|
e 260 Bad )
\ Bentheim Hannover, Berlin

7' ~1,500

]

= N-"-1,500
{ ~2,000

| Dortmund
1,700

,\\/"\\ ! Weeze
7 /3,300 Diisseldorf
| N

45 4 000 5
, : Koln

L

'\Aachen
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Guterverkehrspotenzial
A TICKET TO TOMORROW TrImOde/TNO (201 7)

Giter

» Geringes Guterverkehrspotenzial
« Grenzluberschreitend maximal 5-6 Zlge pro Tag

» Ausreichend Kapazitat im Norden vorhanden, um regionalen
Guterverkehr heute und in Zukunft abzuwickeln

» Potenziale des Uberregionalen Guterverkehrs zwischen
Groningen und Bremen waren nicht im entferntesten
ausreichend, um zuséatzliche Investitionen und
Betriebskosten zu begriinden = unwirtschatftlich

+ Fokus auf Personen(nah)verkehr

......................................................................................................
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Potenzialanalyse Anschlussmobilitat
rradrToTomorsow— Planersocietat/Goudappel Coffeng (2018)

Es ist den Initiatoren der Wunderline ein Anliegen, dass die gesamte Region von einer verbesserten Bahnlinie zwischen

Groningen und Bremen profitiert. Dazu wollen die Initiatoren die Anschlussmobilitat verbessern. Im Rahmen einer
Potenzialanalyse wurden fur jeden Haltepunkt die heutige Situation, Mdglichkeiten zur Verbesserung der

Anschlussmobilitdt und Férdermdéglichkeiten inventarisiert. Auf Basis dieser Potenzialanalyse und der Winsche der
Gemeinden wird eine Ausflhrungsagenda erarbeitet.

Bausteine:
= Stadtentwicklungen Bahnhof und Umfeld
Struktur, Entwicklungen und Barrierefreiheit
Lageeinschatzungen bei Reaktivierungen

= Verknupfung zum Bus
zwischen Zug und Buslinien: Takte, Anschllsse, Tarif

=

<

= Weitere Anschlussmobilitat

u.a .mit Auto, Taxi, Fahrrad und zu Ful}
éﬂfé\

= Aufenthaltsqualitat
u.a. Sicherheit, Gastronomie und Information

Stadtentwicklung

Anschlussmobilitat
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Unterstiitzung aus der Region -1

ATICKETTO TOMORROW  Koallitionsvertrag Niedersachsen vom 21. November 2017

,Gemeinsam mit den Niederlanden wollen wir
eine schnelle Bahnverbindung von Groningen
uber Leer und Oldenburg nach Bremen (
;Wunderline“) vorantreiben.

Quelle: Gemeinsam fur ein modernes Niedersachsen.
Koalitionsvertrag SPD und CDU. S.74

......................................................................................................
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Unterstitzung aus der Region -2

ATICERTTO TOMORROW Resolution der Vollversammlung der IHK Ostfriesland und Papenburg
vom 18. Marz 2018

[Praambel] [...]
Dies vorausgeschickt fordert die Vollversammlung der IHK fur Ostfriesland und Papenburg alle beteiligten Akteure auf,
1. die tatsachliche Wiederinbetriebnahme der Friesenbricke bis spatestens im Jahr 2024 zu forcieren. [...]

2. die zwischen der Provinz Groningen, dem Land Niedersachsen und der Freien Hansestadt Bremen sowie den
mafgeblichen Vertretern der Deutschen Bahn AG am 22.02.2018 vereinbarten MalRnahmen des sog.
"Basispaket" zeitgleich mit der Wiederinbetriebnahme der Friesenbriicke umzusetzen. Insbesondere muss eine
substanzielle, mithin finanzielle, Beteiligung des Landes Niedersachsen sichergestellt werden. Ferner soll ein
gemeinsamer Folgeantrag gestellt werden, um fur einzelne MalRnahmen des Basispaketes ggf. europaische
Férdermittel aus dem Programm CEF-T (connecting europe facility — transport) der EU Kommission
einzuwerben.

3. mittel- und langfristig (nach dem Jahr 2024) die weiteren MalRnahmen zum Ausbau der Wunderline zu
projektieren. [...]

4. ein MaBnahmenpaket zur Optimierung der Anschlussmobilitét in den Stadten, Gemeinden und Landkreisen
entlang der Wunderline zu entwickeln. [...]
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Unterstltzung aus der Region -3

ATIGETTIO TOMORROW Aufruf der dt. und nl. Burgermeister entlang der Strecke vom 5. Juli 2018

“[...] Wir fordern alle Beteiligten auf
noch in diesem Jahr verbindliche
Vereinbarungen fur die Umsetzung der
angestrebten Qualitatsverbesserung der
Schienenverbindung zwischen
Groningen und Bremen zu treffen. [...]

19
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Unterstitzung aus der Region -4

ATIGETTIO TOMORROW Aufruf der dt. und nl. Burgermeister entlang der Strecke vom 5. Juli 2018

Neben fast 20 Anliegerkommunen die den Aufruf
mittlerweile unterzeichnet haben, wird die Wunderline
auch ausdrucklich von Netzwerkorganisationen wie
EDR und Ems-Achse unterstitzt.

20
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Der Weg zur Vorzugsvariante

A TICKET TO TOMORROW

76847

..............................................................................................

Vorbereitungsphase 2011-2015: Von 48 nach 4 Varianten

In der Vorbereitungsphase untersuchte das Schweizer Beratungsunternehmen SMA 48
Fahrplanalternativen fur die schnelle Direktverbindung auf der Bahnstrecke Groningen —
Bremen. Aus diesen Alternativen wurden in Kooperation mit deutschen und
niederlandischen Behorden, DB Netz, ProRail, dem Land Niedersachsen, der Freien
Hansestadt Bremen und der LNVG die vier aussichtsreichsten Fahrplanvarianten ermittelt.

2015-2017: Weitere Untersuchung der vier Varianten

Es wurden vier verschiedene Streckenvarianten untersucht. Fur jede Variante wurden
Werte wie z.B. Fahrzeit, Umstieg, Taktfrequenz, raumliche Eingliederbarkeit und
Umgebungsauswirkungen sowie die Investitions- und Betriebskosten analysiert.

2018: Beschluss des Lenkungsausschusses

Auf Basis der verbliebenen 4 Varianten hat der Lenkungsausschuss am 22. Februar 2018
entschieden die Streckenverbesserung in drei Bauphasen realiseren zu wollen.

22
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Lenkungsausschuss Wunderline am 22. Februar 2018

A TICKET TO TOMORROW

Beschliisse:

* Vorzugsvariante:

» in 3 Bauphasen zu einer direkten
Bahnverbindung Groningen-Bremen

» Vorbereitung von Vereinbarungen
(Rahmenvereinbarung und drei

Einzelabsprachen) die folgendes thematisieren:

» Realisierung Bahnverbindung inkl.
Finanzierung

» Ausfuhrungsprogramm Anschlussmobilitat

» Bekenntnis und damit Bestatigung der
vorhandenen Absichtserklarungen zur
Verbesserung der grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit

76847

Bei Wiederinstandsetzung
Friesenbricke
(Ende 2024)

Ambition ,Besser”: schnellst
mdéglich nach
Wiederinstandsetzung
Friesenbricke (bis 2030)

Ambition ,Mehr*:
schnelle direkte Verbindung

Bauphase 1

Bauphase 2

Bauphase 3
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Die Bauphasen im Detall

A TICKET TO TOMORROW

Bauphase 1
Fahrzeit nach Realisierung 2:25 (— 20

min) an Stelle 2:45 heute
Umstieg: 1

Bei Wiederinstandsetzung
Friesenbricke (Ende 2024)

Bauphase 2
Fahrzeit nach Realisierung ca. 2:10

(= 15 min) Umstieg: 1

Ambition ,Besser”: bis 2030

Bauphase 3
Fahrzeit: ca. 2:10

Umstieg: 0

Ambition ,Mehr”: schnelle direkte
Verbindung (Perspektivisch)

76847

NL : Bauschritt 1

» Wendemdoglichkeit Groningen
+ Zweigleisigkeit Scheemda — Winchoten
* Anpassung Bahnhof Winschoten (extra Bahnsteig, Gleis, Weichen)

DE : Bauschritt 1

» Anpassung Bahnhof Ihrhove (Weichen, Bahnsteig)
+ Geschwindigkeitserhdhung (120kmu) Ihrhove - Grenze

DE : Bauschritt 2 - Eckverbindung / LNVG Fahrplan+
« /Zweigleisigkeit Augustfehn — Stickhausen - Velde

« Uberholgleis Stickhausen

* Oldenburg LST-anpassung

» Anpassungen Leer (Signalierung, Weichen, Bahnsteiggleis)

DE : Bauschritt 2 - Rest

* Begegnungsabschnitt Inrhove - Friesenbrucke
* Weener Kreuzungsbahnhof (Weichen, Aussenbahnsteig)
+ ESWT Konzept lhrhove - Grenze

DE/NL : Bauschritt 3
- TBD
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Umsteigesituation am Bahnhof Leer

A TICKET TO TOMORROW

Umsteigezeiten Situation 2015

Emden
O
0:28 To:og
_ 0:22 0:16
Groningen —%4 O 4 Oldenburg
0:44J’ J'o:se
O
Umsteigezeiten nach Realisierungsschritt 1 Minster Umsteigezeiten nach Realisierungsschritt 2
Emden Emden
N Oa
0:17 0:09 0:07T 0:07
0:10 0:05 0:07 0:09
Groningen _$ O > Oldenburg Groningen £—— =2 _ Oldenburg
0:33i 0:56 0:33J’ 0:03
v v
O O
Munster Munster

......................................................................................................
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Welche Vorteile bringen die Bauschritte1 und 2?

A TICKET TO TOMORROW

76847

Kurzere Reisezeiten. Der Zug ist auf der Strecke zwischen Bremen und Groningen eine
vollwertige Alternative zum Auto

Uberholgleise und zweigleisiger Ausbau auf Teilabschnitten
Redundanz im norddeutschen Schienennetz

Moderne Signalanlagen und Weichentechnik
Bodenverbesserungen

Optimierte Umsteigemaoglichkeiten am Knotenpunkt Leer und damit eine verbesserte
Anbindung Ostfrieslands an andere Teile Niedersachsens und NRW

Weitere Aufwertung der Bahnhofe entlang der Strecke

...........................................................................................
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Grundlagen der Finanzierung

A TICKET TO TOMORROW

76847

Grundlagen fur die FinanzierungsmafRnahmen der Wunderline

Bezlglich der Finanzierung der einzelnen Malknahmen, die im Zusammenhang mit der Wunderline erforderlich
sind, hat man sich im Lenkungsausschuss am 5. Juli 2018 auf die folgenden Grundsatze verstandigt:

+ Jeder Staat tragt seine eigenen Investitionskosten;
» Jeder Staat tragt seine eigenen zusatzlichen Betriebskosten;
» Jeder Staat tragt seine eigenen zusatzlichen Verwaltungs- und Instandhaltungskosten;
Der Beitrag des niederlandischen Ministeriums fur Infrastruktur und Wasserwirtschaft kann nur fir Investitionen

in die Infrastruktur auf niederlandischer Seite verwendet werden; tber die Anwendung muss vor 2019
Deutlichkeit herrschen;

Die Parteien reichen gemeinsam einen Antrag auf EU-Finanzierung fur Teilprojekte in der Bauphase 1 ein, die
spatestens im Jahr 2023 fertig sein kdénnen;

Auch bei den weiteren Projektphasen richtet sich die gemeinsame Hoffnung auf eine europaische
Kofinanzierung durch eine gemeinsame Lobby und das Einreichen gemeinsamer Férderantrage;

Die Provinz Groningen ist bereit, unter bestimmten Bedingungen und in begrenztem Umfang einen finanziellen
Beitrag zu den infrastrukturellen MaRnahmen auf deutscher Seite zu leisten, wenn und insofern dies erforderlich
ist, um die Realisierung dieser Mallnahmen zu ermdéglichen.
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Chancen auf weitere EU-Mittel

A TICKET TO TOMORROW

Land Niedersachsen und die Provinz Groningen haben sich im letzten Lenkungsausschuss
zur Wunderline darauf verstandigt bei der Europaischen Kommission einen gemeinsamen
Antrag zur Unterstiutzung durch weitere CEF Mittel bei Bauphase 1 einzureichen.

Die Signale aus Brussel sind sehr positiv. Die Verbindung Groningen — Bremen wurde von
der Europaischen Kommission als moglicherweise forderreifes Projekt fur den nachsten
CEF Call ,pre-identified”.

......................................................................................................
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Betrége in Millionen Euro
* exklusive MwSt

Maoglicher Finanzierungsmix Wunderline - exusive Panungskosten ab 2019

exklusive Risiko Reservierungen

A TICKET TO TOMORROW . 15-8-18

Finanzierungsquelle

Pr.Gron I&W EU Bund - Land*

NL+DE: Vorplanungsphase (2015-2018) 16 —_» Mittel fiieBen bereits

NL : Bauschritt 0: Schnellzug Groningen — Winschoten 2¢ Mitieleinsatz beschlossen

Mittel reserviert, um Mitteleinsatz zu begriinden
ist ausreichend Sicherheit Gber Finanzierung auf
deutscher Seite erforderlich

Gemeinsamer Antrag des Landes
Niedersachsen und der Provinz Groningen
beschlossen

NL : Bauschritt 1

» Keervoorziening Groningen 26
» Spoorverdubbeling Scheemda — Winchoten
* Aanpassing Winschoten (extra perron, traverse & wissel)

DE : Bauschritt 1

» Anpassung Station Ihrhove (Weichen, Bahnsteig)
+ Geschwindigkeit Erhéhung (120kmu) lhrhove - Grenze

DE : Bauschritt 2 - Eckverbindung / LNVG Fahrplan+

- Zweigleisigkeit Augustfehn — Stickhausen-Velde
+ Uberholgleis Stickhausen

+ Oldenburg LST-anpassung
+ Anpassungen Leer (Signalierung, Weichen, Bahnsteiggleis)

DE : Bauschritt 2 - Rest

* Begegnungsanschnitt Ihnrhove - Friesenbriicke

* Weener Kreuzungsbahnhof (Weichen, Aussenbahnsteig)
+ ESWT Konzept Ihrhove - Grenze

* u.a. LuFV, GVFG, Regionalisierungsmittel

**  Exakte Hohe der EU-Mittel hangt ab von Ausschreibungsbedingungen EU
*** Provinz Groningen ist bereit unter bestimmten Bedingungen und begrenzt in Umfang einen finanziellen Beitrag zu den infrastrukturellen Maknahmen und/oder Planungskosten auf deutscher Seite zu
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Wie welter

A TICKET TO TOMORROW

1. Land Niedersachsen und Provinz Groningen erarbeiten derzeit die Vereinbarungen des
Gesamtpaketes. Die Vereinbarungen sollen Ende 2018 vorliegen

2. Niedersachsisches Infrastrukturministerium, Provinz Groningen und EU sind bereit das
Projekt finanziell zu unterstitzen. Fir den Mitteleinsatz der reservierten Finanzmittel auf
niederlandischer Seite benoétigen wir deutliche Signale von Bund und Land zur Finanzierung

auf deutscher Seite

3. Wir ermitteln gerade in einem Quick Scan vorlaufige Nutzen Kosten Werte fur die
Anpassungen der Infrastruktur auf deutscher Seite nach deutscher Methode. Dieser Quick
Scan soll allen Beteiligten ausreichend Komfort bieten um die Vereinbarungen zu
unterzeichnen. Auf eine standardisierte Bewertung die 1-2 Jahre in Anspruch nehmen
wirde und nach deutschem Recht fur bestimmte Fordertopfe erforderlich ware, wollen wir

nicht warten

32
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Nutzen Kosten Analyse

A TICKET TO TOMORROW

76847

Nutzen Kosten Analyse entsprechend
europaischer und niederlandischer
Systematik

Nutzen Kosten Analyse wurde
urspringlich fur 1- Stundentaktung
berechnet (orange)

Nachtragliche Berechnung fur eine 2-
Stundentaktung zeigt einen Wert um 1 fir
Bauschritt 2 (grau)!

SMA Uberprift derzeit gemeinsam mit
Royal Haskoning in einem Quick Scan ob
ahnliche Werte wie bei der
niederlandischen und européaischen
Systematik auch mit der deutschen
Methode erreicht wiirden.

Nutzen Kosten Analyse fir schnelle
Verbindung im 2-Stundentakt

Bandbreite zwischen der sich der
Nutzen Kosten Faktor bewegt hangt
von den Werten ab, die man
bertcksichtigt

Bauschritt 1 Bauschritt 2

'\/v:

Alternativen

Bauschritt 3
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Nutzen Kosten Analyse (neu!)

A TICKET TO TOMORROW

......................................................................................................
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Was wir bieten und uns wunschen

A TICKET TO TOMORROW

Was wir bieten

Bahnprojekt mit nahezu abgeschlossener
Vorplanung

Projekt das die Region naher
zusammenbringt und die Grenze
verschwinden lasst

Projekt, welches grenziberschreitende
Zusammenarbeit starkt und Chancen auf
wirtschaftliches Wachstum eroffnet

Einzelbausteine der Wunderline und
Diskussion uber Anschlussmobilitat hat
Potenzial eines Entfesselungspaketes flr
Mobilitat im nordwestlichen Niedersachsen

Nutzen Kosten Verhaltnis um 1 flr Bauschritt
2 bei europaischer und niederlandischer
Betrachtungsweise

Finanzierung teils gedeckt und Mittel
reserviert!

Was wir uns wiunschen

lhre Unterstutzung

Finanzierungszusagen des Landes
Niedersachsen

Grundsatzliche Finanzierungsbereitschaft
des Bundes

AR EE N EEEEEERE R R R AR R EE R RS R R RN R R R A R R A R R R A R AR R R AN R R AN R AR R R R R R RN
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A TICKET TO TOMORROW

Herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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To: (10)(2e) )-BSK[  (10)2e)  |@minienw.nl]
From: (10)(2e)

Sent: Mon 9/10/2018 1:42:59 PM

Subject: Heb jij 06 van dhr.{10)(2¢) voor mij?

Received: Mon 9/10/2018 1:43:03 PM

Dag|(10)(2e) |

Zoals je weet hebben m en ik aanstaande donderdag een overleg over de Wunderline met dhr. . Ik wilde nog een paar
organisatorische dingen met afstemmen, maar ik krijg hem op zijn vaste lijn en mail niet te pakken. Heb jij mogelijk het 06

van hem voor mij?

Hartelijke groet,

(10)(2e)

Meines Holla & Partners

Lobbying, Public Affairs and Strategic Communication

Lange Voorhout 26, 2514 EE Den Haag

Telefoon (10)(2e)

Mobiel +317 (10)(2e)

Meines Holla & Partners - Biiro Berlin

Pariser Platz 4a

10117 Berli

Telefoon:-l-| (10)(2e)

Email| (10)(2e) [@meinesholla.nl

Website http://www.meinesholla.nl

This e-mail is confidential and may contain legally privilegd information, It is intended solely for the adressee(s) and access by anyone else is unauthorised. Disclosure, copying or distribution, in
whole or partly, is strictly prohibited. If you are not the intendendly recipient, please notify us immediately and delete this message and any attacheme nts from your system without retaining a

copy.
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To: (10)(2e)

From: (10)(2e) |
Sent: Mon 9/10/2018 3:18:34 PM
Subject: Bevestiging aanmelding versnelde Intercity Berlijn d.d. 17 september a.s.
Received: Mon 9/10/2018 3:18:38 PM

1709 Barcode.pdf

1709 Gastenlijst versnelde |C Berlijn.pdf

1709 Programma eenmalig versnelde Intercity Berlijn.pdf

) - BSK] (10)(2e) |@minienm.nl]

Geachte genodigde,

Hartelijk dank voor uw aanmelding. Wij zijn verheugd u op 17 september a.s. te mogen verwelkomen aan boord van onze eenmalig
versnelde Intercity Berlijn. Graag ontvangen wij u vanaf 9.00 uur op perron 10a van Amsterdam Centraal. Bijgaand vindt u een
barcode waarmee u de poortjes op Amsterdam Centraal kunt openen en het volledige programma van de treinreis.

Op perron 10a zal een duidelijk herkenbaar ontvangstcomité aanwezig zijn. Om 9.27 uur vertrekt de eenmalig versnelde Intercity
Berlijn en rijden wij non-stop van Amsterdam Centraal via Bad Bentheim naar Berlijn. Hierdoor is deze eenmalige Intercity Berlijn
27 minuten sneller. De eerste stop na Amsterdam is dus Bad Bentheim in Duitsland.

Mocht u willen werken gedurende de treinreis, houdt u er dan rekening mee dat uw telefoonbereik en mobiele verbinding op een
groot deel van de route instabiel kunnen zijn. Tevens goed te weten dat er een fotograaf van NS aan boord zal zijn.

Voor eventuele vragen kunt u terecht bij| (10)(2e) |via| (10)(2e) |@ns.nl

Wij kijken er naar uit om u te ontmoeten en met u in gesprek te gaan tijdens deze bijzondere treinreis naar Berlijn.

Graag tot 17 september!

Hartelijke groet,

Roger van Boxtel.

T[ (10)(2e) NS |

Laan van Puntenburg 100
Postbus 2025, 3500 HA Utrecht

Internet Twitter Facebook Linkedln YouTube

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke informatie
bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen) aan derden is
uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail verzond hiervan direct op de hoogte
te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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KeyCard
Dagpas

openen.

» You can copen the gates in Dutch railway stations using this KeyCard.

néerlandaises.

Durchgéngen o6ffenen.

Het station betreden of verlaten

Cette KeyCard vous permet d'ouvrir les portiques dans les gares

Mit dieser KeyCard kénnen Sie in niederlandischen Bahnhofen die

mud ! oW

Met deze KeyCard kunt u de poortjes op de Nederlandse stations

Print de KeyCard om
de barcode te kunnen
gebruiken.

500000000541

Geldig op/valid on:
17-09-2018 / 17-09-2018

511

scan ticket

-

Stap 1
Ga naar het poortje met het
‘scan ticket-symbool.

Stap 2

Houd de vierkante barcode
tegen het verlichte viak aan
uw rechterzijde.

-

Meer informatie?

Gebruik de i-knop op de
Informatiezuil of ga naar
een servicemedewerker.

Stap 3

Het poortje opent. U kunt
nu het station betreden of
verlaten.

76679

Il Belangrijke informatie

Bewaar deze KeyCard goed. Op zowel uw heen- als
terugreis heeft u deze nodig om de poortjes te openen.
Deze KeyCard is geen vervoerbewijs.

Keep this KeyCard with you. You need it to open the
gates again for both of your journeys, out and back. This
KeyCard is not a travel pass.

ns.nl/scanticket

Conservez bien cette KeyCard. Vous en avez besoin aussi
bien a I'aller gu’au retour pour ouvrir les portiques. Cette
KeyCard n’est pas un titre de transport.

Bewahren Sie diese KeyCard gut auf. Sie bendtigen diese
auf lhrer Hin- wie auch Riickreise, um die Durchgéngen
zu offnen. Diese KeyCard ist kein Fahrschein.

L S\ 4
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GASTENLIJST VERSNELDE IC BERLIJN

D.D. 17 SEPTEMBER 2018

minisierie van | en W
[ (10)(28) Iministeric van enw
[ (10%(Ze) | ministerie var lenW
Gemesnte Amersioort
Dert Boeman, Provincie Overssel
Provincie Overijssel
Provincie Uvenjsse
(10)(2e)cemeente Hengsia/Regio Twnte
Gerard Gerrits, Gemeente Hengelo
Dinand dz .ong, BUREGIO
(10)(2e) |Gemeente Almeo
[ (T0)(2e) | Gemeente Apeldoorn
Wim Willems, Gemeente Apeldoorn
Blen Pot, voorzitier ROCOV Ty ente
Pler Eringa, ProRail
“(10)(2e) . Frorei
ProRail
schighol
u
I
[ (10)(2e] | Amrasace van o Sondsrepubliek Duntsland

M aarten Spaargaren, Ricardo Nederland
(TUNZ&]Be=nscnot
Tieinisisvinke ol
T TTORzZe) e
Climate Neutral Group
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Programma eenmalig versnelde

Intercity Amsterdam-Berlijn
17 september 2018

9.27 O

11.18 O

15.22 O

Vertrek uit Amsterdam Centraal & welkom door Roger van Boxtel

We rijden non stop van Amsterdam Centraal naar Bad Bentheim, hierdoor is
deze eenmalige Intercity Berlijn 27 minuten sneller in Berlijn.

Koffie met iets lekkers
Welkom & introductie — door Roger van Boxtel

In kleinere groepen:

e Toelichting op resultaten studie: versnellen Amsterdam-Berlijn
* \fragen & discussie

e (Conclusie

Afsluiting & conclusies

Aankomst in Bad Bentheim

Een deel van de gasten stapt in Bad Bentheim uit om terug te reizen naar
Nederland. In Bad Ben