To: | (10)(2e) )-BSK[]  (10)2e)  |@minienw.nl]; (10)(2e) )- DGB[__ (10)2e)  |@minienw.nl];
| (10)(2e) ) - DGB] (10)(2e) |@minienw.nl]
From: | (10)(2e)

Sent: Mon 6/11/2018 11:43:44 AM

Subject: Brief internationale treinreis 080618 NS
Received: Mon 6/11/2018 11:43:47 AM
Brief internationale treinreis 080618 NS.docx

Hi all,
Hier onze opmerkingen!

NB: voor wat betreft IC Berlijn. Goed te benadrukken dat wij hier dus al mee aan de slag zijn. Fijn als de Staatssecretaris hier ons in

steunt. Wij onderzoeken dit samen met DB, en hopen in het najaar meer te weten over haalbaarheid en maakbaarheid.
Gr| (10)(2e)

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele hijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap

76279 0001



To: (10)(2e) [ (10)2e)  |@NS.NL]

From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Thur 7/11/2019 3:18:00 PM

Subjectt FW: https:.//www.rijksoverheid.nl/documenten/kamerstukken/2019/07/11/ontwikkelingen-internationaal-personenvervoer-per-
spoor

Received: Thur 7/11/2019 3:18:00 PM

Ha(10)2e)

Bijgevoegd de link van de Kamerbrief!

Grt| (10)(2e)

Verzonden met BlackBerry Work
(www blackberry .com)

T [— T - - - - - 1

(1V)(2e) [(@minienw.nl>

Onderwerp: https://www.rijksoverheid.nl/documenten/kamerstukken/2019/07/1 1/ontwikkelingen-internationaal-personenvervoer-per-spoor

Van:| (10)(2e) ) - DGB

Verzonden: donderdag 11 juli 2019 15:39

Aan:| (10)(2e) )-DGB; (10)(2e) ) - BSK; (10)(2e) )-DGMo;|  (10)2e)
(1P)2$) DGMO ; (10)(2¢) ) - BSK ; (10)(2e) ) - DGB; (10)(2e) ) - DGB

Onderwerp: FW: Retour : RONDZENDMAP-2019/6182 : OVS S Brief internationaal spoorvervoer voor de zomer
Feest!!:D

Van: DBO-SPZ Postbus
Verzonden: donderdag 11 juli 2019 15:05

Aan: | (10)(2e) )- DGB

CC:| (10)(2e) ) - DGMo ; Postbus DGMo ; Postbus MA's OVS

Onderwerp: Retour : RONDZENDMAP-2019/6182 : OVS S Brief internationaal spoorvervoer voor de zomer

Beste collega's,

De stukken zijn behandeld door de staatssecretaris. De brief is verzonden dit is tevens terug te vinden in de rondzendmap.
Met vriendelijke groet,

------ HPE Records Manager recordgegevens >------

Recordnummer : RONDZENDMAP-2019/6182

Titel : OVS S Brief internationaal spoorvervoer voor de zomer

< < Bestand: OVS S Brief internationaal spoorvervoer voor de zomer.tr5 > >
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To: (10)(2e) ) - BSK[ (10)(2e) @minienw.nl]
From: (10)(2e) |

Sent: Fri 9/20/2019 3:12:19 PM

Subject 190923 Presentatie Landsdeel Oost - IC Berlijn.pptx
Received: Fri 9/20/2019 3:12:37 PM

190923 Presentatie Landsdeel Oost - |C Berlijn.ppix

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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To: (10)(2e) [ (10)2e) | @NS.NL]
(od' (10)(2e) )-BSKI|  (10)2e)  |@minienw.nl]
From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Fri 9/20/2019 5:26:25 PM
Subject: RE: 190923 Presentatie Landsdeel Qost - IC Berlijn.pptx
Received: Fri 9/20/2019 5:26:00 PM

Ha(10)(2¢)

Dank voor het delen van de presentatie.

De reden van de bijeenkomst is de IC Berlijn. Prima als jullie daar de brede internationale ambitie willen delen, maar weet dat
we dit vanuit IenW niet doen. Deze afweging is aan jullie. Mij ongemak zit het voornamelijk in de presentatie van de route via

Arnhem, zie hieronder.

(10)(29)

Verder ben ik wel jaloers over de mooie vormgeving en natuurlijk een super ambitie om internationale reizigers te verdubbelen
in 2030!
Fijn weekend en tot maandag.

Groet [(10)(2e)]

Van: | (10)(2e) |
Verzonden: vrijdag 20 september 2019 16:12
Aan:| (10)(2e) ) - BSK

Onderwerp: 190923 Presentatie Landsdeel Oost - IC Berlijn.pptx

Deze e-mail, inclusief eventuele hijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele hijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap

76026 0007



To: (10)(2e) [ (10)(2e) |@ns.nl]
(od' (10)(2e) [ (10)2e)  |@NS.NL]
From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Mon 9/23/2019 11:05:44 AM
Subjectt RE: 190923 Presentatie Landsdeel Oost - IC Berlijn DEF.pptx

Received: Mon 9/23/2019 10:39:00 AM
BerlijntreinZwollelnleiding.pptx
Ho({0)(2¢)

Bijgaand de presentatie die ik ter inleiding zou willen geven. Heel klein!
Ik trap graag af om het onderzoek juiste context te geven. Ik denk dat het ook helpt om dit voor de presentatie van(10)(2g)te
geven.

Groet [(10)(2e)]
Van: ‘ (10)(2e) ‘
Verzonden: maandag 23 september 2019 10:15
Aan:| (10)(2e)
cc:| (10)(2e) ) - BSK
Onderwerp: 190923 Presentatie Landsdeel Qost - IC Berlijn DEF.pptx
Hafores
Hierbij mijn slides als introductie voor vanmiddag. Daarna de ppt van NS, ProRail, lenW.
Tot straks! Ik kijk er naar uit.
Groeten,()

Deze e-mail, inclusief eventuele hijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele hijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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Versnellen
verbinding Amsterdam Berlijn

76697 0009



Contour

2040
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To: (10)(2e) | (10)2e)  |@ns.nl]

From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Mon 9/23/2019 11:53:05 AM

Subjectt FW: 190923 Presentatie Landsdeel Oost - IC Berlijn DEF.pptx
Received: Mon 9/23/2019 11:53:05 AM

190923 Presentatie Landsdeel Qost - IC Berliin DEF.pptx

Verzonden met BlackBerry Work
(www .blackberry.com)

Van: | (10)(2e) |4 (10)(2¢) [@ANSNL>

Datum: maandag 23 sep. 2019 10:15 AM

Aan:|_(10)2e) |4 (10)(2e) |@ns.nl>

Kopie: | (10)(2e) |) -BSK 4 (10)(2e) |@minienw.nl>
Onderwerp: 190923 Presentatie Landsdeel Oost - IC Berlijn DEF pptx

Haforzy
Hierbij mijn slides als introductie voor vanmiddag. Daarna de ppt van NS, ProRail, lenW.
Tot straks! Ik kijk er naar uit.

Groeten,(|10)(2¢)

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap

76056 0010
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Trends en ontwikkelingen

De substitutie van korte-afstandsviluchten

biedt nieuwe kansen voor internationaal
treinverkeer Ve, ||

nnnnnnnnnnnn

2 " .
Bron: OV Toekomstbeeld; KiM; Royal HaskoningDHV; Vakpers
76711
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Onze internationale ambitie ligt hoger dan
voorheen

» In Spoorslags Beter en de
Internationale strategische agenda was

hat arvahitiamniviasin + - v latarm aticanaasl

A -
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Grootste uitdagingen in substitutie en het verbeteren van de

concurrentiepositie van trein t.o.v. de luchtvaart

1

Altijd dichtbij

« Naar het Oosten is het
aanbod nog onvoldoende:
reistijden te lang en niet
genoeg rechtstreekse
verbindingen

« Naar het Westen is de
rechtstreekse frequentie naar
Londen nog te laag

« Capaciteit en kwaliteit naar het
Zuiden verder vergroten om
groei op te vangen

» De aansluiting tussen spoor-
en luchtvaart moet beter;
fysiek en qua (klant-
Jprocessen.

Altijd betaalbaar

(Perceptie van) prijsverschil
tussen vliegtuig en trein is op
een aantal trajecten te hoog

Hoge infraheffing (vooral in
Duitsland en Belgi&) en BTW

op treinkaartjes |leiden tot hoge

extern bepaalde kosten.

Versterken van
concurrentiepositie door
kostenverlaging zonder
afbreuk aan comfort en
kwaliteit. O.a. noodzaak tot
harmonisering van
spoortechniek in EU.

Altijd duurzaam

« Stimuleren van de keuze voor
de trein als duurzaam
alternatief voor vliegen op de
nationale en Europese agenda

Milisukosian per modal iteit

Ed €6 €8 €10
% Geluldshinder

COremhasles
Lancigsbrullc

-
0011
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Vanaf 2024 het allernieuwste materieel voor ﬁat is EO?

varhindinn via Hannaln — FCv vivan Talnan b
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| (10)(2e) [@prorail.nl|| (1V)(2e) @prorail.ni;]  (10)Ze)  |@ns.nll__ (1V)2e)  |[@ns.nl|

Cc: | (10)2e) \@prorail.nll] (10)2e) |@prorail.nl]; | (10)(2e) \@prorail.nl[ (10)(2e) @prorail.nl];
(10)(2e) @ns.nl 10)(2e) ns.nl]; | (10)(2e) ) - BSK (10)(2e) @minienw.nl];

(10)(2e) [ @goudappel. nI (10)(2e) [@goudappel.nl]

From: (10)(2e) @prorail.nl

Sent: Fri 11/8/2019 12:00:07 AM

Subjectt 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Received: Fri 11/8/2019 12:00:20 AM

191104 - expertteam 6 november.pptx

Beste collega’s,

Bedankt voor het vruchtbare en prettige overleg van afgelopen woensdag 6 november over internationaal reizigersvervoer in
Toekomstbeeld OV 2040. We hebben veel in korte tijd besproken. En een goede doorstart gemaakt voor de komende (drukke)
periode.

Hieronder vinden jullie puntsgewijs een aantal highlights en de gemaakte afspraken. Er is ook een aantal acties, graag jullie
aandacht daarvoor. Als je iets mist of anders hebt onthouden, laat alsjeblieft weten!

In de bijlage vinden jullie de gebruikte presentatie.

Twe volgende overleggen plan ik eind november en medio december. Hiervoor heb ik gisteren een datumprikker verstuurd. Dat
wordt een uitdaging, dus alvats bedankt voor je flexibiliteit waar jouw aanwezigheid van belang is.

ANAnviAal il 3 ommm wrAlm s A A e o AAl viimmr Ammm Al man Y T A ia A bam il Als fa AAd il s AA AdAbmnnrile b bmm o

Dcel van dit overleg:
* Eerdere sessies in augustus en september. Daarna is veel gebeurd rond de bouwstenen en overleg met Belgié en
Duitsland. We willen iedereen mee nemen in de voortgang.
« Daarnaast zijn er nieuwe vragen aan ons, bv. in de voorbereiding van verdiepend overleg met de buurlanden, keuzes in de
netwerkstudie. Een aantal andere acties stond reeds gepland, daar willen we een plan voor maken hoe en wanneer.

Wat willen we de komende tijd doen?

* Focus op overleg met Belgié en Duitsland. Daarnaast is het nuttig om met Frankrijk en Verenigd Koninkrijk te spreken over
onze ambities en vragen.

Actie (10)(2e) 'voorbereiden contact met Parijs.

VK n.th.
* Bijdragen aan keuzes netwerkstudie zijn al snel aan de orde. Naast onderstaande vragen, is in het kernteam gevraagd om
beslisinformatie per eind december over de keuzes in frequentie en routes naar Berlijn en Ruhrgebied. Dit komt later nog ter
sprake.
* Prognoses: in Q1 2020 is een verdieping nodig van de eerdere expertschatting vervoerwaarde passend bij de netwerken die
nu worden uitgewerkt en geactualiseerd waar nodig (effect uitvoeringsagenda air-rail of plannen Duitsland?).{10)(2e] en )
zZijn vandaag bij Intraplan om de mogelijkheden te verkennen.

Actie [(10)(2e)| initiatief nemen om met| (10)(2e) lte kijken wat hiervoor kan en hoe.
* Substitutie air-rail: bezien of we ook hiervoor moeten/kunnen verdiepen, ook relevant voor prognoses. Mogelijkheden
bekijken of we substitutie weg-rail ook inzichtelijk kunnen maken. Diffuus beeld, zou in de Intraplan-modellen moeten zitten?

Actie|(10)(2e) met| (10)(2e) |kijken wat op dit punt nodig is en hoe.
* Exploitatie en materieel-ombouwkosten is een relevant aspect dat nu nergens in de studie wordt bezien. We spreken af dat
dit expertteam een invulling hieraan geeft op basis kwalitatieve inschatting, kritische succesfactoren en kentallen.

Actié{0)26en(10)2e)willen hiervoor vanuit hun organisaties de relevante informatie aanleveren. Deze informatie is eind
december nodig, want kan een rol spelen in tussentijdse keuzes in het netwerk.
* Nachttrein en lange afstand: er is nu geen bouwsteen voor dit type vervoer, zoals we al hadden geconstateerd. Vreemd als
deze treinen vanaf volgend jaar weer gaan rijden en volgens KiM op de langere afstand 800-1200km interessant kan zijn.

We constateren dat we voor dit type vervoer geen extra paden specificeren en investeringen voorzien, maar dat dit vervoer
binnen de bestaande paden zou moeten. Mogelijk ook in/rond de spits vanwege logische aankomst/vertrekmomenten. Op
een later moment in Q1 2020 maken we hier een werkhypothese/rechtvaardiging voor

76179 N ' 0012



* Internationale bus: dit vervoermiddel vervoert nu ca. 3,5min reizigers per jaar en groeit sterk, maar krijgt nergens in TBOV
aandacht. De internationale bus is relevant op knopen (capaciteit busterrein, voorzieningen) en voor de treinprognoses. Ook
kan de internationale bus een alternatief zijn voor treinverbindingen die ofwel (nog) niet rendabel zijn dan wel moeilijk/kostbaar
te realiseren, zoals IC-Eindhoven — Brussel. Tegelijk is het niet logisch dat wij vanuit de netwerkstudie spoor hier diepgaand op
studeren.

Actie | (10)(2e) |opstellen notitie ter bespreking hier, dat dan vervolgens ter discussie naar programmateam
kan met de vraag door wie op te pakken. Planning: Q1 2020.
* Qverleggen: we spreken af 2-3 wekelijks bijelkaar te komen met daartussen in kleiner comité waar nodig. Periodiek
verbreden richting de regionale vertegenwoordigers (1° doel: informeren) zullen we via het kernteam+ doen, agenderen kan
via agendateam op de maandag. Samenstelling van het team is goed.

Waar staan we nu?
* Bouwstenen: mede op basis van onze input filtering van de bouwstenen in drie categorieén: in 1° netwerk, nadere analyse of
nu niet relevant. constateert dat ze niet alle gemaakte keuzes kan volgen.(10)(28)vertelt dat hiervoor de scoremethodiek
met potentievelden is gebruikt.

Actie document sturen waarin keuzes worden toegelicht.
* QOverleg met Belgi€ en Duitsland gesproken, zie ook de gebruikte sheets. Op 22 november staat een verdiepende
inhoudelijke sessie met de Belgische partners. Met Duitsland is een goede procesafspraak gemaakt om de inhoudelijke match
te onderzoeken plus mogelijke maatregelen bij mismatch, echter de planning is door BMVI 2 maanden verschoven naar
januari 2020. We proberen om tussentijds nog informatie te krijgen van SMA, maar dit is een uitdaging en het past niet lekker
op de planning van de netwerkstudie.

Inhoudelijk bespreken we nu de lange lijnen richting Belgié en Duitsland. KGOV niet, voor een volgende keer.

Belgié via de HSL, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen in netwerkstudie nu gehanteerd als elk uur 1x H3T Parijs, 1x HST Londen, 1x IC-Brussel en 1x IC
Eindhoven — Brussel. Dit meenemen naar Belgié.
* |n aantal treinen wellicht niet zoveel ambitie, maar richting Parijs kan met dubbele stellen wel veel meer capaciteit worden
geboden. Ook kunnen de treindelen gesplitst naar Paris CDG, voor extra substitutie-effect, en Nord rijden. Dit te bespreken
met Frankrijk.
* Versnellingsmogelijkheden en stoppatroon ook te vragen.

Duitsland hoe naar Berlijin, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen: huidige route via Bentheim (N3) blijft in stand. Reistijdverkorting via Zwolle in nadere analyse. Dit is
onhelder in frequentie en laat routevraagstuk open. Daarom in Berlijn gepresenteerd als uurdienst, precieze route athankelijk
van de reistijd, capaciteit, vervoerwaarde en investeringen.
« Berlijn kan via Amersfoort, Zwolle en in combinatie met of uitsluitend via Zevenaar. Reistijd, vervoerwaarde, mogelijkheden
in Duitsland, meekoppelvoordeel in Nederland, investeringen alle relevante aspecten voor een keuze.
* Route via Oberhausen loopt niet via Duisburg (kopmaken, richting Dortmund vol) maar mogelijk toch via Essen.
« We gaan uit van de verwachte eindsituatie (voltooide werken in Duitsland), maar er zijn ook onzekerheden. Ook voor
bijvoorbeeld de te verwachten reistijdwinst op Duitse net en de mogelijkheden voor een rechtstreeks pad via Ruhr. Daarom
schriftelijk eind dit jaar informatie nodig van SMA op een aantal vragen.

Actig (10)(2e) t vraagstuk en vereiste vragen aan SMA in kaart brengen. Ik neem initatief om dit
te plannen. Afweging routekeuze komt in een volgend overleg terug. Informatie eind december nodig.
Duitsland richting Ruhr/Rhein en verder
* Formele bouwsteen: sterke internationale as (160km/u) Amsterdam — Utrecht — Ruhr (niet-geintegreerd). 200km/u in nadere
analyse. QOok dit is niet eenduidig.
* Vraagstuk volop in beweging: afgelopen maandag nog nieuwe keuzes in gemaakt, waardoor de gebruikte sheet achterhaald
is. Stand nu: in netwerk uitwerken 200km/u niet geintegreerd als volwaardige HSL oost. V160 en integratie in binnenlandse
dienst zijn terugvalopties in het onderzoek.
* Keuzes op deze verbinding hangen samen met vraagstuk Berlijn. We pakken daarom beide in dezelfde actie op.

de volledige tekst van de e-mail disclaimer.
read the full e-mail disclaimer.
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Agenda voor vandaag, 13-15 uur

1. Opening en agenda
2. Wat willen we de komende tijd doen?

3. Waar staan we nu?

— Opgeleverde informatie bouwstenen gebruikt voor filtering; focus op lange lijnen (KGQV)
— Gesprek in Belgie (2/10)
— Gesprek in Duitsland (23-24/10)

4. Mogelijkheden treindienst INT

— Vanuit vastgestelde bouwstenen mogelijkheden in B en D bekijken
— Hoe kunnen we als expertteam bijdragen?

4. Afronding/afspraken

— Vervolgsessies?

Met pauze ergens halverwege

76780 0013
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Wat willen we komende tijd doen?

Afstemming met B en D (focus).
Mogelijk ook contact met Frankrijk en Verenigd KoninKrijk.

Bijdragen vanuit INT aan (tussentijdse) keuzes in netwerkuitwerking.
— Beslisinformatie voor keuzes Berlijn en Ruhr/Koln.

Vervolgonderzoek naar:

— Prognoses internationaal, gebruikmakend van voorbereiding NMCA 2021.
Substitutie vliegtuig, maar ook wegverkeer-spoor.

Effecten exploitatie en materieel.

Mogelijk: nachttrein en langere afstand.

Ter bespreking hier: internationale bus in TBOV.

Zoveel mogelijk voorbereid in expertteam INT.

— Wanneer vervolgsessies plannen?
— Periodiek verbrede samenstelling met vertegenwoordigers landsdelen (eind november 1¢ sessie over B en D).

0013






Kansrijke bouwstenen zijn uit groslijst gefilterd

* Mede op basis van onze input zijn eind september kansrijke bouwstenen gefilterd.
* Van 260 naar circa 50 in 1¢ netwerk. 47 andere komen in nadere analyses terug.

» Vastgestelde bouwstenen zijn abstracter geformuleerd, betekent:

— Minder eenduidig dus ruimte.
— Vragen vanuit netwerkstudie voor beste operationalisatie: route Berlijn en verbinding Ruhr e.v.






76780
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» 23-24 oktober besprekingen in Berlijn: algemene introductie en
gelijk 1e expertsessie. Georganiseerd door len\WW samen met
Bundesministerium.

Aanwezig 23/10: Bundesministerium (spoor en luchtvaart), DB Netze, BDL, lenW
(spoor en luchtvaart) en ProRail.

Aanwezig 24/10: Bundesministerium (spoor), DB Netze, SMA, lenW (spoor) en
ProRail.

Naast TBOV en D-Takt ook gesproken over air-rail substitutie, 3e spoor en
versnellen IC Berlijn korte termijn.

» Duitsland ontwikkelt met Deutschland-Takt een concrete
toekomstvisie voor 2030 en daarna.

Geen blauwdruk maar een richting. Een deel van de maatregelen is onderdeel van
Bundesverkehrswegenplan. Komen vanaf 2030 gereed.

Ingewikkeld proces met talloze stakeholders, vergelijkbaar met TBOV.

We lijken net op tijd: 2e conceptversie dienstregeling+lijnvoering is ontwikkeld. Nu
fase van harding, onderzoek Wirtschaftlichkeit, en optimalisatie. Begin 2020 een
volgende, meer definitieve versie D-Takt gepland.

Mismatch met planning TBOV netwerkanalyse?! (volgende sheet)




Afspraak met Duitsland om match in beeld te brengen

* Bundesministerium geeft ruimte om match met TBOV te onderzoeken met mogelijk

aanpassing van Deutschland-Takt. Hiervoor volgend proces afgesproken:

— November: SMA en ProRail brengen match inhoudelijk in kaart plus mogelijkheden om match te verbeteren.
Gaat om: grensovergangen, treintypen, frequentie, grenstijd en reistijd.

— December: informele afstemming met vervoerders DB, NS en andere vervoerders NL. In D ook contact met
Flixtrain.

— Begin 2020: bevindinaen terua bii beide ministeries in nieuw international overlea.

— Na keuze:
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Inhoudelijk matchen plannen NL en D op belangrijke
punten nog niet

+ SMA heeft voor grensovergangen met NL huidig gebruik aangehouden plus actueel

waar projecten lopen, bv. Wunderline en Eindhoven — Dusseldorf.

— Nieuweschans, Enschede, Venlo en Landgraaf lijken grotendeels in orde (te bevestigen!).

— Vraag naar Rheine — Coevorden in Duitsland verwacht.

— Emmerich en Bentheim matchen niet op onze bouwstenen: 0,5x # 1x of 2x zoals in de groslijst bouwstenen staat.

— Verkennend gesproken over uursdienst Amsterdam — Ruhr/Koln in combinatie met ICE voor lange afstand.
Berlijn ook als uursdienst ingebracht met daarbij de mogelijkheid om ook via Emmerich te njden of te alterneren
Berlin/Hannover en Hamburg.

— SMA steunde voluit gedachte voor 1x Amsterdam — Koln, ook omdat NRW dat zou ambieren.

— Ambitie NL voor sterke oost-corridor kan investeringen in D ondersteunen.

» Gehoorde beperkingen op Duitse net:
— Uursdienst Berlijn past niet in Berlijn. Mogelijk wel tot Hannover/Osnabruck.
— Direct Bentheim — Hamburg past niet in Hamburg en volgens D ook niet nodig (2x Ruhr — Munster — Hamburg).
— Route Emmerich zuidoostwaarts wordt ten zuiden van Duisburg erg moeilijk. Duisburg — Essen — Dortmund zit
vol. Keulen is een vraagstuk. Route Berlijn via Emmerich zou mogelijk via Gelsenkirchen kunnen (minder
aantrekkelijk) of met hogere frequenties via een goede knoop in Duisburg).

» Goederenvervoer stond niet op de agenda; ook in november op te pakken!
— In D-Takt andere verdeling Venlo — Emmerich — Bentheim. Matcht total verwachte aanbod?
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» Vanuit vastgestelde bouwstenen mogelijkheden in B en D
bekijken
* Hoe kunnen we als expertteam bijdragen?




Belgie via HSL Zuid

» Vastgestelde bouwstenen:
— Aanvullend internationaal aanbod Brussel/Thalys/Eurostar
— Versnellen Brussel i.c.m. IC Eindhoven — Brussel
— Afgevallen: 2x Eindhoven — Brussel & 4x Thalys/Eurostar

» Betekent nu in netwerk:
— 1x Thalys (al bijna huidig)
1x Eurostar (capaciteit op NLse al beschikbaar)
1x Amsterdam — Brussel (sneller zonder Breda en Noorderkempen); evt. afhankelijk van capaciteit B tot
Antwerpen
1x IC Eindhoven — Brussel (via Noorderkempen)

Eerste inzicht: IC Eindhoven — Brussel moellijk inpasbaar in Tilburg en Eindhoven bij weinig reistijdwinst, daarom
nu gedachte voor 1x pendel Breda — Brussel.

* Weinig groei-ambitie? In NL capaciteit voor 4x V300 + 2x |C Brussel + 1x pendel...
* Versnellen in Belgie?
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Inzet voor Amsterdam - Berlijn?

Vastgestelde bouwsteen: huidige route (N3) blijft in stand.
— Reistijdverkorting via Zwolle (nadere analyse)

» Uitgelegd als 1x per uur hele verbinding:
— 1x Bentheim — Berlijn/Hannover
— 0,5x Bentheim — Berlijn & 0,5x Hamburg (X, pastin D niet)
— 0,5x Bentheim & 0,5x Duisburg/Essen (Duisburg — Dortmund vol)
— 0,9x Bentheim & 0,5x Oberhausen/Gelsenkirchen (mogelijk?)

* |nventariseren criteria
— Reistijd?
Vervoerwaarde?
Match op Duitse net?
Meekoppelvoordeel in NL?
Andere overwegingen? Vervoercapaciteit, effect ander vervoer naar Duitsland, mate van onzekerheid.

» Hebben we al alle informatie beschikbaar?
— Of kunnen we verbeteren/aanvullen?
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Amsterdam — Emmerich — Koln/Frankfurt

Vastgestelde bouwsteen: sterke internationale as (V160) Amsterdam — Utrecht —

Ruhr (niet geintegreerd).
— Versnelling 200km/u (nadere analyse)

Uitgelegd als 1x per uur snelle trein in combinatie met ICE (los van Rb Dusseldorf).

Kan zijn:

— 0,5-1x ICE Frankfurt/Basel & 1x IC Keulen (NRW) (dus 3 a 4 treinen per 2 uur) = huidige grenstijd .33/.27 elk
uur; andere half uur .03/.57 zoveel mogelijk uursdienst athankelijk van spits.

— 0,5x ICE Frankfurt/Basel & 0,5x IC Keulen (dus 2 treinen per 2 uur)

— Integratie of niet? Tussen Amsterdam — Utrecht sowieso integratie. Mogelijkheden on-top tussen Utrecht —
Arnhem lijken er niet te zijn (gesprek over mogelijkheden loopt nog)

— Anders?

Vragen aan SMA:

— Grenstijd beschikbaar?

— Welke mogelijkheden en reistijd in Duitsland? Route Berlijn via Ruhrgebied, route extra IC Keulen ten zuiden van
Duisburg?

— Fasering(en) naar jaar?
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Afronding en afspraken

* Inplannen vervolgsessies?
* Hoe andere acties vormgeven (prognoses, substitutie weg, exploitatie/materieel,
nachttrein/lange afstand, internationale bus)?
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Internationaal vervoer in 2040

I R e T T I~ L TR T

(Leer, Munster/Gronau, Hamont Antwerpen)
76780 0013
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Doel is verdiepingsslag voor netwerkstudies:

« Aanleveren bouwstenen internationaal.

« Kennis delen van mogelijkheden en kansen voor
internationaal vervoer.

« Vervoer en prognoses.

= Samenwerking met buurlanden ontwikkelen.

2019 - 2020

april meli jun jul aug sep okt nov dec i’an feb mrt april mei jun jul aug sep okt nov dec
| 1

B2. Toetsing en
gevoeligheids-
analyses

B1,
alternatieven
onderzoek

A,
Voorbereiding
definiéren

C. Becordeling
rapportage

‘Werkstromen regionale Toekomstbeelden OV

Special INT: doel & concrete werkzaamheden

Expertteam voor verzamelen inzichten en informatie.
Op regelmatige basis communicatie en overleg met
stakeholders over inzichten uit netwerkstudie.
Bouwstenen internationaal reizigersvervoer voor
netwerkstudie.

Starten overleg met partnerorganisaties in Duitsland,
Belgie en mogelijk Frankrijk en Verenigd Koninkrijk
voor beeld of en hoe Nederlandse beelden in de
netwerken/ambities in de buurlanden passen.

Kennis verkrijgen in Frankrijk, Zwitserland, Oostenrijk/
In kaart brengen vervoereffecten en substitutie
(vliegtuig en auto, aandacht voor rol busvervoer).
Aansluiten bij andere trajecten voor substitutie air-rail
(met onder meer KLM en Schiphol).

Voorstellen + uitwerken gevoeligheidsanalyses.

Opleveren deelrapportage internationaal
reizigersvervoer.
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To: | (10)(2e) ) - DGB]J (10)2e)  |@minienw.nl]; (10)(2e) | @prorail.nl] (10)(2e)  |@prorail.nl];

| (10)2e) |@ns.nl[ _ (10)2e)  @ns.nl[;] (10)(2e) 0-KIM[_ (10)2e)  |@minienw.nl]; | (10)(2e) ) -

DGB[ (10)2e) @minienw.nll;| (10)2e) |@ns.nlf  (10)2e) |@ns.nl];| (10)2e) | @prorail.nl]  (10)2e)  |@prorail.nl];
(10)(2e) )-BSK[  (10)2e)  [@minienw.nl]; | (10)2e) |@arriva.nl[ _(10)2e) |@arriva.nl];
(10)(2e) (@prorail.nlf (10)(2e) |@prorail.nl];]  (10)2e)  |@ns.nl[ (10)2e)  |@ns.nl]

Cc: | (10)2e) |@prorail.nl] (10)2e) |@prorail.nl]; | (10)(2e) (@prorail.nl] (10)(2¢e) \@prorail.nl];

(10)(2e) | @ns.nll_ (19)2e) |@ns.nl]; | (10)(2e) ) - BSK (10)(2e) @minienw.nl];

(10)(2e) @goudappel.nl[ (10)(2e)|@goudappel.nl]

From: (10)(2e) @prorail.nl

Sent: Wed 11/13/2019 9:54:21 AM

Subject: RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights
Received: Wed 11/13/2019 9:54:35 AM
190930 - v2 concept-resultaten kansrijke bouwstenen internationaal reizigersvervoer.docx

Beste collega’s,

Ik weet niet of jullie via andere weg nog de laatste versie van ons product voor de filering van internationale bouwstenen hebben
ontvangen.

Voor de zekerheid bij deze alsnog in de bijlage!

BSK';

(10)2e)  |;] (10)(2e) )i (1oRe)  |@ns.nl

cc:|

(10)2e) )-BSK';[  (10)2e)

(10)(2e) ); | (10)(2e) ;

Onderwerp: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights
Beste collega’s,
Bedankt voor het vruchtbare en prettige overleg van afgelopen woensdag 6 november over internationaal reizigersvervoer in
Toekomstbeeld OV 2040. We hebben veel in korte tijd besproken. En een goede doorstart gemaakt voor de komende (drukke)
periode.
Hieronder vinden jullie puntsgewijs een aantal highlights en de gemaakte afspraken. Er is ook een aantal acties, graag jullie
aandacht daarvoor. Als je iets mist of anders hebt onthouden, laat alsjeblieft weten!
In de bijlage vinden jullie de gebruikte presentatie.
Twe volgende overleggen plan ik eind november en medio december. Hiervoor heb ik gisteren een datumprikker verstuurd. Dat
wordt een uitdaging, dus alvats bedankt voor je flexibiliteit waar jouw aanwezigheid van belang is.
@10)2¢) wil jij een volgende keer ook weer aanschuiven? Zo ja, dan kan ik als je dat wilt aan de datumprikker toevoegen.
Hartelijke groet,
(10)(2e)

Highlights & afspraken 6/11, expertteam internationaal reizigersvervoer 2040

Aanwezig: (10)(2e) (ProRail Stations), (10)(2e) (ProRail CM), (10)(2e) (KiM)| (10)(2e) | (lenW),

| (10)2e)  [(ProRail CM),| (10)2e) |en| (10)2e) [ (beide NS),

(10)(2e) | (Arriva en FMN).

Afwezig:|  (10)2e) |en| (10)(2e) | (beide ProRail CM), | (10)2e) |(NS)en| (10)2e) |(Goudappel).

Doel van dit overleq:

* Eerdere sessies in augustus en september. Daarna is veel gebeurd rond de bouwstenen en overleg met Belgié en
Duitsland. We willen iedereen mee nemen in de voortgang.

* Daarnaast zijn er nieuwe vragen aan ons, bv. in de voorbereiding van verdiepend overleg met de buurlanden, keuzes in de
netwerkstudie. Een aantal andere acties stond reeds gepland, daar willen we een plan voor maken hoe en wanneer.

Wat willen we de komende tijd doen?
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* Focus op overleg met Belgié en Duitsland. Daarnaast is het nuttig om met Frankrijk en Verenigd Koninkrijk te spreken over
onze ambities en vragen.

Actig (10)(2e) i voorbereiden contact met Parijs.

VK n.th.
* Bijdragen aan keuzes netwerkstudie zijn al snel aan de orde. Naast onderstaande vragen, is in het kernteam gevraagd om
beslisinformatie per eind december over de keuzes in frequentie en routes naar Berlijn en Ruhrgebied. Dit komt later nog ter
sprake.
* Prognoses: in Q1 2020 is een verdieping nodig van de eerdere expertschatting vervoerwaarde passend bij de netwerken die
nu worden uitgewerkt en geactualiseerd waar nodig (effect uitvoeringsagenda air-rail of plannen Duitsland?).en()
zZijn vandaag bij Intraplan om de mogelijkheden te verkennen.

Actie|(10)(2e)|initiatief nemen om met| (10)(2e) \te kijken wat hiervoor kan en hoe.
* Substitutie air-rail: bezien of we ook hiervoor moeten/kunnen verdiepen, ook relevant voor prognoses. Mogelijkheden
bekijken of we substitutie weg-rail ook inzichtelijk kunnen maken. Diffuus beeld, zou in de Intraplan-modellen moeten zitten?
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Actie[(10)2¢)| met|  (10)(2e)  |kijken wat op dit punt nodig is en hoe.
* Exploitatie en materieel-ombouwkosten is een relevant aspect dat nu nergens in de studie wordt bezien. We spreken af dat
dit expertteam een invulling hieraan geeft op basis kwalitatieve inschatting, kritische succesfactoren en kentallen.

Actidénwillen hiervoor vanuit hun organisaties de relevante informatie aanleveren. Deze informatie is eind
december nodig, want kan een rol spelen in tussentijdse keuzes in het netwerk.
* Nachttrein en lange afstand: er is nu geen bouwsteen voor dit type vervoer, zoals we al hadden geconstateerd. Vreemd als
deze freinen vanaf volgend jaar weer gaan rijden en volgens KiM op de langere afstand 800-1200km interessant kan zijn.

We constateren dat we voor dit type vervoer geen extra paden specificeren en investeringen voorzien, maar dat dit vervoer
binnen de bestaande paden zou moeten. Mogelijk ook in/rond de spits vanwege logische aankomst/vertrekmomenten. Op
een later moment in Q1 2020 maken we hier een werkhypothese/rechtvaardiging voor.
* Internationale bus: dit vervoermiddel vervoert nu ca. 3,5min reizigers per jaar en groeit sterk, maar krijgt nergens in TBOV
aandacht. De internationale bus is relevant op knopen (capaciteit busterrein, voorzieningen) en voor de treinprognoses. Ook
kan de internationale bus een alternatief zijn voor treinverbindingen die ofwel (nog) niet rendabel zijn dan wel moeilijk/kostbaar
te realiseren, zoals IC-Eindhoven — Brussel. Tegelijk is het niet logisch dat wij vanuit de netwerkstudie spoor hier diepgaand op
studeren.

Actie| (10)(2e) | opstellen notitie ter bespreking hier, dat dan vervolgens ter discussie naar programmateam
kan met de vraag door wie op te pakken. Planning: Q1 2020.
* Qverleggen: we spreken af 2-3 wekelijks bijelkaar te komen met daartussen in kleiner comité waar nodig. Periodiek
verbreden richting de regionale vertegenwoordigers (1® doel: informeren) zullen we via het kernteam+ doen, agenderen kan
via agendateam op de maandag. Samenstelling van het team is goed.

Waar staan we nu?
. mede op basis van onze input filtering van de bouwstenen in drie categorie&n: in 1® netwerk, nadere analyse of
nu niet relevant. constateert dat ze niet alle gemaakte keuzes kan volgen.()vertelt dat hiervoor de scoremethodiek
met potentievelden is gebruikt.

Actie(10)(2¢) document sturen waarin keuzes worden toegelicht.
* Qverleg met Belgié en Duitsland gesproken, zie ook de gebruikte sheets. Op 22 november staat een verdiepende
inhoudelijke sessie met de Belgische partners. Met Duitsland is een goede procesafspraak gemaakt om de inhoudelijke match
te onderzoeken plus mogelijke maatregelen bij mismatch, echter de planning is door BMVI 2 maanden verschoven naar
januari 2020. We proberen om tussentijds nog informatie te krijgen van SMA, maar dit is een uitdaging en het past niet lekker
op de planning van de netwerkstudie.

Inhoudelijk bespreken we nu de lange lijnen richting Belgié en Duitsland. KGOV niet, voor een volgende keer.

Belgié via de HSL. zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen in netwerkstudie nu gehanteerd als elk uur 1x HST Parijs, 1x HST Londen, 1x IC-Brussel en 1x IC
Eindhoven — Brussel. Dit meenemen naar Belgié.
* In aantal treinen wellicht niet zoveel ambitie, maar richting Parijs kan met dubbele stellen wel veel meer capaciteit worden
geboden. Ook kunnen de treindelen gesplitst naar Paris CDG, voor extra substitutie-effect, en Nord rijden. Dit te bespreken
met Frankrijk.
* Versnellingsmogelijkheden en stoppatroon ook te vragen.

Duitsland hoe naar Berlijin, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen: huidige route via Bentheim (N3) blijft in stand. Reistijdverkorting via Zwolle in nadere analyse. Dit is
onhelder in frequentie en laat routevraagstuk open. Daarom in Berlijn gepresenteerd als uurdienst, precieze route athankelijk
van de reistijd, capaciteit, vervoerwaarde en investeringen.
» Berlijn kan via Amersfoort, Zwolle en in combinatie met of uitsluitend via Zevenaar. Reistijd, vervoerwaarde, mogelijkheden
in Duitsland, meekoppelvoordeel in Nederland, investeringen alle relevante aspecten voor een keuze.
* Route via Oberhausen loopt niet via Duisburg (kopmaken, richting Dortmund vol) maar mogelijk toch via Essen.
* We gaan uit van de verwachte eindsituatie (voltooide werken in Duitsland), maar er zijn ook onzekerheden. Ook voor
bijvoorbeeld de te verwachten reistijdwinst op Duitse net en de mogelijkheden voor een rechtstreeks pad via Ruhr. Daarom
schriftelijk eind dit jaar informatie nodig van SMA op een aantal vragen.

Actie (10)(2e) |: vraagstuk en vereiste vragen aan SMA in kaart brengen. Ik neem initatief om dit
te plannen. Afweging routekeuze komt in een volgend overleg terug. Informatie eind december nodig.
Duitsland richting Ruhr/Rhein en verder
* Formele bouwsteen: sterke internationale as (160km/u) Amsterdam — Utrecht — Ruhr (niet-geintegreerd). 200km/u in nadere
analyse. Qok dit is niet eenduidig.
* Vraagstuk volop in beweging: afgelopen maandag nog nieuwe keuzes in gemaakt, waardoor de gebruikte sheet achterhaald
is. Stand nu: in netwerk uitwerken 200km/u niet geintegreerd als volwaardige HSL oost. V160 en integratie in binnenlandse
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dienst zijn terugvalopties in het onderzoek.
* Keuzes op deze verbinding hangen samen met vraagstuk Berlijn. We pakken daarom beide in dezelfde actie op.

| ees hier de volledige tekst van de e-mail disclaimer
Here you can read the full e-mail disclaimer.
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To: (10)(2e) @ns.nl (10)(2e) @ns.nl]
Cc: (10)(2e) )- DGB[  (10)(2e) I@minienw.nl]; (10)2e) @prorail.nl] _ (10)2e)  \@prorail.nl];

| (10)2e) |@ns.nl[  (10)2e)  @ns.nl]

From:
Sent:

(10)(2e) @prorail.nl

Wed 11/13/2019 11:03:00 AM

Subject RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights
Received: Wed 11/13/2019 11:03:23 AM

Hoi(10)(2e)

Dit stuk hebben we in de vorige fase rond september gemaakt en is doof{0)(2¢n(10)2€)gebruikt in de fitlering van bouwstenen. Het is
ook het beste wat we nu inhoudelijk per bouwsteen weten, dus als we in een volgende fase aangescherpte prognoses bijvoorbeeld
willen maken, kan dit het vertrekpunt zijn. Alleen had ik de uiteindelijke versie geloof ik nog niet met iedereen gedeeld, dat wilde ik nu
rechtzetten.

Wat jij zegt klopt: er zijn verschillen in de treinen in het werknetwerk en in de groslijst, die stamt immers uit een ronde eerder.

De werkgroep heeft volgens mij verder dezelfde scherpte als jij afgelopen week hebt waargenomen. We werken dat nu samen

verder uit.
Wat helpt is het memo waar(10)(2d)aan refereerde dat de keuzes tussen de bouwstenen toelicht. We hebben dat in de experteam-

setting namelijk niet meegemaakt en soms ook nog vragen over.
Zo minder verwarrend?
Hartelijke groet,

(10)(2e)
Van: |

(10)(2e) [mailto;  (192e)  @ns.nl]

Verzonden: woensdag 13 november 2019 10:48

Aan: |

(10)(2e) )

CC: (10)(2e) @minienw.nl;

(10)(2e) |

(10)(2e)

);

Onderwerp: Re: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights
Ha [(10)(2e)|,
Voordat ik in verwarring raak.
Inmiddels is er een werknetwerk waarin een aantal int bouwstenen is opgenomen en zijn er nog een aantal aanvullende
analyses. Meer is er niet (ook niet voor int). Ik neem aan dat de int werkgroep dat ook scherp heeft en weet waarom
andere bouwstenen zijn afgevallen.
Met vriendelijke groet

| (10)2e) |

Op 13 nov. 2019 om 09:54 heeft| (10)(2e) |) (ProRail) <| (10)(2e) @prorail.ni> het volgende geschreven:

Beste collega’s,

Ik weet niet of jullie via andere weg nog de laatste versie van ons product voor de filering van internationale
bouwstenen hebben ontvangen.

Voor de zekerheid bij deze alsnog in de bijlage!

Hartelijke groet,
(10)(2e)

Van: | (10)(2e) )
| (10)(2e) ) < (10)(2e) @prorail.nl>;]  (10)2e)  [@ns.nl
cc:| (10)(2e) N4  (10R2e) |@prorail.nl>; (10)(2e) ) < (10)(2e) |@prorail.nl>;| (10)2e) |

(10)2e) |

(10)(2e) )-BSK'd  (10)2e)  |@minienw.nl>;

(10)2e) (10)2e) |@ns.nl>;
< (10)2e) [@goudappel.nl>

Onderwerp: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

76202

Beste collega’s,

Bedankt voor het vruchtbare en prettige overleg van afgelopen woensdag 6 november over internationaal
reizigersvervoer in Toekomstbeeld OV 2040. We hebben veel in korte tijd besproken. En een goede doorstart gemaakt
voor de komende (drukke) periode.

Hieronder vinden jullie puntsgewijs een aantal highlights en de gemaakte afspraken. Er is ook een aantal acties, graag
jullie aandacht daarvoor. Als je iets mist of anders hebt onthouden, laat alsjeblieft weten!

In de bijlage vinden jullie de gebruikte presentatie.

Twe volgende overleggen plan ik eind november en medio december. Hiervoor heb ik gisteren een datumprikker
verstuurd. Dat wordt een uitdaging, dus alvats bedankt voor je flexibiliteit waar jouw aanwezigheid van belang is.
wiI jij een volgende keer ook weer aanschuiven? Zo ja, dan kan ik als je dat wilt aan de datumprikker
toevoegen.

Hartelijke groet,
0016



-(10)(29)
Highlights & afspraken 6/11, expertteam internationaal reizigersvervoer 2040
Aanwezig: (10)(2e) ,,..J(ProRail Stations), ProRail CM), (10)(2e) (KiM), [10)(2e)
(10)(2e) (lenW), (10)(2e) (ProRail CM), (10)(2e) en (10)(2e) (beide NS),| (10)(2e)  |(Arriva
en FMN).
Afwezig:{  (10)(2e) |en| (10)(2e) (beide ProRail CM), (NS) en (Goudappel).
Doel van dit overleg:
« Eerdere sessies in augustus en september. Daarna is veel gebeurd rond de bouwstenen en overleg met
Belgié en Duitsland. We willen iedereen mee nemen in de voortgang.
« Daarnaast zijn er nieuwe vragen aan ons, bv. in de voorbereiding van verdiepend overleg met de buurlanden,
keuzes in de netwerkstudie. Een aantal andere acties stond reeds gepland, daar willen we een plan voor maken
hoe en wanneer.

Wat willen we de komende tiid doen?
« Focus op overleg met Belgié en Duitsland. Daarnaast is het nuttig om met Frankrijk en Verenigd Koninkrijk te
spreken over onze ambities en vragen.

Actie (10)(2e) voorbereiden contact met Parijs.

VKn.tb.
« Bijdragen aan keuzes netwerkstudie zijn al snel aan de orde. Naast onderstaande vragen, is in het kernteam
gevraagd om beslisinformatie per eind december over de keuzes in frequentie en routes naar Berlijn en
Ruhrgebied. Dit komt later nog ter sprake.
* Prognoses: in Q1 2020 is een verdieping nodig van de eerdere expertschatting vervoerwaarde passend bij de
netwerken die nu worden uitgewerkt en geactualiseerd waar nodig (effect uitvoeringsagenda air-rail of plannen
Duitsland?).{10)2e) en([10)(2d)zijn vandaag bij Intraplan om de mogelijkheden te verkennen.

Actie initiatief nemen om met| (10)(2e) |te kijken wat hiervoor kan en hoe.
« Substitutie air-rail: bezien of we ook hiervoor moeten/kunnen verdiepen, ook relevant voor prognoses.
Mogelijkheden bekijken of we substitutie weg-rail ook inzichtelijk kunnen maken. Diffuus beeld, zou in de
Intraplan-modellen moeten zitten?

Actie [(10)(2e)met__ (10)(2e)  kijken wat op dit punt nodig is en hoe.
« Exploitatie en materieel-ombouwkosten is een relevant aspect dat nu nergens in de studie wordt bezien. We
spreken af dat dit expertteam een invulling hieraan geeft op basis kwalitatieve inschatting, kritische
succesfactoren en kentallen.

Actidbnwillen hiervoor vanuit hun organisaties de relevante informatie aanleveren. Deze
informatie is eind december nodig, want kan een rol spelen in tussentijdse keuzes in het netwerk.
« Nachttrein en lange afstand: er is nu geen bouwsteen voor dit type vervoer, zoals we al hadden geconstateerd.
Vreemd als deze treinen vanaf volgend jaar weer gaan rijden en volgens KiM op de langere afstand 800-1200km
interessant kan zijn.

We constateren dat we voor dit type vervoer geen extra paden specificeren en investeringen voorzien, maar
dat dit vervoer binnen de bestaande paden zou moeten. Mogelijk ook in/rond de spits vanwege logische
aankomst/vertrekmomenten. Op een later moment in Q1 2020 maken we hier een
werkhypothese/rechtvaardiging voor.
« Internationale bus: dit vervoermiddel vervoert nu ca. 3,5min reizigers per jaar en groeit sterk, maar krijgt
nergens in TBOV aandacht. De internationale bus is relevant op knopen (capaciteit busterrein, voorzieningen) en
voor de treinprognoses. Ook kan de internationale bus een alternatief zijn voor treinverbindingen die ofwel (nog)
niet rendabel zijn dan wel moeilijk/kostbaar te realiseren, zoals IC-Eindhoven — Brussel. Tegeliik is het niet
logisch dat wij vanuit de netwerkstudie spoor hier diepgaand op studeren.

Actie | (10)(2e) | opstellen notitie ter bespreking hier, dat dan vervolgens ter discussie naar
programmateam kan met de vraag door wie op te pakken. Planning: Q1 2020.
« QOverleggen: we spreken af 2-3 wekelijks bijelkaar te komen met daartussen in kleiner comité waar nodig.
Periodiek verbreden richting de regionale vertegenwoordigers (1° doel: informeren) zullen we via het kernteam+
doen, agenderen kan via agendateam op de maandag. Samenstelling van het team is goed.

Waar staan we nu?
+ Bouwstenen: mede op basis van onze input filtering van de bouwstenen in drie categorieén: in 1 netwerk,

nadere analyse of nu niet relevant. [10)(2e) constateert dat ze niet alle gemaakte keuzes kan volgen.(10)2d)vertelt
dat hiervoor de scoremethodiek met potentievelden is gebruikt.

Actie(10)(2¢) [(10)(2¢) document sturen waarin keuzes worden toegelicht.
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Here you

« QOverleg met Belgié en Duitsland gesproken, zie ook de gebruikte sheets. Op 22 november staat een
verdiepende inhoudelijke sessie met de Belgische partners. Met Duitsland is een goede procesafspraak gemaakt
om de inhoudelijke match te onderzoeken plus mogelijke maatregelen bij mismatch, echter de planning is door
BMVI 2 maanden verschoven naar januari 2020. We proberen om tussentijds nog informatie te krijgen van SMA,
maar dit is een uitdaging en het past niet lekker op de planning van de netwerkstudie.

Inhoudelijk bespreken we nu de lange lijnen richting Belgié en Duitsland. KGOV niet, voor een volgende keer.
Belgié€ via de HSL, zie ook de gebruikte sheet

« Formele bouwsteen in netwerkstudie nu gehanteerd als elk uur 1x HST Parijs, 1x HST Londen, 1x IC-Brussel
en 1x IC Eindhoven — Brussel. Dit meenemen naar Belgié.

« |n aantal treinen wellicht niet zoveel ambitie, maar richting Parijs kan met dubbele stellen wel veel meer
capaciteit worden geboden. Ook kunnen de treindelen gesplitst naar Paris CDG, voor extra substitutie-effect, en
Nord rijden. Dit te bespreken met Frankrijk.

« Versnellingsmogelijkheden en stoppatroon ook te vragen.

Duitsland hoe naar Berlijn, zie ook de gebruikte sheet

« Formele bouwsteen: huidige route via Bentheim (N3) blijft in stand. Reistijdverkorting via Zwolle in nadere
analyse. Dit is onhelder in frequentie en laat routevraagstuk open. Daarom in Berlijn gepresenteerd als uurdienst,
precieze route athankelijk van de reistijd, capaciteit, vervoerwaarde en investeringen.

« Berlijn kan via Amersfoort, Zwolle en in combinatie met of uitsluitend via Zevenaar. Reistijd, vervoerwaarde,
mogelijkheden in Duitsland, meekoppelvoordeel in Nederland, investeringen alle relevante aspecten voor een
keuze.

* Route via Oberhausen loopt niet via Duisburg (kopmaken, richting Dortmund vol) maar mogelijk toch via
Essen.

« We gaan uit van de verwachte eindsituatie (voltooide werken in Duitsland), maar er zijn ook onzekerheden.
Ook voor bijvoorbeeld de te verwachten reistijdwinst op Duitse net en de mogelijkheden voor een rechtstreeks
pad via Ruhr. Daarom schriftelijk eind dit jaar informatie nodig van SMA op een aantal vragen.

Actie (10)(2e) \: vraagstuk en vereiste vragen aan SMA in kaart brengen. Ik neem
initatief om dit te plannen. Afweging routekeuze komt in een volgend overleg terug. Informatie eind
december nodig.

Duitsland richting Ruhr/Rhein en verder

« Formele bouwsteen: sterke internationale as (160km/u) Amsterdam — Utrecht — Ruhr (niet-geintegreerd).
200km/u in nadere analyse. Ook dit is niet eenduidig.

* Vraagstuk volop in beweging: afgelopen maandag nog nieuwe keuzes in gemaakt, waardoor de gebruikte
sheet achterhaald is. Stand nu: in netwerk uitwerken 200km/u niet geintegreerd als volwaardige HSL oost. V160
en integratie in binnenlandse dienst zijn terugvalopties in het onderzoek.

« Keuzes op deze verbinding hangen samen met vraagstuk Berlijn. We pakken daarom beide in dezelfde
actie op.

Lees hier de volledige tekst van de e-mail disclaimer.
can read the full e-mail disclaimer.

<190930 - v2 concept-resultaten kansrijke bouwstenen internationaal reizigersvervoer.docx>

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele hijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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To: | (10)(2e) -DGB[__ (10)(2e) ini ;[ (10)2e)  |@prorail.nl _ (10)2e)  |@prorail.nl];
[ (10)2e) |@ns.nl[ _ (10)2e)  @ns.nl;] (10)(2e) KIM| _ (10)2e)  |@minienw.nl]; | (10)(2e) ) -
DGB[ (10)2e) |@minienw.nl];]  (10)2e)  |@ns.nlf (10)(2e) |@ns.nl];| (10)2e) |@prorail.nl]  (10)2e) |@prorail.nl];
(10)(2e) )-BSK[]  (10)(2e) ini (10)2e) |@arriva.nl]_ (10)2e) @arriva.nl];
(10)(2e) (@prorail.nlf (10)(2e) \@prorail.nll;] (1 0)(29) @ns.nll  (10)2e)  |@ns.nl]
Cc: | (10)2e) |@prorail.nl] (10)2e) |@prorail.nl]; | (10)(2e) (@prorail.nl] (10)(2¢e) \@prorail.nl];

(10)(2e) | @ns.nll_ (19)2e) |@ns.nl]; | (10)(2e) )-BSK[  (10)2e)  |@minienw.nl];
(10)(2e) @ oudappel.nl[ (10)(2e) | @goudappel.nl]

From: (10)(2e) @prorail.nl

Sent: Wed 11/13/2019 5:12:29 PM

Subject: RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Received: Wed 11/13/2019 5:12:44 PM

Biillage 7 - Rapport ordening en selectie bouwstenen TBOV2040.pdf

Beste collega’s,
Namens()vinden jullie in de bijlage de toelichting op de selectie van de bouwstenen, zoals afgelopen week afgesproken.

Hartelijke groet,
(10)(2e)

Onderwerp: RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Beste collega’s,
Ik weet niet of jullie via andere weg nog de laatste versie van ons product voor de filering van internationale bouwstenen hebben

ontvangen.
Voor de zekerheid bij deze alsnog in de bijlage!

Hartelijke groet,

Onderwerp: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights
Beste collega’s,
Bedankt voor het vruchtbare en prettige overleg van afgelopen woensdag 6 november over internationaal reizigersvervoer in
Toekomstbeeld OV 2040. We hebben veel in korte tijd besproken. En een goede doorstart gemaakt voor de komende (drukke)
periode.
Hieronder vinden jullie puntsgewijs een aantal highlights en de gemaakte afspraken. Er is ook een aantal acties, graag jullie
aandacht daarvoor. Als je iets mist of anders hebt onthouden, laat alsjeblieft weten!

In de bijlage vinden jullie de gebruikte presentatie.
Twe volgende overleggen plan ik eind november en medio december. Hiervoor heb ik gisteren een datumprikker verstuurd. Dat

wordt een uitdaging, dus alvats bedankt voor je flexibiliteit waar jouw aanwezigheid van belang is.
@wil jij een volgende keer ook weer aanschuiven? Zo ja, dan kan ik als je dat wilt aan de datumprikker toevoegen.

Hartelijke groet,

(10)(2e)
Highlights & afspraken 6/11, expertteam internationaal reizigersvervoer 2040
Aanwezig:| _ (10)2e) | (ProRail Stations),|___(10)2e) | (ProRail CM),[ _(10)2e) | (KiM),[(10)2e)|  (10)02) | (ienw),

| (10)2e)  [(ProRail CM),|  (10)2e) (1o)X 2e) (10)(2¢) [(Arrivaen F

Afwezig: | (10)(2e) ProRail CM), (10)2e) (NS)en| (10)(2e) (Goudappel).

Doel van dif overleq:
* Eerdere sessies in augustus en september. Daarna is veel gebeurd rond de bouwstenen en overleg met Belgié en
Duitsland. We willen iedereen mee nemen in de voortgang.
« Daarnaast zijn er nieuwe vragen aan ons, bv. in de voorbereiding van verdiepend overleg met de buurlanden, keuzes in de
netwerkstudie. Een aantal andere acties stond reeds gepland, daar willen we een plan voor maken hoe en wanneer.
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Wat willen we de komende tijd doen?
* Focus op overleg met Belgié en Duitsland. Daarnaast is het nuttig om met Frankrijk en Verenigd Koninkrijk te spreken over
onze ambities en vragen.

Actie | (10)(2e) | voorbereiden contact met Parijs.

VK n.th.
* Bijdragen aan keuzes netwerkstudie zijn al snel aan de orde. Naast onderstaande vragen, is in het kernteam gevraagd om
beslisinformatie per eind december over de keuzes in frequentie en routes naar Berlijn en Ruhrgebied. Dit komt later nog ter
sprake.
* Prognoses: in Q1 2020 is een verdieping nodig van de eerdere expertschatting vervoerwaarde passend bij de netwerken die
nu worden uitgewerkt en geactualiseerd waar nodig (effect uitvoeringsagenda air-rail of plannen Duitsland?).en)
zijn vandaag bij Intraplan om de mogelijkheden te verkennen.

Actie |(10)(2e)|initiatief nemen om met| (10)(2e) ‘te kijken wat hiervoor kan en hoe.
* Substitutie air-rail: bezien of we ook hiervoor moeten/kunnen verdiepen, ook relevant voor prognoses. Mogelijkheden
bekijken of we substitutie weg-rail ook inzichtelijk kunnen maken. Diffuus beeld, zou in de Intraplan-modellen moeten zitten?

Actie | (10)(2e) kijken wat op dit punt nodig is en hoe.
* Exploitatie en materieel-ombouwkosten is een relevant aspect dat nu nergens in de studie wordt bezien. We spreken af dat
dit expertteam een invulling hieraan geeft op basis kwalitatieve inschatting, kritische succesfactoren en kentallen.

Actié{0)2¢en(10)2¢)willen hiervoor vanuit hun organisaties de relevante informatie aanleveren. Deze informatie is eind
december nodig, want kan een rol spelen in tussentijdse keuzes in het netwerk.
* Nachttrein en lange afstand: er is nu geen bouwsteen voor dit type vervoer, zoals we al hadden geconstateerd. Vreemd als
deze treinen vanaf volgend jaar weer gaan rijden en volgens KiM op de langere afstand 800-1200km interessant kan zijn.

We constateren dat we voor dit type vervoer geen extra paden specificeren en investeringen voorzien, maar dat dit vervoer
binnen de bestaande paden zou moeten. Mogelijk ook in/rond de spits vanwege logische aankomst/vertrekmomenten. Op
een later moment in Q1 2020 maken we hier een werkhypothese/rechtvaardiging voor.
* Internationale bus: dit vervoermiddel vervoert nu ca. 3,5min reizigers per jaar en groeit sterk, maar krijgt nergens in TBOV
aandacht. De internationale bus is relevant op knopen (capaciteit busterrein, voorzieningen) en voor de treinprognoses. Ook
kan de internationale bus een alternatief zijn voor treinverbindingen die ofwel (nog) niet rendabel zijn dan wel moeilijk/kosthaar
te realiseren, zoals IC-Eindhoven — Brussel. Tegelijk is het niet logisch dat wij vanuit de netwerkstudie spoor hier diepgaand op
studeren.

Actie (10)(2e) opstellen notitie ter bespreking hier, dat dan vervolgens ter discussie naar programmateam
kan met de vraag door wie op te pakken. Planning: Q1 2020.
* Qverleggen: we spreken af 2-3 wekelijks bijelkaar te komen met daartussen in kleiner comité waar nodig. Periodiek
verbreden richting de regionale vertegenwoordigers (1® doel: informeren) zullen we via het kernteam+ doen, agenderen kan
via agendateam op de maandag. Samenstelling van het team is goed.

Waar staan we nu?
* Bouwstenen: mede op basis van onze input filtering van de bouwstenen in drie categorieén: in 1° netwerk, nadere analyse of
nu niet relevant. constateert dat ze niet alle gemaakte keuzes kan volgen.(10)(2¢)vertelt dat hiervoor de scoremethodiek
met potentievelden is gebruikt.

Actie(10)2¢))(2e) | document sturen waarin keuzes worden toegelicht.

* Qverleg met Belgié en Duitsland gesproken, zie ook de gebruikte sheets. Op 22 november staat een verdiepende
inhoudelijke sessie met de Belgische partners. Met Duitsland is een goede procesafspraak gemaakt om de inhoudelijke match
te onderzoeken plus mogelijke maatregelen bij mismatch, echter de planning is door BMVI 2 maanden verschoven naar
januari 2020. We proberen om tussentijds nog informatie te krijgen van SMA, maar dit is een uitdaging en het past niet lekker
op de planning van de netwerkstudie.

Inhoudelijk bespreken we nu de lange lijnen richting Belgié en Duitsland. KGOV niet, voor een volgende keer.

Belgié via de HSL, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen in netwerkstudie nu gehanteerd als elk uur 1x HST Parijs, 1x HST Londen, 1x IC-Brussel en 1x IC
Eindhoven — Brussel. Dit meenemen naar Belgié.
* |In aantal treinen wellicht niet zoveel ambitie, maar richting Parijs kan met dubbele stellen wel veel meer capaciteit worden
geboden. Ook kunnen de treindelen gesplitst naar Paris CDG, voor extra substitutie-effect, en Nord rijden. Dit te bespreken
met Frankrijk.
* Versnellingsmogelijkheden en stoppatroon ook te vragen.

Duitsland hoe naar Berliin, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen: huidige route via Bentheim (N3) blijft in stand. Reistijdverkorting via Zwolle in nadere analyse. Dit is

76203 0017




onhelder in frequentie en laat routevraagstuk open. Daarom in Berlijn gepresenteerd als uurdienst, precieze route athankelijk
van de reistijd, capaciteit, vervoerwaarde en investeringen.

« Berlijn kan via Amersfoort, Zwolle en in combinatie met of uitsluitend via Zevenaar. Reistijd, vervoerwaarde, mogelijkheden
in Duitsland, meekoppelvoordeel in Nederland, investeringen alle relevante aspecten voor een keuze.

* Route via Oberhausen loopt niet via Duisburg (kopmaken, richting Dortmund vol) maar mogelijk toch via Essen.

* We gaan uit van de verwachte eindsituatie (voltooide werken in Duitsland), maar er zijn ook onzekerheden. Ook voor
bijvoorbeeld de te verwachten reistijdwinst op Duitse net en de mogelijkheden voor een rechtstreeks pad via Ruhr. Daarom
schriftelijk eind dit jaar informatie nodig van SMA op een aantal vragen.

Actié (10)(2e) ‘waagstuk en vereiste vragen aan SMA in kaart brengen. Ik neem initatief om dit
te plannen. Afweging routekeuze komt in een volgend overleg terug. Informatie eind december nodig.
Duitsland richting Ruhr/Rhein en verder
* Formele bouwsteen: sterke internationale as (160km/u) Amsterdam — Utrecht — Ruhr (niet-geintegreerd). 200km/u in nadere
analyse. Qok dit is niet eenduidig.
* Vraagstuk volop in beweging: afgelopen maandag nog nieuwe keuzes in gemaakt, waardoor de gebruikte sheet achterhaald
is. Stand nu: in netwerk uitwerken 200km/u niet geintegreerd als volwaardige HSL oost. V160 en integratie in binnenlandse
dienst zijn terugvalopties in het onderzoek.
* Keuzes op deze verbinding hangen samen met vraagstuk Berlijn. We pakken daarom beide in dezelfde actie op.

Lees hier de volledige tekst van de e-mail disclaimer.

Here you can read the full e-mail disclaimer.
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To: | (10)(2e) ) - DGB]J (10)2e)  |@minienw.nl]; (10)(2e) | @prorail.nl] (10)(2e)  |@prorail.nl];

| (10)2e) [@ns.nl[  (10)2¢)  @ns.nl];] (10)(2e) )-KIM[  (10)2e)  |@minienw.nl]; | (10)(2e) ) -
DGB[  (10)(2e) minienw.nl;[  (102e) [@ns.nll  (10)2e)  |@ns.nI];] (10)(2e) ) -
B3K (10)(2e) @minienw.nl];| (10)(2e) |@arriva.nl|__(10)(2e) |\@arriva.nl];
(10)(2e) \@prorail.nf (10)(2e) \@prorail.nl]; (10)2e)  |J@ns.nl[__ (10)2e)  |@ns.nl];

(10)2e) @ns.nl| (10)2e) |@ns.nl]
Cc: | (10)02e) |@prorail.nl] _(10)2e) |@prorail.nl]; | (10)(2e) \@prorail.nlf (10)(2e) \@prorail.nl;[_ (10)2e) |
((10)2e)) - BSK[  (10)2e)  |@minienw.nl];|(10)(2e)|@goudappel.ni[ (10)(2e) [@goudappel.nl];
| (10)2e)  |@prorailnl]  (10)2e)  |@prorail.nl]

From: (10)(2e) | @prorail.nl

Sent: Tue 11/19/2019 3:40:16 PM

Subject RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Received: Tue 11/19/2019 3:40:23 PM

Beste mensen van het expertteam, en specifiek(10)(2¢}10)(2e¢ri10)(2kals vertegenwoordigers van de vervoerders,
In het vorige expertteam hebben we gesproken over het meenemen van exploitatiekosten van internationale verbindingen in TB-OV.
Een mogelijke werkwijze is gebruik te maken van kentallen voor investeringen voor extra (multi-courant) materieel en onderhoud.
Hoe we vervolgens komen van kentallen tot het meewegen van de exploitatiekosten in de verschillende bouwstenen is nog nader in
te vullen. Omdat de exploitatiek osten bij de vervoerders liggen, wil ik de vervoerders uitnodigen om een voorstel te doen voor de
kentallen en vervolgens hoe de exploitatiekosten in rekening te brengen per bouwsteen.
Om wel enkele aandachtspunten/suggesties mee te geven:
* Recente ervaring met het onderzoek naar de internationale verbinding Enkhuizen — Aachen, hebben duidelijk gemaakt dat
de keuze van de omvang van de pool multi-courant materieel een significante impact heeft op de exploitatiekosten. De keuze
bleek in deze casus echter ook effect te hebben op de betrouwbaarheid, de maximale vervoerscapaciteit en de inpasbaarheid
in de logistieke processen;
* Bij onderzoek naar de exploitatiekosten van de drielandentrein is recent veel aandacht besteed aan de verdeling van de
materieelkosten (dus ook meerkosten extra materieel en multi-courant) over de kilometers in NL en over de grens. Een
gehanteerd uitgangspunt daarbij is, dat de kosten per kilometer in een land door dat land worden gedragen. Een verdeelsleutel
op basis van het aantal kilometers kan hier dan uitkomst bieden;

Het zou mooi zijn als de vervoerder(s) een voorstel zou kunnen doen tijdens het volgende kernteam op 2 december, of anders op 17
december.

Ik hoor graag jullie reactie.

Met vriendelijke groet,

(10)(2e) |‘ (10)(2e)
[ (10)2e) ||[ (10)(2e) |@prorail.nl

De Inktpot|[10)(2¢), Moreelsepark 3, 3511 EP Utrecht | Postbus 2038, 3500 GA Utrecht

Van: | (10)(2e) )

Verzonden: woensdag 13 november 2019 17:12

Aan: | (10)(2e) )-DGB ;| (10)(2e) ): (10)(2e) : (10)(2e) )-KIM ;| (10)2e) |
((10)2e)) - DGB ; (10)(2e) : (10)(2e) ) (10)(2e) )-BSK:| (10@e) [:| (o)) |
| (10@e) ;| (10)2e)  |@ns.nl

cc:| (10)(2e) )] (10)(2e) y:[ (oree) || (10)(2e) )-BSK:[ (10)2e) |
Onderwerp: RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Beste collega’s,

Namens()vinden jullie in de bijlage de toelichting op de selectie van de bouwstenen, zoals afgelopen week afgesproken.

Hartelijke groet,
(10)(2e)

Van: | (10)(2e) )
Verzonden: woensdag 13 november 2019 09:54
Aan: | (10)(2e) )-DGB'4  (102e)  @minienw.nl>; (10)(2e) h<  (10)2e) |@prorail.nl>;
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CC:| (10)(2e) )< (10)2e) |@prorail.nl>;

(10)2e]  (10)2e) |@ns.nl>;| (10)(2e) )-BSK'd  (10Re)  |@minienw.nl>;
< (10)2e) [@ goudappel.nl>

Onderwerp: RE: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Beste collega’s,
Ik weet niet of jullie via andere weg nog de laatste versie van ons product voor de filering van internationale bouwstenen hebben

ontvangen.
Voor de zekerheid bij deze alsnog in de bijlage!
Hartelijke groet,
(10)(2e)
Van: | (10)(2e) )
Verzonden: vriidaa 8 november 2019 00:00

(10)(2e) )< (10)(2e) \@prorail.nl>; (10)(2e)
(10)(2e)

v |s ot A A AL T

4 7| oo
(10)(2e) )< (10)x2e) |@prorail.nl>; (10)(2e) @prorail.ni>; | (10)2e)
(10)(2e) )- BSK' < (10)(2e) @minienw.nl>;[  (10)2e) |

1
CC:|
(102e]  (10)2e) |@ns.nl>;

< (10)2e) [@ goudappel.nl>
Onderwerp: 2040 INT expertteam 6/11 - afspraken & highlights

Beste collega’s,

Bedankt voor het vruchtbare en prettige overleg van afgelopen woensdag 6 november over internationaal reizigersvervoer in
Toekomstbeeld OV 2040. We hebben veel in korte tijd besproken. En een goede doorstart gemaakt voor de komende (drukke)
periode.

Hieronder vinden jullie puntsgewijs een aantal highlights en de gemaakte afspraken. Er is ook een aantal acties, graag jullie
aandacht daarvoor. Als je iets mist of anders hebt onthouden, laat alsjeblieft weten!

In de bijlage vinden jullie de gebruikte presentatie.
Twe volgende overleggen plan ik eind november en medio december. Hiervoor heb ik gisteren een datumprikker verstuurd. Dat

wordt een uitdaging, dus alvats bedankt voor je flexibiliteit waar jouw aanwezigheid van belang is.
wil jij een volgende keer ook weer aanschuiven? Zo ja, dan kan ik als je dat wilt aan de datumprikker toevoegen.
Hartelijke groet,

(10)(2e)
Highlights & afspraken 6/11. expertteam internationaal reizigersvervoer 2040

Aanwezigt10)(2 (10)2e) | (ProRail Stations)10)(2¢ (10)2e) |(ProRail CM),|  (10)2e)  |(KiM),|(10)2e)|  (10)(2e) | (lenW),
| (10)2e) | (ProRail CM),] (10)(2e) | (beide NS),| (10)(2e) [(Arriva en FMINJ.

Afwezig:| (10)2e) |en| (10)(2e) | (beide ProRail CM), [ (10)2e) [(NS)en| (10)2e) |(Goudappel).

Doel van dit overleq:
* Eerdere sessies in augustus en september. Daarna is veel gebeurd rond de bouwstenen en overleg met Belgié€ en
Duitsland. We willen iedereen mee nemen in de voortgang.
« Daarnaast zijn er nieuwe vragen aan ons, bv. in de voorbereiding van verdiepend overleg met de buurlanden, keuzes in de
netwerkstudie. Een aantal andere acties stond reeds gepland, daar willen we een plan voor maken hoe en wanneer.

Wat willen we de komende tijd doen?
* Focus op overleg met Belgié en Duitsland. Daarnaast is het nuttig om met Frankrijk en Verenigd Koninkrijk te spreken over

onze ambities en vragen.

Actie (10)(2e) voorbereiden contact met Parijs.

VK n.tb.
* Bijdragen aan keuzes netwerkstudie zijn al snel aan de orde. Naast onderstaande vragen, is in het kernteam gevraagd om
beslisinformatie per eind december over de keuzes in frequentie en routes naar Berlijn en Ruhrgebied. Dit komt later nog ter
sprake.
* Prognoses: in Q1 2020 is een verdieping nodig van de eerdere expertschatting vervoerwaarde passend bij de netwerken die
nu worden uitgewerkt en geactualiseerd waar nodig (effect uitvoeringsagenda air-rail of plannen Duitsland?).
zijn vandaag bij Intraplan om de mogelijkheden te verkennen.

Actie |(10){2e)| initiatief nemen om met (10)(2e) fte kijken wat hiervoor kan en hoe.
* Substitutie air-rail: bezien of we ook hiervoor moeten/kunnen verdiepen, ook relevant voor prognoses. Mogelijkheden
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bekijken of we substitutie weg-rail ook inzichtelijk kunnen maken. Diffuus beeld, zou in de Intraplan-modellen moeten zitten?

Actie|(10)(2e) met| (10)(2e)  kijken wat op dit punt nodig is en hoe.

« Exploitatie en materieel-ombouwkosten is een relevant aspect dat nu nergens in de studie wordt bezien. We spreken af dat
dit expertteam een invulling hieraan geeft op basis kwalitatieve inschatting, kritische succesfactoren en kentallen.

Actig0)(2¢en(10)(2¢)willen hiervoor vanuit hun organisaties de relevante informatie aanleveren. Deze informatie is eind
december nodig, want kan een rol spelen in tussentijdse keuzes in het netwerk.
« Nachttrein en lange afstand: er is nu geen bouwsteen voor dit type vervoer, zoals we al hadden geconstateerd. Vreemd als
deze treinen vanaf volgend jaar weer gaan rijden en volgens KiM op de langere afstand 800-1200km interessant kan zijn.

We constateren dat we voor dit type vervoer geen extra paden specificeren en investeringen voorzien, maar dat dit vervoer
binnen de bestaande paden zou moeten. Mogelijk ook in/rond de spits vanwege logische aankomst/vertrekmomenten. Op
een later moment in Q1 2020 maken we hier een werkhypothese/rechtvaardiging voor.
* Internationale bus: dit vervoermiddel vervoert nu ca. 3,5min reizigers per jaar en groeit sterk, maar krijgt nergens in TBOV
aandacht. De internationale bus is relevant op knopen (capaciteit busterrein, voorzieningen) en voor de treinprognoses. Ook
kan de internationale bus een alternatief zijn voor treinverbindingen die ofwel (nog) niet rendabel zijn dan wel moeilijk/kostbaar
te realiseren, zoals IC-Eindhoven — Brussel. Tegelijk is het niet logisch dat wij vanuit de netwerkstudie spoor hier diepgaand op
studeren.

Actie| (10)(2e) | opstellen notitie ter bespreking hier, dat dan vervolgens ter discussie naar programmateam
kan met de vraag door wie op te pakken. Planning: Q1 2020.
* Qverleggen: we spreken af 2-3 wekelijks bijelkaar te komen met daartussen in kleiner comité waar nodig. Periodiek
verbreden richting de regionale vertegenwoordigers (1° doel: informeren) zullen we via het kernteam+ doen, agenderen kan
via agendateam op de maandag. Samenstelling van het team is goed.

Waar staan we nu?
* Bouwstenen: mede op basis van onze input filtering van de bouwstenen in drie categorieén: in 1® netwerk, nadere analyse of
nu niet relevant. constateert dat ze niet alle gemaakte keuzes kan volgen.(10)(28)vertelt dat hiervoor de scoremethodiek
met potentievelden is gebruikt.

Actie document sturen waarin keuzes worden toegelicht.
* QOverleg met Belgi€ en Duitsland gesproken, zie ook de gebruikte sheets. Op 22 november staat een verdiepende
inhoudelijke sessie met de Belgische partners. Met Duitsland is een goede procesafspraak gemaakt om de inhoudelijke match
te onderzoeken plus mogelijke maatregelen bij mismatch, echter de planning is door BMVI 2 maanden verschoven naar
januari 2020. We proberen om tussentijds nog informatie te krijgen van SMA, maar dit is een uitdaging en het past niet lekker
op de planning van de netwerkstudie.

Inhoudelijk bespreken we nu de lange lijnen richting Belgié en Duitsland. KGOV niet, voor een volgende keer.

Belgié via de HSL, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen in netwerkstudie nu gehanteerd als elk uur 1x HST Parijs, 1x HST Londen, 1x IC-Brussel en 1x IC
Eindhoven — Brussel. Dit meenemen naar Belgié.
* |n aantal treinen wellicht niet zoveel ambitie, maar richting Parijs kan met dubbele stellen wel veel meer capaciteit worden
geboden. Ook kunnen de treindelen gesplitst naar Paris CDG, voor extra substitutie-effect, en Nord rijden. Dit te bespreken
met Frankrijk.
* Versnellingsmogelijkheden en stoppatroon ook te vragen.

Duitsland hoe naar Berlijin, zie ook de gebruikte sheet
* Formele bouwsteen: huidige route via Bentheim (N3) blijft in stand. Reistijdverkorting via Zwolle in nadere analyse. Dit is
onhelder in frequentie en laat routevraagstuk open. Daarom in Berlijn gepresenteerd als uurdienst, precieze route athankelijk
van de reistijd, capaciteit, vervoerwaarde en investeringen.
« Berlijn kan via Amersfoort, Zwolle en in combinatie met of uitsluitend via Zevenaar. Reistijd, vervoerwaarde, mogelijkheden
in Duitsland, meekoppelvoordeel in Nederland, investeringen alle relevante aspecten voor een keuze.
* Route via Oberhausen loopt niet via Duisburg (kopmaken, richting Dortmund vol) maar mogelijk toch via Essen.
« We gaan uit van de verwachte eindsituatie (voltooide werken in Duitsland), maar er zijn ook onzekerheden. Ook voor
bijvoorbeeld de te verwachten reistijdwinst op Duitse net en de mogelijkheden voor een rechtstreeks pad via Ruhr. Daarom
schriftelijk eind dit jaar informatie nodig van SMA op een aantal vragen.

Actie (10)(2e) | vraagstuk en vereiste vragen aan SMA in kaart brengen. Ik neem initatief om dit
te plannen. Afweging routekeuze komt in een volgend overleg terug. Informatie eind december nodig.
Duitsland richting Ruhr/Rhein en verder
* Formele bouwsteen: sterke internationale as (160km/u) Amsterdam — Utrecht — Ruhr (niet-geintegreerd). 200km/u in nadere
analyse. QOok dit is niet eenduidig.
* Vraagstuk volop in beweging: afgelopen maandag nog nieuwe keuzes in gemaakt, waardoor de gebruikte sheet achterhaald
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is. Stand nu: in netwerk uitwerken 200km/u niet geintegreerd als volwaardige HSL oost. V160 en integratie in binnenlandse
dienst zijn terugvalopties in het onderzoek.
* Keuzes op deze verbinding hangen samen met vraagstuk Berlijn. We pakken daarom beide in dezelfde actie op.

rolledige tekst van de e-mail disclaimer.
n read the full e-mail disclaimer.
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To: | (10)(2e) ) - DGBJ[ (10)(2e) |@minienw.nl]; (10)(2e) ) -

DGB[  (10)2e) | @minienw.nl]; (10)(2e) -DGB[___(10)2e)  |[@minienw.nl]; | (10)(2e) ) -
BSK (10)(2e) @minienw.nI[: (10)(2e) | DGLM (10)(2e) @minienw.nl]
From: | (10)(2e) ) - DGB

Sent: Fri 11/29/2019 3:26:43 PM
Subjectt FW: Questions regarding the nigh train Vienna - Amsterdam
Received: Fri 11/29/2019 3:26:43 PM

Alvast ter info

Kind Regards,

(10)(2e)

Ministry Infrastructure and Water Management
(10)2e) (@minienm.nl
(10@e) |
Verzonden met BlackBerry Work(www blackberry.com)

Van: (10)(2e) |@ec.europa.eu

Verzonden: 29 nov. 2019 15:14

Naar: " (10)(2e) ) - DGB" ;" (10)(2e) ) - DGB"

Ce: (10)(2e) |@ec.europa.eu; | (10)(2e) \@ec.emopa.eu; (10)2e)  |@ec.europa.eu;
| (10)(2e) |@ec.eur0pa.eu; (10)(2e) |@ec.eur0pa.eu; (10)2e) |@ec.europa.eu

Onderwerp: Questions regarding the nigh train Vienna - Amsterdam

Dear

DG MOVE has followed with interest the developments around the re-introduction of a night train service
between Amsterdam and Vienna. Publicly available documents, such as the letter of State Secretary van
Veldhoven — Van der Meer to the Dutch Parliament and the market consultation prepared for the Ministry of
Infrastructure and Water Management, provide some information regarding choices made and the process
followed. However, DG MOVE would be interested in some further clarification:

‘v Has the current concession to NS been used as contractual basis for the involvement of NS in
providing international night train services from Amsterdam to Vienna? Does the concession
contract include the possibility of rail transport service expansions, including on international lines?

¥ Can vou indicate whether the public services obligations on this service are limited to the territory of
the Netherlands? Are you aware whether public service obligations are also imposed for this
international service by other competent authorities in Austria and in Germany or is this
international service operated on a purely commercial basis outside the Netherlands?

¥ Did the Dutch competent authority seek the agreement of the competent authorities of the Member
States on whose territory the service is provided, pursuant to Article 1(2) of Regulation
n°1370/2007?

v Can you describe the methodology and market consultation that were used to identify the need for a
public service on that international line, i.¢. the existence of a demand that could not be met by
operators on a commercial basis, without public service obligation. Please describe how the
participants, such as representatives of operators and customers, were selected and consulted. Please
include information on how the scope of the services was identified (e.g. targeted capacity,
frequencies, pricing, composition of the trains. proportion of sleeper cars, what type of sleeper cars,
obligatory stops at stations);

¥ Can you provide more information on the calculation that resulted into the maximum level of
compensation (if we understood correctly max € 6.7 million for the period December 2020 —
December 2024, i.¢. 4 years)? Does this amount correspond to PSO compensations for services
provided only in the NL or also beyond its borders?

v Why does the market consultation seem to imply that the introduction of night trains by new entrants
is only possible by using new rolling stock, whereas for incumbent operators this restriction was not
applied?

¥ What will be the operational practicalities of the cooperation between NS and OBB, including
financial flows between the two? Will there be any financial flows from the Dutch government to
OBB or the Austrian government?
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v Can you confirm that the extended Amsterdam — Vienna service will be operated as a pilot in view of
a future permanent solution?
¥ How will you check whether the market is potentially able to provide this night train service without
compensation? If the service becomes permanent, how will you ensure that this market can become
contestable for other market players (e.g. through open tendering or by facilitating non-
discriminatory access to suitable rolling stock) in line with EU legislation (in particular Regulation
1370/2007 and state aid rules)?
Many thanks for providing us with the above-mentioned information, which can be in writing or, if you
prefer, in a meeting in Brussels. If you have any query on the matter please address it to| (10)(2e) | Deputy
Head of Unit of the unit “Legal Issues and Enforcement” competent for PSO matters in DG MOVE, and
please put him in copy of your reply as well.

Best regards,
(10)(2e)
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To: | (10)(2e) ) - DGBJ[ (10)(2e) |@minienw.nl];

(10)(2e)

DGB[  (10)(2¢)  [@minienw.nl]

From: | (10)(2e) | BSK
Sent: Thur 1/2/2020 5:59:26 PM
Subject: FW: Vraag mbt Flixbus: vertrouwelijk

Groet,

(10)(2e)

Verzonden met BlackBerry Work

(www .blackberry.com)
Yan- | A 110v2e) 1<l rnwoey  lane WT -
B LWh I LW k |U1J|‘LE}

buiten verzoek

Ik was benieuwd of je ons kon helpen met het volgende.

Uit de spoorse media begrepen wij dat Flixbus onlangs een “klaagschrift” heeft gestuurd over de voorgenomen nachttrein naar Qostenrijk, en de

subsidie vanuit I&W die daarvoor benodigd is.
Is die brief toevallig bij jou in behandeling?

Met vriendelijke groet,
(10)(2e)

(10)(2¢) (10)26)

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking. vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail verzond

hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap<http://www.ns.nl/emaildisclaimer>
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Subject RE: |ekstvoorstel toezegging tbv Nightjet
Received: Thur 1/23/2020 1:18:00 PM
Brief lenW Onrechtmatige Nachttreindeal.pdf

Ha allen,
In overleg met[(10)(2e) stellen wij (in rood) nog een kleine wijziging voor waardoor het onderscheid tussen (voorwaardelijke)
subsidieverlening en de (definitieve) subsidievaststelling nog iets duidelijker wordt. Kunnen jullie daarmee akkoord gaan?

(10)(29)

Bijgevoegd zoals ook gisteren besproken de laatste brief van Flixbus aan ons.
Hoor graag!

(10)(2e)
Verzonden: woensdag 22 januari 2020 16:17

Aan:| (10)(2e) FHBJZ; (10)(2e) -DGB
CC:| (10)(2e) |
Onderwerp: Tekstvoorstel toezegging tbv Nightjet

Beste ‘ (10)(2e) |

Hierbij zoals eerder vandaag besproken een suggestie voor een toezegging waaraan wij voldoende vertrouwen kunnen ontlenen
om vervolgstappen te kunnen zetten in de voorbereidingen voor de Nightjet. Ik merk op dat onderstaand tekstvoorstel slechts ziet
op de subsidiebeschikking (vooraf) en niet op de subsidievaststelling (achteraf).

Graag vernemen we of jullie akkoord kunnen gaan met onderstaande tekst.

(10)(29)

Met vriendelijke groet,

A\

NS | Legal Groep
Laan van Puntenburg 100
Postbus 2812, 3500 GV Utrecht

Internet Twitter Facebook Linkedin YouTube

Deze e-mail, inclusief eventuele hijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele hijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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To: (10)(2e) i@ns.nl]; (10)(2e) |- HBJZ (10)(2e) minienw.n|]
Cc: | (10)(2e) \@ns.nlT; (10)(2e) @NS.NL]; (10)(2e) |

| (10)(2e) Dns.nll;| (10)(2e) @NS.NL]

From: | (10)(2e) - DGMo

Sent: Fri 1/24/2020 3:51:02 PM
Subject RE: Tekstvoorstel toezegging thv Nightjet
Received: Fri 1/24/2020 3.51:00 PM

Ha allen,

Mijn (plv) leidinggevende heeft wat meer tekst aan de overeengekomen tekst toegevoegd om o.a. context wat meer te schetsen.
[(10)(2e)kijkt hier ook nog naar, maar gezien korte deadline leg ik hem parallel ook weer even bij jullie terug. Hoor het graag als
er onoverkomenlijkheden in deze tekst staan!

Zoals eerder vandaag ook bifi0)(2éangegeven, ik denk dat maandagochtend niet gaat lukken om dit doote laten
versturen. Ik hou jullie op de hoogte van de voortgang.

Fiin weekend vast!
(10)(2e)

(10)(2g)
Van| (10)(2e) \
Verzonden: donderdag 23 januari 2020 17:42
Aan:| (10)(2e) ) -DGB; | (10)(2e) ) - HBJZ
cc:| | (10)2e) | (10)(2e) |

Onderwerp: RE: Tekstvoorstel toezegging tbv Nightjet
Beste en ,
Wij kunnen instemmen met onderstaand tekstvoorstel. Ook fijn als dit door jullie DG Mobiliteit kan worden verzonden aan Roger
van Boxtel. Het zou mooi zijn als dit voor maandagochtend zou lukken. Dit in verband met de publicatie van de RFI die voor
aanstaande maandag gepland staat.
Zoals besproken kunt u de aanvraag voor de subsidie voor de aanloopfase op korte termijn verwachten.
Daarnaast lijkt het ons goed om volgende week nog een overleg in te plannen om de juridische vormgeving van de plannen.
Wellicht kunnen we hier morgen even over bellen.
Dank tenslotte voor de brief van Flixbus.
Met vriendelijke groet,

<

NS | Legal Groep
Laan van Puntenburg 100
Postbus 2812, 3500 GV Utrecht

Internet Twitter Facebook Linkedin YouTube
Vian: | (10)2e) h_ner (10128} Arminian il




Onderwerp: RE: Tekstvoorstel toezegging tbv Nightjet

Ha allen,
In overleg met m stellen wij (in rood) nog een kleine wijziging voor waardoor het onderscheid tussen (voorwaardelijke)
subsidieverlening en de (definitieve) subsidievaststelling nog iets duidelijker wordt. Kunnen jullie daarmee akkoord gaan?

(10)(29)

Bijgevoegd zoals ook gisteren besproken de laatste brief van Flixbus aan ons.

Hoor graag!
10)Ze
L INEYT
an: | (10)(2e) @ns.nl>
Verzonden: woensdag 22 januari 2020 16:17
Aan:| (10)(2e) |- HBJZ | (10)(2e) |@minienw.nl>; (10)(2e) b - DGB 4 (10)2¢)  @minienw.nl>
cc:| (10)(2e) @ns.nl>;| (10)(2e) @®NS.NL>;| (10)(2e) |

<‘ (10)(2¢) EJM>| (10)(2e) [(@NS.NL>

Onderwerp: Tekstvoorstel toezegging tbv Nightjet
Beste| (10)(2e) |
Hierbij zoals eerder vandaag besproken een suggestie voor een toezegging waaraan wij voldoende vertrouwen kunnen ontlenen
om vervolgstappen te kunnen zetten in de voorbereidingen voor de Nightjet. [k merk op dat onderstaand tekstvoorstel slechts ziet
op de subsidiebeschikking (vooraf) en niet op de subsidievaststelling (achteraf).
Graag vernemen we of jullie akkoord kunnen gaan met onderstaande tekst.

(10)(2g)

Met vriendelijke groet,

o=

NS | Legal Groep
Laan van Puntenburg 100
Postbus 2812, 3500 GV Utrecht

Internet Twitter Facebook Linkedin YouTube

Deze e-mail, inclusief eventuele bijlagen, is uitsluitend bestemd voor (gebruik door) de geadresseerde. De e-mail kan persoonlijke of vertrouwelijke
informatie bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen)
aan derden is uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail
verzond hiervan direct op de hoogte te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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bevatten. Openbaarmaking, vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van (de inhoud van) deze e-mail (en eventuele bijlagen) aan derden is
uitdrukkelijk niet toegestaan. Indien u niet de bedoelde geadresseerde bent, wordt u vriendelijk verzocht degene die de e-mail verzond hiervan direct op de hoogte
te brengen en de e-mail (en eventuele bijlagen) te vernietigen.

Informatie vennootschap
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To: (10)(2e) @ec.europa.eul (10)(2e) |@ec.europa.eu];| (10)(2e) ) - DGB[ (10)2e) |@minienw.nl]

Cc: (10)(2e) (@ec.europa.euf (10)(2e) |@ec.europa.eu]:
(10)2e)  |@ec.europa.eu (10)2e) |@ec.europa.eu];| (10)(2e) l@ec.europa.eu] (10)(2e) @ec.europa.eul;
(10)(2e) \@ec.europa.eu[ (10)(2e) (@ec.europa.eu];| (10)2e) |@ec.europa.eu[ (10)2e) |@ec.europa.eul;
(10)2e) )- DGB] (10)29) @minienw.ni],| (10)(2e) )-
DGB (10)02e) _ |@minienw.nl]; (10)(2e) )-DGB[__ (10)2e) _|@minienw.nl]; | (10)(2e) ) -
DGB[__(10)2e) [@minienw.nl]
From: | (10)(2e) ) - DGB

Sent: Tue 2/11/2020 2:50:11 PM

Subject: RE: Questions regarding the nigh train Vienna - Amsterdam
Received: Tue 2/11/2020 2:50:14 PM

Market appetitie Nachttrein naar Nederand.PDF

Dear Mrs. , dear,

Thank you for your questions regarding the re-introduction of the night train to the Netherlands by means of a temporary pilot
by NS in cooperation with ®BB. In respanse I would like to explain how the Dutch Ministry of Infrastructure and Water
Management came to the decision on this temporary pilot. In doing so I shall also provide you with the answers to your
questions.

History and considerations

Since the end of 2017 the improvement of international train services — as a means of stimulating international passenger
transport by rail - has received more attention by society in general and Dutch MPs in particular. The cause of this lies in several
reasons: the improvement of connections with neighbouring countries and metropoles, the reduction of greenhouse gas
emissions by the transport sector, and the lack of capacity at airports and in the airspace. The night train has got special
attention, for example through several motions and other initiatives by Dutch MPs. The Ministry for Infrastructure and Water
Management shares the ambition to improve international train services for passengers and to re-introduce the night train to the
Netherlands, as stated in various letters to parliament on this subject*.

The Ministry therefore requested the independent ‘Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid’ (KiM, Netherlands Institute for Transport
Policy Analysis) to study the potential for the re-introduction of night train services to the Netherlands. The KiM-study concludes
that there is market potential for night train services to eight European cities in the range of 800-1250 km (Copenhagen,
Warsaw, Prague, Munich, Vienna, Zurich, Milan and Turin). Night train services to these eight destinations are potentially able to
transport up to 1 million passengers per year. The KiM-study also concludes that only a few night train services are able to
operate without any form of compensation. Separate from this study, incumbent operator NS performed (market) research to
determine the potential for night train services in general, and the lengthening of the existing night train service in particular.
This research showed that the extension was not economically feasible in itself.

Despite increasing public interest, political attention, evidence of commercial potential and the clear and distinct ambition of the
Ministry to speak with potential railway undertakings on any concrete ideas and plans at this point, we have not been made
aware of any concrete initiative or intention other than the proposal of NS in cooperation with OBB. This was also communicated
in our letters to the Dutch parliament.

NS proposed to us an additional train service within the scope of the concession, effectively extending the existing night train
service Vienna-Dusseldorf to Amsterdam. NS wants to operate this service in cooperation with OBB and requests a €6,7 million
compensation fee to cover expected losses in the period 2021-2024. The new service will not take domestic passengers. The
service is planned to start in December 2020.

Paragraph 5 and 6 of article 46 of our current concession with NS states that NS is obliged to examine the possibilities for
improving existing services and new cross-border services (paragraph 5). NS is to consult the Ministry in the event the financial
conditions cannot be met by NS (paragraph 6). NS has based its aforementioned proposal on this article and paragraphs. The
Ministry was not surprised that the proposal of NS was not commercially viable. The KiM-study made it clear that only a few
night train services are able to operate without some form of subsidy.

Only a minor adjustment of the concession will be done before the start of the service as proposed by NS. The adjustment will
include the obligation of a (extra) daily service from Amsterdam to Dusseldorf, like similar (night train) obligations in the
concession for international services to Brussels, Paris, London, Frankfurt and Berlin. No impact is foreseen in the legal
framework for the allocation framework. Every adjustment of the concession requires consultation of consumer organisations.
Also every adjustment can be contested in court.

The Ministry studied and discussed the NS proposal. An independent third party, consultant Rebel Group, was contracted to
examine whether any other railway undertakings were willing and able to re-introduce the night train in the same period of time
as the considered pilot. Rebel Group has made a market analysis on potential railway undertakings for a night train service to
the Netherlands based on a) activity in the Netherlands or neighbouring countries, b) their public signals on the ambition to
enter the Dutch market and c¢) their activity in the open access market and publicly working on an (inter)national level. Rebel’s
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careful selection comprised railway undertakings that already exploit night trains in Europe, national undertakings, new and
existing ones. Not all operators were willing to cooperate with this market analysis. However, Rebel Group concludes that the
selection of operators gives a representative insight into the market appetite to re-introduce night trains to the Netherlands. The
analysis did not, however, include a specific invitation or commitment from the Dutch government to contract any night services
with or without existing rolling stock. The Rebel Group study is included in the attachment and mentions on page 4 which railway
undertakings have cooperated with the analysis.

Although some of the undertakings stated their interest, the report of Rebel Group concludes that other operators are not able to
re-introduce the night train to the Netherlands on short notice. This is also, but not only, due to the lack of availability of (used)
rolling stock as stated, in particular, by new entrants. For example, train sets have either been shredded, taken over by OBB or
sold to charter carriers. Therefore availability of rolling stock for new regular services is considered a major barrier.
Subsequently, procurement of rolling stock is more difficult for new entrants.

Because of our ambition on international train travel, the current momentum of increasing interest, attention and demand for
international train travel by passengers and due to a lack of alternatives to re-introduce the night train on an equal short notice
as the NS proposal, we have decided to work on two parallel workflows to reintroduce the night trains to the Netherlands: a)
instigate a temporary pilot (2021-2024) on the basis of the proposal of NS in the short term and b) continue exploring
possibilities with interested market parties, facilitate market development where possible, thereby cooperating with other
European governments and the European Commission to re-introduce the night train in a competitive context in the long term.

Proposal and pilot

The proposal of the NS involves the temporary extension of the existing OBB service Innsbruck-Vienna/Munich-Dusseldorf to
Amsterdam and vice versa as a pilot on a route that is already served by the NS through the ICE to Dusseldorf and further under
the concession (article 46, paragraph 1). The existing night train service is not imposed by a public service contract from the
competent authorities in Austria or Germany.

The current proposal shows that NS is responsible for staff, locomotive, infrastructure and energy costs, a competitive fee for the
use of the coaches and other operating costs for the route Amsterdam-Emmerich-(Dusseldorf). Other costs are accounted for by
the OBB. NS and OBB will share the revenues of the extension. As a result NS expects a total NFE of -6,7 million euro in the
years 2020-2024, excluding any return on investment. An external audit will be carried out on the business case during the
coming weeks, to be finalised before the finalisation of the concession amendment, to ensure overcompensation of NS and/or
OBB is ruled out. The expected NFE of 6,7 million is therefore not yet determined, although the maximum has already been set
at this amount. There will be no direct financial flows from our Ministry of Infrastructure and Water Management to the OBB or
the Austrian government.

The proposal is consistent with the Dutch national legal framework. The Ministry considers the extension of the service a result of
paragraph 5 of article 46 of the current concession. Furthermore, the route Amsterdam-Dusseldorf is considered to already be
part of the current concession through paragraph 1 of article 46. The Ministry will however incorporate the extension of the
existing night train service by NS as a pilot into the current concession by amending the current concession. This amendment is
not necessary to make the route Amsterdam-Emmerich-(Dusseldorf) part of the concession, but is necessary to clarify that the
extension of the night train service by NS is a pilot with a limited duration. Therefore, the amendment (modification) of the
current concession is not regarded as a substantial modification?! of the concession. Although we don’t cansider the route
Amsterdam-Dusseldorf as a new route under the concession, we have planned to contact the (PSO) competent authorities in
Germany (NordrheinWestfalen) on the extension of the existing service. The consultation will take place during the next few
weeks in order to ensure their support for the proposed extension.

The pilot will last from the start of the warking timetable 2021 (starting on the 12% December of 2020) until the end of 2024 at
the latest, with a maximum compensation fee of €6,7 million for the entire duration of the pilot. Although the exact
arrangements with NS are yet to be determined, the Ministry will include an interim evaluation to be able to end the pilot earlier
than 2024 (in which case the compensation will be reduced as a result of the limitation of the NFE). With this pilot we want to
further stimulate international train travel in the short term, which may support future market potential for night services in the
long term. Whether this specific service Innsbruck-Munich/Vienna-Dusseldorf-Amsterdam has sufficient market potential to run
without PSO contract and compensation after 2024 is yet to be determined.

For the long-term re-introduction of night train services, we have recently contacted several railway undertakings and the
Swedish government. The Swedish government, like the Dutch, is also ambitious with regard to international night trains. We
are also looking forward to the workshop on this topic, which the European Commission has announced during the high-level
expert meeting in Amsterdam 15 November 2019. Where obstacles exist, we will assess the need for any regulatory actions.

Hopefully the provided information will help clarify how and why the Ministry of Infrastructure and Water Management came to
the decision to re-introduce night trains in the Netherands. Do not hesitate to contact me in case of further questions or when
additional information is needed. We are willing to further discuss your questions, as well as the challenges and opportunities of
re-introducing night train services in Europe.
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(10)(2e) @ec.europa.eu Namens| (10)(2e) |@ec.europa.eu

Van:

Verzonden: vrijdag 29 november 2019 15:15

Aan: (10)(2e) )-DGB; (10)(2e) ) - DGB

CC: (10)(2e) |@ec.europa.eu; (10)(2e) |@ec.europa.eu; (10)(2e) k@ec.europa.eu;
| (10)(2e) |@ec.europa.eu; (10)(2e) @ec.europa.eu; (10)(2e) ec.europa.eu

Onderwerp: Questions regarding the nigh train Vienna - Amsterdam
Dear)
DG MOVE has followed with interest the developments around the re-introduction of a night train service
between Amsterdam and Vienna. Publicly available documents, such as the letter of State Secretary van
Veldhoven — Van der Meer to the Dutch Parliament and the market consultation prepared for the Ministry
of Infrastructure and Water Management, provide some information regarding choices made and the
process followed. However, DG MOVE would be interested in some further clarification:

‘¥ Has the current concession to NS been used as contractual basis for the involvement of NS in
providing international night train services from Amsterdam to Vienna? Does the concession
contract include the possibility of rail transport service expansions, including on international
lines?

¥ Can you indicate whether the public services obligations on this service are limited to the territory of
the Netherlands? Are you aware whether public service obligations are also imposed for this
international service by other competent authorities in Austria and in Germany or is this
international service operated on a purely commercial basis outside the Netherlands?

¥ Did the Dutch competent authority seek the agreement of the competent authorities of the Member
States on whose territory the service is provided, pursuant to Article 1(2) of Regulation
n°1370/20077?

¥ Can you describe the methodology and market consultation that were used to identify the need for a
public service on that international line, i.e. the existence of a demand that could not be met by
operators on a commercial basis, without public service obligation. Please describe how the
participants, such as representatives of operators and customers, were selected and consulted.
Please include information on how the scope of the services was identified (e.g. targeted capacity,
frequencies, pricing, composition of the trains. proportion of sleeper cars, what type of sleeper
cars, obligatory stops at stations);

¥ Can you provide more information on the calculation that resulted into the maximum level of
compensation (if we understood correctly max € 6.7 million for the period December 2020 —
December 2024, i.e. 4 years)? Does this amount correspond to PSO compensations for services
provided only in the NL or also beyond its borders?

¥ Why does the market consultation seem to imply that the introduction of night trains by new
entrants is only possible by using new rolling stock, whereas for incumbent operators this
restriction was not applied?

v What will be the operational practicalities of the cooperation between NS and OBE, including
financial flows between the two? Will there be any financial flows from the Dutch government to
OBB or the Austrian government?

¥ Can you confirm that the extended Amsterdam — Vienna service will be operated as a pilot in view of
a future permanent solution?

¥ How will you check whether the market is potentially able to provide this night train service without
compensation? If the service becomes permanent, how will you ensure that this market can
become contestable for other market players (e.g. through open tendering or by facilitating non-
discriminatory access to suitable rolling stock) in line with EU legislation (in particular Regulation
1370/2007 and state aid rules)?
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Many thanks for providing us with the above-mentioned information, which can be in writing or, if you
prefer, in a meeting in Brussels. If you have any query on the matter please address itto| (10)(2e)
Deputy Head of Unit of the unit “Legal Issues and Enforcement” competent for PSO matters in DG MOVE,
and please put him in copy of your reply as well.

Best regards,
(10)(2e)

L1 29984 nrs. 783, 813 and 845
[21 2014/C 92/01: interpretative guidelines concerning Regulation No 1370/2007, article 2.3.6
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Renewed interest in night trains

e Rapid decline in night train services in Europe after the 1990’s

e Low cost aviation and high speed trains offer valid alternatives to the
traveller

HOWEVER:

* In recent years night train services have been (re-)introduced (for
example by OBB, Snalltaget. RegioJet, Leo Express)

e Renewed interest by Member States, notably Austria, Sweden and the
Netherlands to introduce sustainable travel alternatives
. Inltlatwes by the European Parliament to support the development Of e
night train services— = ————— — ey

Mobifity and
Transport
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2020: DG MOVE study on night trains

Intended start: summer 2020. Duration: 9 months

Budget: € 500 000,- made available by the European Parliament (" Pilot
Project”)

Scope: cross-border long-distance passenger services, including high-
speed services and night services (focus on night trains)

Aims:

¢ Identification of obstacles for the increase of cross-border (night)
services

. Identlflcatlon of measures to take obstacles away

Mobifity and
Transport
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Pre-identified obstacles to be studied

Lack of suitable rolling stock

Lack of easy ticketing options for passengers (e.g. through-ticketing)
Lack of coordinated cross-border train paths

High track access charges

Slow harmonisation of technical. operational and safety-related rules

Others...... ?

‘ @Transpo Mobillty and
. Transport
160097 n—




Potential measures

e All options still open. Potential measures to be initiated by the
Commission may include:

e New legislation
e Financial intervention

e Provision of a platform to exchange information

Promotion of tailored sector agreements e e e e e

trains in the monitoring scope of the
RMMS? Which indicators we could
reasonably observe for monitoring
the development of these services?

‘ @Transpe Mobility and
.. Transport
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THANK YOU FOR YOUR ATTENTION

.

, @Transport_EU Mobility and

Transport
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To:
Cc:
From:
Sent:

(10)(2e) ) - DGB] _ (10)(2e) |@minienw.nl]
(10)(2e) ) - DGB] (10)(2e) |@minienw.nl]

(10)(2e) @ec.europa.eu

Wed 4/1/2020 4.27:39 PM

Subjectt RE: 2_2 Night trains 20200331.pptx
Received: Wed 4/1/2020 4:27:41 PM

Hallom,

Het plan is inderdaad om de studie binnenkort te publiceren in een “open cal

IH

Met vriendelijke groet,

(1o)29)

(10)(2e)

)-DGB g (10)2e) |@minienw.nl>

From:

Sent: Wednesday, April 1, 2020 2:56 PM

To:

(10)(2e) {MOVE){ (10)(2e) @ec.europa.eu>

Cc:

(10)(2e) )-DGB<  (10)2e)  |@minienw.nl>

Subject: FW: 2_2 Night trains 20200331.pptx

Beste (10)(28)

We maken voor vrijdag een opvolgings-email aan de lidstaten voor onze telco-rondes internationaal personenvervoer per
spoor. Dank voor alle steun!

Vanochtend nog even met Duitse collega’s gesproken; er is een positieve grondhouding naar het initiatief, voorlopig
mikken we op Transportraad 4 juni maar we bespreken dat nog.

Ik zag bij RMMS bijgaande presentatie over de studie voorbij komen die je gisteren noemde; heel mooi initiatief!. Wordt
die studie binnekort openbaar aanbesteed? Dan kan ik wellicht ook aantal consultants er op wijzen om een goed voorstel
te maken.

Kind regards,

(10)(2e)

Ministry of Infrastructure and Water Management
Rijnstraat 8 | 2515 XP | The Hague | The Netherlands
P.O.Box 20901 | 2500 EX | The Hague | The Netherlands

Tel. +31. UTMZE) Mobile: 1 (10)(2e) |

(10)(2e)

(10)2e)  |(@minienm.nl
https://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ministerie-van-infrastructuur-en-waterstaat

Dtt bericht kan informatie bevatten die niet voor u 1s bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bencht abusievelijk aan u i1s toegezonden, wordt u verzocht
dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelikheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met
nsico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you . If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the
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To: (10)(2e) @vm.nrw.de@vm.nrw.de]

Cc: (10)(2e) )-DGB[__ (10)2¢)  |@minienw.nl]; | (10)(2e) 8- DGMO[___ (10)2e)  |@minienw.nl]
From: (10)(2e) ) - BSK

Sent: Tue 6/30/2020 4:08:13 PM

Subject: Information on night train Vienna - Dusseldorf - Amsterdam
Received: Tue 6/30/2020 4:08:14 PM

Dear mrs | (10)(2e)

I hope you are well. It has been a while since the last time we met in Dusseldorf to discuss DL Takt and the Dutch future vision
for public transport. In march a follow up was planned, but due to the corona virus, this meeting was cancelled. Next week our
state secretary and Mr. Ferlemann will meet in The Hague(for a meeting on freight corridors) and will also briefly discuss DL Takt
in a side meeting. So perhaps a good time for a follow up between our organisations would be after the summer when
international travel —hopefully- is normalized. But for now, I want to inform you on something else. If this is a message that
should have been sent to one of your colleagues, would you be so kind to forward it?

As you might know, our national operator NS will be temporarily extending the current night train service Vienna/Munich-
Dusseldorf to Amsterdam and vice versa as a pilot, starting at the end of this year. We see this pilot as a possibility to facilitate
the (pre-corona) growth of demand for international transport by rail on the short term, one of our governments priorities. A
market research has shown us that no other parties are able to bring back a night train service to the Netherlands on such a
short notice. The part of the lengthened service between Dusseldorf and the Dutch-German border will be executed by DB in open
access. As this trajectory is within your Lands borders, we would like to inform you on how we organise this extension and how it

fits within the legal framework in the Netherlands.

Although the current night train service up to Dusseldorf is not imposed by a public service contract, the extension of this service
on Dutch territory will be executed under our current concession (a public service contract) with NS. With that we will be able to
compensate the NS for the NFE of this lengthening on the Dutch part of the trajectory. NS claims this NFE is about 6,7 million
during the four years of the pilot, this claim is currently judged by an external independent consultant. The extension of this
service is a result of paragraph 5 of article 46 of the current concession, which asks from NS to explore improvements of existing
and/or potential new international services. The Ministry will however incorporate the extension of the existing night train service
by NS as a pilot into the current concession by amending the current concession as to clarify that the extension of the night train
service by NS is a pilot with a limited duration.

If you have any questions on this topic, don’t hesitate to contact my colleague (10)(2e) (in cc.).

Kind regards,

(10)(2e)

MIATSTEFTE Van IATrastructuur en Waterstaat

Directoraat-Generaal Mobiliteit

Directie Openbaar Vervoer en Spoor

Postbus 20901 | 2500 EX |Den Haag

Bezoekadres: Rijnstraat 8 2515 XP Den Haag
T:|  (10)(2e)

E: (10)(2e) @ minienw.n|
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