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11.1,10.2.g

the addressee or 1f this message was sent to you by mistake, you are requested to
mform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage
of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat
aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband
houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.

This message may contain information that is not intended for you. If you are not
the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to
mform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage
of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of
messages.
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This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message
was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts
no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages.







































lerwijl IK NOg volop aan het werk was als minister van lenw ben Ik deze zomer benaderd voor het
voorzitterschap van Energie-Nederland. Omdat deze baan in het hart van de energietransitie mij inhoudelijk
zeer interesseert en het bovendien de kans biedt een betere balans tussen mijn werk en mijn privéleven aan te
brengen, heb ik besloten de functie te aanvaarden. Hierbij had ik de intentie om te beginnen na afloop van deze
kabinetsperiode.

Helaas heb ik moeten constateren dat het niet zuiver zou zijn om met deze nieuwe functie in het vooruitzicht
deel uit te blijven maken van het kabinet. Hoewel er geen directe raakvlakken zijn met mijn
verantwoordelijkheden als jullie minister, kan de schijn van belangenverstrengeling niet worden vermeden bij
een deel van de besluitvorming in het kabinet. Daardoor heb ik de moeilijke beslissing moeten nemen om toch
direct te stoppen als minister.

Het doet me verdriet om deze kabinetsperiode niet met jullie te kunnen afmaken. Niet in de laatste plaats
omdat ik deze jaren met veel plezier met jullie heb samengewerkt aan alle lastige en leuke dossiers die op ons
pad kwamen.

Bij mijn aantreden werd mij verteld dat lenW het meest crisisrijke ministerie is. Dat heeft zich deze jaren meer
dan gemanifesteerd. De afgelopen jaren hebben we samen veel crises op ons bordje gekregen. Van het
vreselijke ongeluk met de Stint, tot de stikstofcrisis. Van de droge zomer van 2018 tot de ramp met de MSC Zoe.
Van COVID-19 tot de recente wateroverlast in Limburg. ledere keer weer was het alle hens aan dek. En steeds
ben ik onder de indruk geweest van hoe snel en pragmatisch het ministerie omschakelde om getroffen mensen
en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en organisatie van Rijkswaterstaat in dit soort situaties is
indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat nodig is. Geen woorden, maar daden .

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele periode alle hens aan dek geweest. Alles wat gebeurde rond
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart heeft continu onder een vergrootglas gelegen. Ook van
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdurend heel veel gevraagd. Het afgelopen anderhalf jaar
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mensen uit de beleidsdirecties die daar inhoudelijk bij
betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk
infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
voren gehaald en ondanks alle tegenslag doorgewerkt aan de nieuwe aanleg, omdat uiteindelijk de meeste
Nederlanders afhankelijk zijn van hun auto voor broodwinning, familiebezoek en voor de leuke dingen in het
leven. We hebben Integraal Rivier Management geintroduceerd en klimaatadaptatie op de agenda gezet, zowel
nationaal als internationaal. Er ligt een steengoede luchtvaartnota met een vooruitstrevende agenda voor
verduurzaming van de luchtvaart. Met de Green Deal van de maritieme sector hebben we ook de
verduurzaming daar wind in de zeilen kunnen geven. We hebben hard gewerkt aan cybersecurity,
risicogestuurd toezicht en handhaving en nog veel meer!

Ik wil alle mensen bij DGMO, DGLM, DGWB en DGMI en FIB/FEZ, HBJZ, KIM, RWS en ILT bedanken voor de



Cora van Nieuwenhuizen
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Onderwerp: RE: Persoonlijk bericht: atscheid
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unaerwerp: rersoonijk pericni: aiscneia

Beste collega's,

Vandaag wordt bekend gemaakt dat ik voorzitter word v
betekent dat ik per direct moet stoppen als jullie ministe

Terwijl ik nog volop aan het werk was als minister van le
voorzitterschap van Energie-Nederland. Omdat deze ba:
zeer interesseert en het bovendien de kans biedt een be
brengen, heb ik besloten de functie te aanvaarden. Hierl
kabinetsperiode.

Helaas heb ik moeten constateren dat het niet zuiver zo

deel uit te blijven maken van het kabinet. Hoewel er gee

verantwoordelijkheden als jullie minister, kan de schijn van veiangenver suengemg Iew wuruen vernnsusn uiy
een deel van de besluitvorming in het kabinet. Daardoor heb ik de moeilijke beslissing moeten nemen om toch
direct te stoppen als minister.

Het doet me verdriet om deze kabinetsperiode niet met jullie te kunnen afmaken. Niet in de laatste plaats
omdat ik deze jaren met veel plezier met jullie heb samengewerkt aan alle lastige en leuke dossiers die op ons
pad kwamen.

Bij mijn aantreden werd mij verteld dat lenW het meest crisisrijke ministerie is. Dat heeft zich deze jaren meer
dan gemanifesteerd. De afgelopen jaren hebben we samen veel crises op ons bordje gekregen. Van het
vreselijke ongeluk met de Stint, tot de stikstofcrisis. Van de droge zomer van 2018 tot de ramp met de MSC Zoe.
Van COVID-19 tot de recente wateroverlast in Limburg. ledere keer weer was het alle hens aan dek. En steeds
ben ik onder de indruk geweest van hoe snel en pragmatisch het ministerie omschakelde om getroffen mensen
en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en organisatie van Rijkswaterstaat in dit soort situaties is
indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat nodig is. Geen woorden, maar daden .

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele periode alle hens aan dek geweest. Alles wat gebeurde rond
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart heeft continu onder een vergrootglas gelegen. Ook van
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdurend heel veel gevraagd. Het afgelopen anderhalf jaar
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mensen uit de beleidsdirecties die daar inhoudelijk bij
betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk
infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
voren gehaald en ondanks alle tegenslag doorgewerkt aan de nieuwe aanleg, omdat uiteindelijk de meeste
Nederlanders afhankelijk zijn van hun auto voor broodwinning, familiebezoek en voor de leuke dingen in het
leven. We hebben Integraal Rivier Management geintroduceerd en klimaatadaptatie op de agenda gezet, zowel



heen. Zij hebben dichtbij me gestaan op alle leuke en moeilijke momenten, bij nacht en ontij en zijn met hun
hulp en advies en warme collegialiteit van onschatbare waarde geweest.

Ik ben ontzettend trots en dankbaar dat ik jullie minister heb mogen zijn. Het ga jullie goed!

Hartelijke groeten,

Cora van Nieuwenhuizen






gegrond is.

¢ Vraag 5: wij kunnen AZ informatie verstrekken over onze financiéle relatie met WRI. Die
is volgens mij grotendeels afgerond. Dat was een projectmatige bijdrage met duidelijke
deliverables. Onze bijdrage is bij mijn weten grotendeels direct weer teruggevloeid naar
Nederlandse kennisorganisaties (Deltares, VU en Universiteit Utrecht) en geinitieerd
onder een andere bewindspersoon dan van Veldhoven. DI (10-2€ ) en DI
(10-2.e ) kunnen die informatie snel leveren. BZ heeft al jaren een donorrelatie
met WRI. Dat gaat om meer algemene bijdragen. Maar dat moet AZ maar bij BZ vragen.

e Vraag 6: lenW kan AZ informatie verschaffen in welke mate er een afhankelijkheidsrelatie
is. lenW kan ook aangeven dat dit voor een deel ook wederkerig is in het realiseren van
onze beleidsdoelstellingen. AZ kan dezelfde informatie ophalen bij LNV, EZ etc.
Argumentatie is echter aan AZ

e Vraag 7 t/m 8 zijn wederop puur AZ's verantwoordelijkheid.

Met vriendelijke groet,

10.2.e

Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat
Directie Bestuursondersteuning
Rijnstraat 8 | 2515 XP | Den Haag

T: 06_10.2.3
f:10.2e @minienw.nl
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/an.nieuwenhuizen@ minienw.nl>

Verzonden: dinsdag 31 augustus 2021 09:19
Aan: Nieuwenhuizen, C. van (Cora) - DBO <cora.van.nieuwenhuizen@minienw.nl>

Onderwerp: Persoonlijk bericht: afscheid

Beste collega's,

Vandaag wordt bekend gemaakt dat ik voorzitter word van de brancheorganisatie Energie-Nederland. Dit
betekent dat ik per direct moet stoppen als jullie minister.

Terwijl ik nog volop aan het werk was als minister van lenW ben ik deze zomer benaderd voor het
voorzitterschap van Energie-Nederland. Omdat deze baan in het hart van de energietransitie mij inhoudelijk
zeer interesseert en het bovendien de kans biedt een betere balans tussen mijn werk en mijn privéleven aan te
brengen, heb ik besloten de functie te aanvaarden. Hierbij had ik de intentie om te beginnen na afloop van deze
kabinetsperiode.

Helaas heb ik moeten constateren dat het niet zuiver zou zijn om met deze nieuwe functie in het vooruitzicht
deel uit te blijven maken van het kabinet. Hoewel er geen directe raakvlakken zijn met mijn
verantwoordelijkheden als jullie minister, kan de schijn van belangenverstrengeling niet worden vermeden bij
een deel van de besluitvorming in het kabinet. Daardoor heb ik de moeilijke beslissing moeten nemen om toch
direct te stoppen als minister.

Het doet me verdriet om deze kabinetsperiode niet met jullie te kunnen afmaken. Niet in de laatste plaats
omdat ik deze jaren met veel plezier met jullie heb samengewerkt aan alle lastige en leuke dossiers die op ons
pad kwamen.

Bij mijn aantreden werd mij verteld dat lenW het meest crisisrijke ministerie is. Dat heeft zich deze jaren meer
dan gemanifesteerd. De afgelopen jaren hebben we samen veel crises op ons bordje gekregen. Van het
vreselijke ongeluk met de Stint, tot de stikstofcrisis. Van de droge zomer van 2018 tot de ramp met de MSC Zoe.
Van COVID-19 tot de recente wateroverlast in Limburg. ledere keer weer was het alle hens aan dek. En steeds
ben ik onder de indruk geweest van hoe snel en pragmatisch het ministerie omschakelde om getroffen mensen
en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en organisatie van Rijkswaterstaat in dit soort situaties is
indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat nodig is. Geen woorden, maar daden .

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele periode alle hens aan dek geweest. Alles wat gebeurde rond
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart heeft continu onder een vergrootglas gelegen. Ook van
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdurend heel veel gevraagd. Het afgelopen anderhalf jaar
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mensen uit de beleidsdirecties die daar inhoudelijk bij
betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk

infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
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Helaas heb ik moeten constateren dat het niet zuiver zou zijn om met deze nieuwe functie in het vooruitzicht
deel uit te blijven maken van het kabinet. Hoewel er geen directe raakvlakken zijn met mijn
verantwoordelijkheden als jullie minister, kan de schijn van belangenverstrengeling niet worden vermeden bij
een deel van de besluitvorming in het kabinet. Daardoor heb ik de moeilijke beslissing moeten nemen om toch
direct te stoppen als minister.

Het doet me verdriet om deze kabinetsperiode niet met jullie te kunnen afmaken. Niet in de laatste plaats
omdat ik deze jaren met veel plezier met jullie heb samengewerkt aan alle lastige en leuke dossiers die op ons
pad kwamen.

Bij mijn aantreden werd mij verteld dat lenW het meest crisisrijke ministerie is. Dat heeft zich deze jaren meer
dan gemanifesteerd. De afgelopen jaren hebben we samen veel crises op ons bordje gekregen. Van het
vreselijke ongeluk met de Stint, tot de stikstofcrisis. Van de droge zomer van 2018 tot de ramp met de MSC Zoe.
Van COVID-19 tot de recente wateroverlast in Limburg. ledere keer weer was het alle hens aan dek. En steeds
ben ik onder de indruk geweest van hoe snel en pragmatisch het ministerie omschakelde om getroffen mensen
en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en organisatie van Rijkswaterstaat in dit soort situaties is
indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat nodig is. Geen woorden, maar daden .

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele periode alle hens aan dek geweest. Alles wat gebeurde rond
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart heeft continu onder een vergrootglas gelegen. Ook van
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdurend heel veel gevraagd. Het afgelopen anderhalf jaar
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mensen uit de beleidsdirecties die daar inhoudelijk bij

betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk
infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
voren gehaald en ondanks alle tegenslag doorgewerkt aan de nieuwe aanleg, omdat uiteindelijk de meeste
Nederlanders afhankelijk zijn van hun auto voor broodwinning, familiebezoek en voor de leuke dingen in het
leven. We hebben Integraal Rivier Management geintroduceerd en klimaatadaptatie op de agenda gezet, zowel
nationaal als internationaal. Er ligt een steengoede luchtvaartnota met een vooruitstrevende agenda voor
verduurzaming van de luchtvaart. Met de Green Deal van de maritieme sector hebben we ook de
verduurzaming daar wind in de zeilen kunnen geven. We hebben hard gewerkt aan cybersecurity,
risicogestuurd toezicht en handhaving en nog veel meer!

Ik wil alle mensen bij DGMO, DGLM, DGWB en DGMI en FIB/FEZ, HBJZ, KIM, RWS en ILT bedanken voor de
goede samenwerking op deze en alle andere dossiers. De mensen van DCO en DBO dank ik voor alle
ondersteuning.

Speciale dank wil ik uitspreken naar mijn directe team. Mijn PA, mijn chauffeurs en secretariaat, de
kamerbewaarders en catering, mijn woordvoerders en persvoorlichter en mijn DBO adviseurs door de jaren
heen. Zij hebben dichtbij me gestaan op alle leuke en moeilijke momenten, bij nacht en ontij en zijn met hun



vaarde geweest.

“heb mogen zijn. Het ga jullie goed!












en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en organisatie van Rijkswaterstaat in dit soort situaties is

indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat nodig is. Geen woorden, maar daden .

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele periode alle hens aan dek geweest. Alles wat gebeurde rond
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart heeft continu onder een vergrootglas gelegen. Ook van
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdurend heel veel gevraagd. Het afgelopen anderhalf jaar
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mensen uit de beleidsdirecties die daar inhoudelijk bij

betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk
infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
voren gehaald en ondanks alle tegenslag doorgewerkt aan de nieuwe aanleg, omdat uiteindelijk de meeste
Nederlanders afhankelijk zijn van hun auto voor broodwinning, familiebezoek en voor de leuke dingen in het
leven. We hebben Integraal Rivier Management geintroduceerd en klimaatadaptatie op de agenda gezet, zowel
nationaal als internationaal. Er ligt een steengoede luchtvaartnota met een vooruitstrevende agenda voor
verduurzaming van de luchtvaart. Met de Green Deal van de maritieme sector hebben we ook de
verduurzaming daar wind in de zeilen kunnen geven. We hebben hard gewerkt aan cybersecurity,
risicogestuurd toezicht en handhaving en nog veel meer!

Ik wil alle mensen bij DGMO, DGLM, DGWB en DGMI en FIB/FEZ, HBJZ, KIM, RWS en ILT bedanken voor de
goede samenwerking op deze en alle andere dossiers. De mensen van DCO en DBO dank ik voor alle
ondersteuning.

Speciale dank wil ik uitspreken naar mijn directe team. Mijn PA, mijn chauffeurs en secretariaat, de
kamerbewaarders en catering, mijn woordvoerders en persvoorlichter en mijn DBO adviseurs door de jaren
heen. Zij hebben dichtbij me gestaan op alle leuke en moeilijke momenten, bij nacht en ontij en zijn met hun
hulp en advies en warme collegialiteit van onschatbare waarde geweest.

Ik ben ontzettend trots en dankbaar dat ik jullie minister heb mogen zijn. Het ga jullie goed!

Hartelijke groeten,
Cora van Nieuwenhuizen



























pad kwamen.

Bij mijn aantreden werd mij verteld dat lenW het meest
dan gemanifesteerd. De afgelopen jaren hebben we sarr
vreselijke ongeluk met de Stint, tot de stikstofcrisis. Van
Van COVID-19 tot de recente wateroverlast in Limburg. |
ben ik onder de indruk geweest van hoe snel en pragma
en bedrijven te helpen. Ook de doortastendheid en orga
indrukwekkend. Handen uit de mouwen en doen wat no

Op sommige dossiers is het eigenlijk deze gehele period:
Schiphol, Lelystad Airport, of eigenlijk de hele luchtvaart
de mensen bij verkeersveiligheid en stikstof is voortdure
geldt dit bovenal voor het COVID-19 team en alle mense

betrokken zijn.

Daarnaast koester ik mooie herinneringen aan onze successen deze -bijna- vier jaar. We hebben grote stappen
gemaakt voor verkeersveiligheid, van het verbod op appen op de fiets en de Mono-campagne tot de 500
miljoen euro, die we beschikbaar hebben kunnen stellen om in alle gemeenten in Nederland daadwerkelijk
infrastructuur veiliger te helpen maken. We hebben veel beheer en onderhoud van onze (vaar)wegen naar
voren gehaald en ondanks alle tegenslag doorgewerkt aan de nieuwe aanleg, omdat uiteindelijk de meeste
Nederlanders afhankelijk zijn van hun auto voor broodwinning, familiebezoek en voor de leuke dingen in het
leven. We hebben Integraal Rivier Management geintroduceerd en klimaatadaptatie op de agenda gezet, zowel
nationaal als internationaal. Er ligt een steengoede luchtvaartnota met een vooruitstrevende agenda voor
verduurzaming van de luchtvaart. Met de Green Deal van de maritieme sector hebben we ook de
verduurzaming daar wind in de zeilen kunnen geven. We hebben hard gewerkt aan cybersecurity,
risicogestuurd toezicht en handhaving en nog veel meer!

Ik wil alle mensen bij DGMO, DGLM, DGWB en DGMI en FIB/FEZ, HBJZ, KIM, RWS en ILT bedanken voor de
goede samenwerking op deze en alle andere dossiers. De mensen van DCO en DBO dank ik voor alle
ondersteuning.

Speciale dank wil ik uitspreken naar mijn directe team. Mijn PA, mijn chauffeurs en secretariaat, de
kamerbewaarders en catering, mijn woordvoerders en persvoorlichter en mijn DBO adviseurs door de jaren
heen. Zij hebben dichtbij me gestaan op alle leuke en moeilijke momenten, bij nacht en ontij en zijn met hun
hulp en advies en warme collegialiteit van onschatbare waarde geweest.

Ik ben ontzettend trots en dankbaar dat ik jullie minister heb mogen zijn. Het ga jullie goed!

Hartelijke groeten,
Cora van Nieuwenhuizen









inhoudelijke informatie aanleveren om te bepalen of en zo ja, in welke mate de bewering
gegrond is.

Vraag 5: wij kunnen AZ informatie verstrekken over onze financiéle relatie met WRI. Die
is volgens mij grotendeels afgerond. Dat was een projectmatige bijdrage met duidelijke
deliverables. Onze bijdrage is bij mijn weten grotendeels direct weer teruggevloeid naar
Nederlandse kennisorganisaties (Deltares, VU en Universiteit Utrecht) en geinitieerd
onder een andere bewindspersoon dan van Veldhoven. DI (10-2€ ) en DI
(10-2.e ) kunnen die informatie snel leveren. BZ heeft al jaren een donorrelatie
met WRI. Dat gaat om meer algemene bijdragen. Maar dat moet AZ maar bij BZ vragen.
Vraag 6: lenW kan AZ informatie verschaffen in welke mate er een afthankelijkheidsrelatie
is. lenW kan ook aangeven dat dit voor een deel ook wederkerig is in het realiseren van
onze beleidsdoelstellingen. AZ kan dezelfde informatie ophalen bij LNV, EZ etc.
Argumentatie is echter aan AZ

Vraag 7 t/m 8 zijn wederop puur AZ’s verantwoordelijkheid.






inhoudelijke informatie aanleveren om te bepalen of en zo ja, in welke mate de bewering
gegrond is.

Vraag 5: wij kunnen AZ informatie verstrekken over onze financiéle relatie met WRI. Die
is volgens mij grotendeels afgerond. Dat was een projectmatige bijdrage met duidelijke
deliverables. Onze bijdrage is bij mijn weten grotendeels direct weer teruggevloeid naar
Nederlandse kennisorganisaties (Deltares, VU en Universiteit Utrecht) en geinitieerd
onder een andere bewindspersoon dan van Veldhoven. DI (10-2€ ) en DI
(10-2.e ) kunnen die informatie snel leveren. BZ heeft al jaren een donorrelatie
met WRI. Dat gaat om meer algemene bijdragen. Maar dat moet AZ maar bij BZ vragen.
Vraag 6: lenW kan AZ informatie verschaffen in welke mate er een afthankelijkheidsrelatie
is. lenW kan ook aangeven dat dit voor een deel ook wederkerig is in het realiseren van
onze beleidsdoelstellingen. AZ kan dezelfde informatie ophalen bij LNV, EZ etc.
Argumentatie is echter aan AZ

Vraag 7 t/m 8 zijn wederop puur AZ’s verantwoordelijkheid.
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