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Programma “Veilig en duurzaam Schiphol” samengevat (versie 14 december 2018) 

Aanleiding 

In 2017 concludeerde de OVV dat de complexiteit van Schiphol op dit moment niet tot directe 
veiligheidsproblemen leidt, maar dat er maatregelen genomen moeten worden om die veiligheid te 
blijven garanderen bij een toenemende groei van het aantal vluchten. Tevens moet er beter zicht op 
de integrale risico’s komen, moet de regie door IenW genomen worden, en moet de capaciteit en 

kunde rond het toezicht door de ILT op adequaat niveau gebracht worden. De Minister heeft 
daaromtrent toezeggingen gedaan aan de Tweede Kamer.  

De nieuwe Koers van de ILT heeft doen besluiten om deze problematiek informatiegestuurd en 
programmatisch - dus met het oog op maatschappelijk effect - aan te pakken. Tevens is besloten 
daarbij de scope te verbreden tot andere, gerelateerde maatschappelijke problemen zoals die rond 
leefomgeving en klimaat. Voor u ligt dan ook het programmaplan “Veilig en duurzaam Schiphol”.   

Het programma beoogt een bijdrage te leveren aan een veilig èn duurzaam Schiphol. Het in beeld 
brengen van de risico’s en de samenhang tussen risicothema’s, zowel die op het gebied van 

vliegveiligheid als die van arbeidsveiligheid, gezondheid en leefbaarheid, en het met relevante 
stakeholders bespreken daarvan is daarbij de belangrijkste opgave die voorligt. 

Context en problematiek 

Het is voor passagiers veilig om van of naar Schiphol te vliegen. Deze veiligheid kan onder druk 
komen door groei van het aantal vliegbewegingen, de toenemende complexiteit in het luchtruim en op 
het luchthaventerrein, en de afnemende financiële marges van sectorpartijen. Daarnaast bestaan 
risico’s in de keten van afhandeling van vluchten die nog onvoldoende gedekt worden door de 

wettelijke verantwoordelijkheden van en de samenwerking tussen sectorpartijen. Met name deze 
risico’s op interfaces, zoals door ook door OVV aangekaart, vragen de aandacht van de ILT en de 
sectorpartijen. Signalen en incidenten worden nog onvoldoende gedeeld en opgepakt.  
De arbeidsveiligheid van werknemers op Schiphol staat om dezelfde redenen onder druk. Bovendien is 
de toenemende blootstelling van werknemers aan geluid, emissies en werkdruk schadelijk voor de 
gezondheid. Het programma wil deze thema’s aanpakken via hoofdlijn A: Veilig vliegen en 

veilig/gezond werken.  

Het vliegen en het operationeel concept op Schiphol hebben ook consequenties voor 
leefbaarheidsthema’s zoals geluidhinder en emissies. Keuzes in baangebruik en 
capaciteitsvraagstukken bepalen mede waar en hoeveel schadelijke gevolgen plaatsvinden. De 
precieze impact op het klimaat en de gezondheid van werknemers, passagiers en omwonenden is nog 
niet goed genoeg in beeld. De hinderbeleving en de schadelijke effecten worden niet of niet afdoende 
meegenomen/afgedekt in de huidige regelgeving, besluitvormingsprocessen, en in de meet- en 
rekensystematiek (geluid, fijnstof, CO2 e.d.). Gemeenten willen graag meer woningen bouwen binnen 
risico- en geluidcontouren. Technische en logistieke oplossingen kunnen de emissieproblemen niet op 
korte termijn verminderen. Steeds meer stakeholders zijn zich bewust van deze aspecten, de 
wisselwerking met andere doelstellingen, zoals veiligheid en efficiency, zijn daarbij nog onvoldoende in 
beeld. Het programma wil deze thema’s aanpakken via hoofdlijn B: Gezond en veilig leven. 

Een integraal beeld van de veiligheids- en duurzaamheidssituatie op Schiphol is nog niet voorhanden. 
Dit is wel belangrijk om weloverwogen keuzes te maken t.a.v. risicobeheersing of groei. De Minister 
heeft de Tweede kamer toegezegd dat ILT de veiligheid zal monitoren en dit zal rapporteren in de 

19.



 

 

“Staat van Schiphol” en het ABL en de analyse van meldingen zal verstevigen om te blijven leren van 
incidenten. Het programma wil deze thema’s aanpakken via hoofdlijn C: Vertrouwen en 

betrouwbare feitenbasis.  

In relatie tot dit dossier is in de Tweede Kamer en in de pers ook de rol van ILT  en de gehanteerde 
handhavingsystematiek regelmatig aan de orde geweest. Het commentaar is geweest: ILT beschikt 
niet over voldoende capaciteit en kunde om adequaat toezicht te kunnen uitvoeren op de 
sectorpartijen. De Minister heft de Tweede Kamer toegezegd dat zij een vernieuwde toezichtaanpak 
zal ontwikkelen, waaronder die op het integrale veiligheidsmanagementsysteem van de belangrijkste 
sectorpartijen op Schiphol. De ILT is als dienst haar koers aan het verleggen naar een meer 
informatie- en risicogebaseerde aanpak, waarbij sterker dan voorheen met de buitenwereld wordt 
afgestemd, en waarbij naar selectieve en effectieve toezichtaanpak wordt gewerkt. Het programma 

wil deze thema’s aanpakken via hoofdlijn D: Modern toezicht.  

 

 

Focus van het programma in 2019-2020 

Ter invulling van de hoofdlijnen A tot en met D zal het programma zich in 2019 en 2020 in elk geval 
richten op de volgende 7 hoofdthema’s. Per hoofdthema’s is een aantal deelprojecten voorzien.  

1. Integrale veiligheid 

Binnen dit hoofdthema beoogt de ILT goed zicht te krijgen op integrale veiligheidsrisico’s op Schiphol, 
en van trends en risicofactoren die de veiligheid in gevaar kunnen brengen. Geïdentificeerde risico’s en 

risicothema’s worden bij de sectorpartijen geagendeerd en meegegeven aan de inspecteurs als focus 
voor hun toezicht. De sectorpartijen buigen zich proactief en in gezamenlijkheid over de (ook zelf 
geïdentificeerde) – integrale - risico's c.q. en nemen effectieve beheersmaatregelen (op interfaces) ter 
verbetering van de integrale veiligheid. Daar ziet de ILT op moderne wijze op toe, onder meer via 
cultuurassessments, meer risico- en performance gebaseerd toezicht in plaats van alleen compliance, 
en toepassing van het LITER-model.  

Belangrijkste projecten zijn:  

1.1. Toezicht op Integraal Safety Management Systeem (ISMS) 
1.2. Tweejaarlijks beoordeling van sectormaatregelen veiligheid (‘roadmap’) 
1.3. Reguliere audits, inspecties en vergunningverlening sectorpartijen, met de focus op (in 

toenemende mate informatiegestuurde) risicothema’s 
1.4. Cyber-security 

 

2. Veilige grondprocessen 

Binnen dit hoofdthema beoogt de ILT een verbetering van de veiligheid van diverse – soms met elkaar 
samenhangende - grondprocessen op Schiphol. ILT draagt hieraan bij via verbetering van haar 
informatiepositie door analyses (van ketens, voorvallen en andere data) en thema-inspecties. De 
sectorpartijen kunnen mede op grond van die analyses en signalen werken aan het verder 
verminderen van incidenten rond grondprocessen op platform, start-, landings- en taxi-banen en in de 
lucht. 

Belangrijkste onderwerpen voor thema-inspecties (en audits) in 2019 zijn:  

2.1. Grondprocessen risicothema’s: vliegtuigschades composiet; beladingsincidenten; 
bouwprojecten; veiligheidsbewustzijn en meldingsbereidheid grondafhandelaren; security; 
ruimtegebrek; arbeidsveiligheid werknemers.  

2.2. Verkennen keten en impact luchtvaart (in het kader van Transport verborgen producten, 
waaronder gevaarlijke stoffen): identificeren gevaarlijke ladingen en doelgroepen. 







 

 

• In de excel zijn (nog) niet opgenomen de uren die gemaakt worden voor zogenaamd ‘regulier 

werk’, zoals bijvoorbeeld het verplichte audit-, inspectie- en vergunningverleningsprogramma. 
Alleen de vernieuwende aspecten voor deze activiteiten zijn begroot. Dat betekent niet altijd 
dat die begrote uren bovenop de begroting voor regulier werk komen. Soms is herprioritering 
binnen het regulier werk mogelijk (bijvoorbeeld: minder aandacht voor niet-risicovolle thema’s 

in de audits), of zorgt vernieuwing voor efficienter regulier werk (bijvoorbeeld: vooral focus op 
minder volwassen organisaties).  
 

Projectorganisatie 

Het programma wordt geleid door een programmamanager die stuurt op de doelen (outcome) van het 
programma, en die zich laat ondersteunen door een kernteam en 7 projectleiders. De projectleiders 
managen de deelprojecten, zij sturen op de resultaten van de projecten (output). De menskracht voor 
de uitvoering c.q. de beschreven producten worden geleverd door teamleiders en afdelingshoofden.  

De voortgang in het programma wordt verantwoord aan de hand van een nader uit te werken 
verantwoordingsmethodiek. Er zijn tweejaarlijks evaluatiemomenten, op basis waarvan de 
programmamanager, programmaontwikkelaar (POA) en kernteam zich buigen over de effectiviteit van 
het programma, en zo nodig aanpassingen doorvoeren. Deze worden gemeld aan opdrachtgever. 
Grote aanpassingen worden geagendeerd in het DT.  

Programmamanager heeft regelmatig overleg met de opdrachtgever (Directeur V&J), en rapporteert 
desgewenst in het DT.  

Programmamanager publiceert regelmatig intern en extern de tussenresultaten en effecten van het 
programma. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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Het aantal nachtvluchten, was in het gebruiksjaar 2019 gelijk aan 30112. 

Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 

  

(e) Aantal nachtvluchten 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 

Handhavingsrapportage 

 
Schiphol, 11/12/2019 11 

 

Het aantal nachtvluchten, was in de periode 1 november 2019 t/m 30 

november 2019 gelijk aan 1604. 

 

Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 

  

(e) Aantal nachtvluchten 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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Tabel 10 – Extra indelingen emissies per motortype 
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Een plus teken in de VVC-CODE of MTOW kolom van de tabel hierboven betekend dat er geen aircraft type category of 
MTOW op basis van vliegtuigtype in de vliegtuigcategorieen tabel gevonden kan worden. Een plus teken in de 
EMISSIEGEGEVENS kolom betekend dat het vliegtuigtype niet in de vliegtuigtypen tabel gevonden. 
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Een ster achter het aantal in de tabel hierboven geeft aan dat de vluchten zijn meegenomen bij emissiebepaling 
gebruikmakend van een representatief motortype. 
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(iii) Bestemmingen 

Tabel 17 - Niet gedefinieerde bestemmingen. 

BESTEMMING NAAM VLUCHTEN 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

   Het aantal nachtvluchten was in de periode 1 november 2019 t/m 29 februari 2020 gelijk aan 7061. 

Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 31-03-2020 gelijk aan 8106. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 30-04-2020 gelijk aan 8514. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 en 4 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 30-04-2020 gelijk aan 8514. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 

Handhavingsrapportage 

 Schiphol, 12/06/2020 11 

 

  

(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 31-05-2020 gelijk aan 9063. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 





















Van:  - ILT
Aan:  - ILT;  - ILT;  - ILT
Cc:  - ILT
Onderwerp: FW: Het gebruik van APU op Schiphol in tijden van COVID-19
Datum: woensdag 24 juni 2020 17:30:35
Bijlagen: image001.png

ILT.2020.068 APU gebruik SPL in tijden van Covid19.pdf
RIVM Advies luchtvaart COVID-19.pdf

Tbv covid hoofdstuk SvS

Met vriendelijke groet,

Missie ILT

De Inspectie Leefomgeving en Transport
werkt aan veiligheid, vertrouwen en duurzaamheid
in transport, infrastructuur, milieu en wonen.

üThink Environment, print only if necessary

Van:  - ILT @ILenT.nl> 
Verzonden: woensdag 24 juni 2020 16:08
Aan:  - ILT @ILenT.nl>;  - ILT

@ILenT.nl>
CC: - ILT @ILenT.nl>;  - ILT

@ILenT.nl>
Onderwerp: FW: Het gebruik van APU op Schiphol in tijden van COVID-19

Hallo , in vervolg op je telefoontje eerder vandaag: de brief van de KLM is er.
Inderdaad met de mededeling dat het gewenst is de APU eerder en vaker in werking te
stellen tijdens de grondafhandeling. Het is mij zo niet helder of een mededeling volstaat.
Kan jij dat nagaan? Ik bel je zo.

Hallo , ik mail je de brief door in je rol als lid van ‘het COVID-team’. Wil je dit
verder volgen?

Groet,

 / werkdagen ma-di-wo-do

Van: @KLM.COM @KLM.COM> 
Verzonden: woensdag 24 juni 2020 15:01
Aan:  - ILT @ILenT.nl>; ILT Document Management

@ilent.nl>; @KLM.COM
CC:  - ILT @ILenT.nl>;  (SPLOA) -
KLM @klm.com>;  (SPLSA) - KLM

@KLM.COM>;  (SPLNP) - KLM @klm.com>; 
(SPLNJ) - KLM @klm.com>

Onderwerp: Het gebruik van APU op Schiphol in tijden van COVID-19
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Geachte heer ,
 
Zie bijgaande brief (met bijlage) waarin KLM uw inspectie informeert aangaande het gebruik van
APU’s op Schiphol in tijden van COVID-19.
 
Met vriendelijke groet,
 
 
KLM Royal Dutch Airlines

Integrated Regulations Advise & Policy
Integrated Safety Services Organisation SPL/SA
+ 31  | @klm.com
Twitter | Facebook | LinkedIn | YouTube | Google+ | Blog
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********************************************************
For information, services and offers, please visit our web site: http://www.klm.com. This
e-mail and any attachment may contain confidential and privileged material intended for
the addressee only. If you are not the addressee, you are notified that no part of the e-mail
or any attachment may be disclosed, copied or distributed, and that any other action related
to this e-mail or attachment is strictly prohibited, and may be unlawful. If you have
received this e-mail by error, please notify the sender immediately by return e-mail, and
delete this message.

Koninklijke Luchtvaart Maatschappij NV (KLM), its subsidiaries and/or its employees
shall not be liable for the incorrect or incomplete transmission of this e-mail or any
attachments, nor responsible for any delay in receipt.
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. (also known as KLM Royal Dutch Airlines) is
registered in Amstelveen, The Netherlands, with registered number 33014286 
********************************************************
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Koninklijke Luchtvaart Maatschappij

P.O. Box 7700, 1117 ZL Schiphol Airport 
The Netherlands 
www.klm.com 
Trade Register Amsterdam no 33014286 

Inspectie Leefomgeving en Transport 

T.a.v. de heer 

Postbus 16191
2500 BD Den Haag

Classificatie 

Telefoon 
Onze referentie ILT.2020.068 

Onze datum 24 juni 2020 

Het gebruik van de APU op Schiphol in tijden van COVID-19 (in overeenstemming met 

advies RIVM) 

Geachte heer , 

Naast de door EASA-ECDC gepubliceerde COVID-19 richtlijnen heeft het Rijksinstituut voor 
Volksgezondheid en Milieu (RIVM) recent het document ‘overwegingen veiligheid t.a.v. COVID-
19 aan boord van een vliegtuig’ uitgegeven waarin de aspecten (adviezen) worden beschreven 
die belangrijk zijn om verspreiding van COVID-19 aan boord van een vliegtuig te voorkomen. 
In paragraaf drie van dit RIVM document wordt – nadat de specifieke kenmerken van 
ventilatiesystemen in vliegtuigen zijn benoemd, waaronder HEPA filtering - het volgende 
gesteld: 

“Deze ventilatiesystemen moeten daarvoor optimaal ingezet worden, wat inhoudt dat ze 
operationeel moeten zijn vanaf het instappen van de passagiers totdat alle passagiers weer van 

boord zijn en met regelmaat op werkzaamheid moeten worden gecontroleerd.” 

Helaas kan met een eventueel op de afhandelingsplaats aanwezige voorziening voor 
preconditioned air (PCA) niet worden gegarandeerd dat het vliegtuigventilatiesysteem inclusief 
HEPA filtering optimaal functioneert, zoals door bovengenoemd RIVM advies aangegeven. Dit 
kan wel worden gegarandeerd door gebruik te maken van de Auxiliary Power Unit (APU). 

Op basis van artikel 3.2.2, lid 2 van het Luchthavenverkeersbesluit Schiphol (LVB) draagt de 
gezagvoerder bij de afhandeling van een vliegtuig aan de afhandelingsplaats er zorg voor dat, 
voor de stroomvoorziening en airconditioning, geen gebruik gemaakt wordt van de in het 
vliegtuig aanwezige APU of van een Ground Power Unit voor zover vervangende voorzieningen 
beschikbaar zijn. 

Nu er voor het optimaal functioneren van het vliegtuigventilatiesysteem, inclusief HEPA filtering, 
geen vervangende voorzieningen beschikbaar zijn zoals in artikel 3.2.2, lid 2 LVB gesteld, zullen 
KLM gezagvoerders teneinde invulling te geven aan genoemd RIVM advies, eerder en vaker dan 
gewenst de APU in werking stellen tijdens de grondafhandeling.  

Ik ga ervan uit u hiermee voldoende geïnformeerd te hebben. 

33b.
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  Koninklijke Luchtvaart Maatschappij 

 P.O. Box 7700, 1117 ZL Schiphol Airport 
 The Netherlands 
 www.klm.com 
 Trade Register Amsterdam no 33014286 
 

Mocht u aanvullende informatie wensen dan wel vragen hebben, dan verzoek ik u contact op te 
nemen met mevrouw , . U kunt haar bereiken op 

. 
 
Hoogachtend, 
KLM  

 
 

 
 
 
Bijlage: RIVM document ‘Overwegingen veiligheid t.a.v. COVID-19 aan boord van een vliegtuig’ 
 
 
Cc.:  (ILT) 
  
  
 
 
 
Voor eventuele facturering wordt u verzocht om onderstaand factuuradres te gebruiken: 

SPL/AP Accounts Payable  
Postbus 7711 
1117 ZL Schiphol Oost  
O.v.v. K042, KCCCISSO1 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vier onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2 4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 30-06-2020 gelijk aan 9816. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 31-07-2020 gelijk aan 11341. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 31-08-2020 gelijk aan 13219. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 30-09-2020 gelijk aan 14793. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2019 t/m 31-10-2020 gelijk aan 16079. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 30-11-2020 gelijk aan 879. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-12-2020 gelijk aan 1716. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 

  

(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-01-2021 gelijk aan 2447. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 28-02-2021 gelijk aan 3110. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-03-2021 gelijk aan 3799. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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Figuur 4 Aandeel per maand van Boeing 777 in de totale vloot 

 

Uit figuur 4 is te zien dat in de maanden met een hoge relatieve NOx-uitstoot, ook het aandeel 777 in de vlootmix relatief 

hoog is. Voor Covic-19 werd ongeveer 5 % van de vluchten met een Boeing 777 uigevoerd, op dit moment is dit ongeveer 

14 %. Dit verklaart de toename in de relatieve stikstofuitstoot. 

 

Een opvallende uitschieter die niet in figuur 3 voorkomt, is de Eurocopter EC-35 politiehelikopter. De NOx-emissie per 

MTOW komt voor dit helikoptertype uit 5.909,0 g/ton uit. In de vergunningsaanvraag voor de wet natuurbescherming 

(WNB) is eerder geconstateerd dat het motortype PW 206B van de helikopter EC35 met onrealistische emissiegegevens in 

de RMI-database is opgenomen.1 Het brandstofverbruik van de motor van dit vliegtuigtype is met onrealistische gegevens 

opgenomen in de RMI-database. In de passende beoordeling voor de vergunningsaanvraag is daarom voor bepaling van de 

milieueffecten uitgegaan van een ander motortype met representatieve performance voor de Eurocopter: de Arrius 2B2.  

 

Om inzichtelijk te maken wat voor effect de onrealistische emissiegegevens van het motortype PW 206 hebben op de 

gerapporteerde NOx-uitstoot, is een berekening uitgevoerd met de emissiegevens van het motortype Arrius 2B2. In de 

rapportage van maart wordt een totale relatieve NOx-uitstoot gerapporteerd van 75,25 [gram/ton]. Dit is 0,65 [gram\ton] 

hoger dan de grenswaarde. Bij herberekening met realistische emissiegegevens voor de EC35 daalt deze uitstoot naar 73,17 

[gram/ton]. 

 

Op basis van bovenstaande analyse kan het volgende worden geconcludeerd: 

• Sinds de uitbraak van Covid-19 is de vlootmix gewijzigd, hierdoor wordt er relatief gezien met grotere toestellen 

gevlogen. Grotere toestellen hebben doorgaans een hogere uitstoot per ton startgewicht. Dit heeft als gevolg 

gehad dat de relatieve NOx-uitstoot per MTOW is gestegen. 

• De uitstootgegevens voor het motortype van de EC-35 zijn onrealistisch hoog opgenomen in de RMI-tabellen. De 

NOx-uitstoot is daardoor voor dit toestel buitengewoon hoog. Bij herberekening met meer realistische 

emissiegegevens van de politiehelikopter daalt de gerapporteerde relatieve uitstoot tot onder de grenswaarde. 

 

1
 Berekeningen Lelystad Airport, achtergrondrapportage bij de passende beoordeling, Adecs airinfra consultants, 

ehle200907/rap/Wh/kd, versie 5.0, https://www.rvo.nl/sites/default/files/2021/02/Lelystad-Airport-
Achtergrondrapportage-bij-passende-beoordeling.pdf 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 

Handhavingsrapportage 

 Schiphol, 11/05/2021 11 

 

  

(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 30-04-2021 gelijk aan 4656. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-05-2021 gelijk aan 5730. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect de inzetbaarheid van start- 

en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoergegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen.  
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 
  

(e) Aantal nachtvluchten 
Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 30-06-2021 gelijk aan 7132. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect de inzetbaarheid van start- 

en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 

















 
 
  

(e) Aantal nachtvluchten 
Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-07-2021 gelijk aan 9411. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 

start- en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-08-2021 gelijk aan 11945. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 



 

Handhavingsrapportage 

 Schiphol, 13/09/2021 12 

Tabel 8 geeft de gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen weer in de periode van 01-11-2020 t/m 30-06-2021. 
 

 

(f) Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid 
van start- en landingsbanen 

Tabel 8 – Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 

BESCHRIJVING 

WERKZAAMHEDEN 

START 

DATUM 

START 

TIJD 

EIND 

DATUM 

EIND 

TIJD 

CONSEQUENTIE 

VOOR 

INZETBAARHEID 

NOH 18L/36R 02/11/2020 07:00 10/11/2020 18:00 RWY 18L/36R U/S 

Onderhoud VDS banen 04-22, 
09-27, 18C-36C & 18R-36L 16/11/2020 23:00 17/11/2020 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 
U/S  

NOH18C/36C 22/11/2020 22:00 27/11/2020 18:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  25/11/2020 16:00 25/11/2020 23:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  11/12/2020 10:00 11/12/2020 16:00 RWY 18C/36C U/S 

GOH PolderRWY 18/01/2021 07:00 20/01/2021 09:30 RWY 18R/36L U/S   

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 20/01/2021 12:00 20/01/2021 15:00 RWY 18C-36C U/S  

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 22/01/2021 10:00 22/01/2021 14:00 RWY 18C-36C U/S  

GOH PolderRWY 25/01/2021 07:00 15/05/2021 07:00 RWY 18R-36L U/S  

VDR 01/02/2021 07:00 19/04/2021 09:30 Starten 36C via W11  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V - Opheffen 
RWYkruis 09/05/2021 14:00 09/05/2021 15:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  09/05/2021 16:00 14/05/2021 07:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Invliegen + groundchecks ILS 
18R + PAPI  10/05/2021 07:00 14/05/2021 23:55 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  14/05/2021 07:00 15/05/2021 07:00 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Afplakken TWY V1 en 
V2  18/05/2021 12:00 18/05/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S 
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Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P - RWY 18R/36L 
U/S  20/05/2021 16:00 20/05/2021 18:00 RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P + Afplakken V1 en 
V2 + Check storingPAPI- RWY 
18R/36L U/S  26/05/2021 13:30 26/05/2021 16:30 RWY 18R/36L U/S  

NOH 18C/36C - Continu 31/05/2021 07:00 14/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Heijmans; Opheffen afplakken 
V1 en V2 04/06/2021 13:20 04/06/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S  

Wateroverlast PolderRWY 11/06/2021 13:30 11/06/2021 16:30 

RWY 18R/36L U/S, 
RWY 18C/36C U/S  

NOH 18C/36C - Continu 14/06/2021 07:00 20/06/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S 

NOH 18C/36C - Opheffen TM 20/06/2021 18:00 21/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderzoek PAPI 06  23/06/2021 10:00 24/06/2021 06:00 RWY 06/24 U/S  

ALCMs RWYstation 06 inregelen  23/06/2021 10:00 23/06/2021 18:00 RWY 06/24 U/S  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 29/06/2021 15:00 29/06/2021 23:00 18C/36C U/S 

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C U/S   

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 05/07/2021 07:00 08/07/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L  05/07/2021 23:00 06/07/2021 07:00 18R/36L U/S 

Onderhoud - torens nood en 
west 07/07/2021 23:00 08/07/2021 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 

Storing VDF W10 + W5 - RWY 
18C/36C  09/07/2021 15:00 09/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 09/07/2021 23:00 10/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

NOH0422 - Doorlopende fase 12/07/2021 07:00 22/07/2021 07:00 RWY 04/22 U/S  

Heijmans: onderhoud GMS 
RWY Inspectie sensoren en 
putten GMS 13/07/2021 07:00 13/07/2021 15:00 RWY 18C-36C 

NOH0422 - Inregelen, testen, 
Thermoscannen  22/07/2021 07:00 23/07/2021 19:00 RWY 04/22 U/S  
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Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 23/07/2021 23:00 24/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 27/07/2021 07:00 29/07/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/07/2021 23:00 30/07/2021 07:00 18R/36L U/S TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 03/08/2021 07:00 06/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

PAPI 18R herstel 
werkzaamheden  04/08/2021 07:00 04/08/2021 21:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R groundcheck  04/08/2021 21:00 04/08/2021 23:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R Flightcheck 05/08/2021 21:00 05/08/2021 22:00 Starten 36L N/A  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 06/08/2021 23:00 07/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Lichtmeting  09/08/2021 23:00 13/08/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 10/08/2021 11:00 10/08/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderhoud NSA RWYstation F2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; Restwerk VDR - 
SBR W10 + SBR Z2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Scannen verharding 18L/36R  11/08/2021 23:00 12/08/2021 07:00 1RWY 8L/36R U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 16/08/2021 07:00 18/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Rubber verwijderen 06/24 16/08/2021 23:00 17/08/2021 07:00 RWY 06/24 U/S TWP 

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 20/08/2021 23:00 21/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 24/08/2021 07:00 26/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/08/2021 23:00 01/09/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting vanRWY 
18C/36C en 18L/36R  30/08/2021 07:00 02/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
rijbanen 30/08/2021 07:00 03/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 03/09/2021 23:00 04/09/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  
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Een ster achter het aantal in de tabel hierboven geeft aan dat de vluchten zijn meegenomen bij emissiebepaling 
gebruikmakend van een representatief motortype. 
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten vijf onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 

start- en landingsbanen 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 
start1en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 30-09-2021 gelijk aan 14185. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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Tabel 8 geeft de gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen weer in de periode van 01-11-2020 t/m 30-06-2021. 
 

 

(f) Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid 
van start- en landingsbanen 

Tabel 8 – Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 

BESCHRIJVING 

WERKZAAMHEDEN 

START 

DATUM 

START 

TIJD 

EIND 

DATUM 

EIND 

TIJD 

CONSEQUENTIE 

VOOR 

INZETBAARHEID 

NOH 18L/36R 02/11/2020 07:00 10/11/2020 18:00 RWY 18L/36R U/S 

Onderhoud VDS banen 04-22, 
09-27, 18C-36C & 18R-36L 16/11/2020 23:00 17/11/2020 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 
U/S  

NOH18C/36C 22/11/2020 22:00 27/11/2020 18:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  25/11/2020 16:00 25/11/2020 23:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  11/12/2020 10:00 11/12/2020 16:00 RWY 18C/36C U/S 

GOH PolderRWY 18/01/2021 07:00 20/01/2021 09:30 RWY 18R/36L U/S   

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 20/01/2021 12:00 20/01/2021 15:00 RWY 18C-36C U/S  

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 22/01/2021 10:00 22/01/2021 14:00 RWY 18C-36C U/S  

GOH PolderRWY 25/01/2021 07:00 15/05/2021 07:00 RWY 18R-36L U/S  

VDR 01/02/2021 07:00 19/04/2021 09:30 Starten 36C via W11  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V - Opheffen 
RWYkruis 09/05/2021 14:00 09/05/2021 15:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  09/05/2021 16:00 14/05/2021 07:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Invliegen + groundchecks ILS 
18R + PAPI  10/05/2021 07:00 14/05/2021 23:55 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  14/05/2021 07:00 15/05/2021 07:00 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Afplakken TWY V1 en 
V2  18/05/2021 12:00 18/05/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S 
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Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P - RWY 18R/36L 
U/S  20/05/2021 16:00 20/05/2021 18:00 RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P + Afplakken V1 en 
V2 + Check storingPAPI- RWY 
18R/36L U/S  26/05/2021 13:30 26/05/2021 16:30 RWY 18R/36L U/S  

NOH 18C/36C - Continu 31/05/2021 07:00 14/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Heijmans; Opheffen afplakken 
V1 en V2 04/06/2021 13:20 04/06/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S  

Wateroverlast PolderRWY 11/06/2021 13:30 11/06/2021 16:30 

RWY 18R/36L U/S, 
RWY 18C/36C U/S  

NOH 18C/36C - Continu 14/06/2021 07:00 20/06/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S 

NOH 18C/36C - Opheffen TM 20/06/2021 18:00 21/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderzoek PAPI 06  23/06/2021 10:00 24/06/2021 06:00 RWY 06/24 U/S  

ALCMs RWYstation 06 inregelen  23/06/2021 10:00 23/06/2021 18:00 RWY 06/24 U/S  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 29/06/2021 15:00 29/06/2021 23:00 18C/36C U/S 

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C U/S   

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 05/07/2021 07:00 08/07/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L  05/07/2021 23:00 06/07/2021 07:00 18R/36L U/S 

Onderhoud - torens nood en 
west 07/07/2021 23:00 08/07/2021 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 

Storing VDF W10 + W5 - RWY 
18C/36C  09/07/2021 15:00 09/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 09/07/2021 23:00 10/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

NOH0422 - Doorlopende fase 12/07/2021 07:00 22/07/2021 07:00 RWY 04/22 U/S  

Heijmans: onderhoud GMS 
RWY Inspectie sensoren en 
putten GMS 13/07/2021 07:00 13/07/2021 15:00 RWY 18C-36C 

NOH0422 - Inregelen, testen, 
Thermoscannen  22/07/2021 07:00 23/07/2021 19:00 RWY 04/22 U/S  
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Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 23/07/2021 23:00 24/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 27/07/2021 07:00 29/07/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/07/2021 23:00 30/07/2021 07:00 18R/36L U/S TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 03/08/2021 07:00 06/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

PAPI 18R herstel 
werkzaamheden  04/08/2021 07:00 04/08/2021 21:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R groundcheck  04/08/2021 21:00 04/08/2021 23:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R Flightcheck 05/08/2021 21:00 05/08/2021 22:00 Starten 36L N/A  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 06/08/2021 23:00 07/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Lichtmeting  09/08/2021 23:00 13/08/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 10/08/2021 11:00 10/08/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderhoud NSA RWYstation F2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; Restwerk VDR - 
SBR W10 + SBR Z2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Scannen verharding 18L/36R  11/08/2021 23:00 12/08/2021 07:00 1RWY 8L/36R U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 16/08/2021 07:00 18/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Rubber verwijderen 06/24 16/08/2021 23:00 17/08/2021 07:00 RWY 06/24 U/S TWP 

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 20/08/2021 23:00 21/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 24/08/2021 07:00 26/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/08/2021 23:00 01/09/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting vanRWY 
18C/36C en 18L/36R  30/08/2021 07:00 02/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
rijbanen 30/08/2021 07:00 03/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 03/09/2021 23:00 04/09/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  
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NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Maandag nacht  06/09/2021 23:00 07/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu overdag fase  06/09/2021 07:00 06/09/2021 15:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu overdag fase  06/09/2021 15:00 08/09/2021 15:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Dinsdag nacht  07/09/2021 23:00 08/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu fase 08/09/2021 15:00 13/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Donderdag overdag - 
Baanstation A2 - Baan 04/22 
U/S 09/09/2021 09:00 09/09/2021 10:40 RWY 04/22 U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Donderdag overdag - 
Baanstation A2 - Baan 04/22 
U/S 09/09/2021 11:40 09/09/2021 12:20 RWY 04/22 U/S  

NOH 09/27 - Wk 37 Ma & Di 
overdag fase  13/09/2021 07:00 15/09/2021 07:00 RWY 09/27 U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L  13/09/2021 23:00 14/09/2021 06:00 RWY 18R/36L U/S  

NOH 09/27 - Wk 37 Wo, Do, Vr 
- TWP   15/09/2021 07:00 17/09/2021 15:00 RWY 09/27 U/S  

A-pier: aanpassen sleeplijn punt 
P naar taxilijn Prio 1 16/09/2021 16:30 16/09/2021 18:30 

taxi to and from R-
apron via bn 06-24, 
06-24 u/s 
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Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 17/09/2021 23:00 18/09/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC18C 20/09/2021 23:00 21/09/2021 06:00 
18C-36C u/s en loc 
18C u/s 

Onderhoud NSA baanstation F2 21/09/2021 11:00 21/09/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S 

Inregelen en thermoscannen 
baanbebording 18C/36C 21/09/2021 19:00 21/09/2021 23:00 RWY 18C/36C U/S  

Restwerk VDR; Doormeten SBR 
+ Controle trafo's W9 en W10  21/09/2021 11:00 21/09/2021 23:00 RWY 18C/36C U/S  

Update software (windows 10) 
ALCMS baan 18C-36C 
(besturing baanverlichting)  21/09/2021 23:00 22/09/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC36C 21/09/2021 23:00 22/09/2021 06:00 
baan 18C-36C u/s en 
loc 36C u/s 

Update software (windows 10) 
ALCMS baan 06/24 (besturing 
baanverlichting)  22/09/2021 23:00 23/09/2021 07:00 RWY 06/24 U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC27 22/09/2021 23:00 23/09/2021 06:00 
baan 09-27 u/s en 
loc27 u/s 

LVNL: sonderingen bij LOC36R 23/09/2021 23:00 24/09/2021 06:00 
baan 18L-36R u/s en 
loc 36R u/s 

Software release ALCMS (RGL 
en ASP wijzigingen) 
baanverlichting 09/27 
schakelbaar 23/09/2021 22:00 24/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18C/36C U/S 
(00:01 - 02:00)  

Cluster - NOH 18L - Ma DAG 27/09/2021 07:00 27/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Di DAG 28/09/2021 06:00 28/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + kruising 
18L/09 + TWY B incl Pholding- 
DI NACHT 28/09/2021 23:00 29/09/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Wo DAG 29/09/2021 06:00 29/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + TWY B incl 
Pholding- Wo NACHT 29/09/2021 23:00 30/09/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Do DAG 30/09/2021 06:00 30/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + TWY B incl 
Pholding- Do NACHT 30/09/2021 23:00 01/10/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 

start- en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 
start1en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2020 t/m 31-10-2021 gelijk aan 16467. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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Tabel 8 geeft de gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen weer in de periode van 01-11-2020 t/m 30-06-2021. 
 

 

(f) Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid 

van start- en landingsbanen 

Tabel 8 – Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 

BESCHRIJVING 

WERKZAAMHEDEN 

START 

DATUM 

START 

TIJD 

EIND 

DATUM 

EIND 

TIJD 

CONSEQUENTIE 

VOOR 

INZETBAARHEID 

NOH 18L/36R 02/11/2020 07:00 10/11/2020 18:00 RWY 18L/36R U/S 

Onderhoud VDS banen 04-22, 
09-27, 18C-36C & 18R-36L 16/11/2020 23:00 17/11/2020 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 
U/S  

NOH18C/36C 22/11/2020 22:00 27/11/2020 18:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  25/11/2020 16:00 25/11/2020 23:00 RWY 18C/36C U/S 

VDR  11/12/2020 10:00 11/12/2020 16:00 RWY 18C/36C U/S 

GOH PolderRWY 18/01/2021 07:00 20/01/2021 09:30 RWY 18R/36L U/S   

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 20/01/2021 12:00 20/01/2021 15:00 RWY 18C-36C U/S  

Heijmans: Storings analyse GMS 
RWY 18C-36C 22/01/2021 10:00 22/01/2021 14:00 RWY 18C-36C U/S  

GOH PolderRWY 25/01/2021 07:00 15/05/2021 07:00 RWY 18R-36L U/S  

VDR 01/02/2021 07:00 19/04/2021 09:30 Starten 36C via W11  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V - Opheffen 
RWYkruis 09/05/2021 14:00 09/05/2021 15:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  09/05/2021 16:00 14/05/2021 07:00 

RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks  

Invliegen + groundchecks ILS 
18R + PAPI  10/05/2021 07:00 14/05/2021 23:55 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Groot onderhoud 
18R-36L en rijRWY V  14/05/2021 07:00 15/05/2021 07:00 

 RWY 18R/36L alleen 
beschikbaar voor 
meetvliegen en 
groundchecks   

Heijmans; Afplakken TWY V1 en 
V2  18/05/2021 12:00 18/05/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S 
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Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P - RWY 18R/36L 
U/S  20/05/2021 16:00 20/05/2021 18:00 RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; Werkzaamheden in 
RWYstation P + Afplakken V1 en 
V2 + Check storingPAPI- RWY 
18R/36L U/S  26/05/2021 13:30 26/05/2021 16:30 RWY 18R/36L U/S  

NOH 18C/36C - Continu 31/05/2021 07:00 14/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Heijmans; Opheffen afplakken 
V1 en V2 04/06/2021 13:20 04/06/2021 15:00 RWY 18R/36L U/S  

Wateroverlast PolderRWY 11/06/2021 13:30 11/06/2021 16:30 

RWY 18R/36L U/S, 
RWY 18C/36C U/S  

NOH 18C/36C - Continu 14/06/2021 07:00 20/06/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S 

NOH 18C/36C - Opheffen TM 20/06/2021 18:00 21/06/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderzoek PAPI 06  23/06/2021 10:00 24/06/2021 06:00 RWY 06/24 U/S  

ALCMs RWYstation 06 inregelen  23/06/2021 10:00 23/06/2021 18:00 RWY 06/24 U/S  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 29/06/2021 15:00 29/06/2021 23:00 18C/36C U/S 

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C U/S   

Storing W10 - RWY 18C/36C 
U/S  02/07/2021 18:00 02/07/2021 21:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; RijRWY B (A24-
A26) Opheffen TM  03/07/2021 17:00 03/07/2021 18:00 RWY 18C/36C CLSD  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 05/07/2021 07:00 08/07/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L  05/07/2021 23:00 06/07/2021 07:00 18R/36L U/S 

Onderhoud - torens nood en 
west 07/07/2021 23:00 08/07/2021 06:00 

Banen 04-22, 09-27, 
18C-36C & 18R-36L 

Storing VDF W10 + W5 - RWY 
18C/36C  09/07/2021 15:00 09/07/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 09/07/2021 23:00 10/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

NOH0422 - Doorlopende fase 12/07/2021 07:00 22/07/2021 07:00 RWY 04/22 U/S  

Heijmans: onderhoud GMS 
RWY Inspectie sensoren en 
putten GMS 13/07/2021 07:00 13/07/2021 15:00 RWY 18C-36C 
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NOH0422 - Inregelen, testen, 
Thermoscannen  22/07/2021 07:00 23/07/2021 19:00 RWY 04/22 U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 23/07/2021 23:00 24/07/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 27/07/2021 07:00 29/07/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/07/2021 23:00 30/07/2021 07:00 18R/36L U/S TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 03/08/2021 07:00 06/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C U/S 
TWP  

PAPI 18R herstel 
werkzaamheden  04/08/2021 07:00 04/08/2021 21:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R groundcheck  04/08/2021 21:00 04/08/2021 23:00 RWY 18R/36L U/S  

PAPI 18R Flightcheck 05/08/2021 21:00 05/08/2021 22:00 Starten 36L N/A  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 06/08/2021 23:00 07/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Lichtmeting  09/08/2021 23:00 13/08/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Terrascan: Bemonsteren 
pijlbuizen 10/08/2021 11:00 10/08/2021 15:00 RWY 18C/36C U/S 

Onderhoud NSA RWYstation F2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans VDR; Restwerk VDR - 
SBR W10 + SBR Z2 10/08/2021 11:00 10/08/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S  

Scannen verharding 18L/36R  11/08/2021 23:00 12/08/2021 07:00 1RWY 8L/36R U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 16/08/2021 07:00 18/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Rubber verwijderen 06/24 16/08/2021 23:00 17/08/2021 07:00 RWY 06/24 U/S TWP 

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 20/08/2021 23:00 21/08/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
banen en rijbanen 24/08/2021 07:00 26/08/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Lichtmeting  27/08/2021 23:00 01/09/2021 07:00 ALL RWY CLSD TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting vanRWY 
18C/36C en 18L/36R  30/08/2021 07:00 02/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  

Heijmans; inspectie lussen 
(rij)RWY verlichting van alle 
rijbanen 30/08/2021 07:00 03/09/2021 15:00 

RWY 18C/36C of 
RWY 18L/36R U/S 
TWP  
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Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 03/09/2021 23:00 04/09/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Maandag nacht  06/09/2021 23:00 07/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu overdag fase  06/09/2021 07:00 06/09/2021 15:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu overdag fase  06/09/2021 15:00 08/09/2021 15:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Dinsdag nacht  07/09/2021 23:00 08/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Continu fase 08/09/2021 15:00 13/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18L/36R 
intersection take-off 
TWY E5  
 
36R Downgrade Cat 
I.  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Donderdag overdag - 
Baanstation A2 - Baan 04/22 
U/S 09/09/2021 09:00 09/09/2021 10:40 RWY 04/22 U/S  

NOH 09/27 + SBR N2/E6 - 
Donderdag overdag - 
Baanstation A2 - Baan 04/22 
U/S 09/09/2021 11:40 09/09/2021 12:20 RWY 04/22 U/S  

NOH 09/27 - Wk 37 Ma & Di 
overdag fase  13/09/2021 07:00 15/09/2021 07:00 RWY 09/27 U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L  13/09/2021 23:00 14/09/2021 06:00 RWY 18R/36L U/S  

NOH 09/27 - Wk 37 Wo, Do, Vr 
- TWP   15/09/2021 07:00 17/09/2021 15:00 RWY 09/27 U/S  
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A-pier: aanpassen sleeplijn punt 
P naar taxilijn Prio 1 16/09/2021 16:30 16/09/2021 18:30 

taxi to and from R-
apron via bn 06-24, 
06-24 u/s 

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 17/09/2021 23:00 18/09/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC18C 20/09/2021 23:00 21/09/2021 06:00 
18C-36C u/s en loc 
18C u/s 

Onderhoud NSA baanstation F2 21/09/2021 11:00 21/09/2021 19:00 RWY 18C/36C U/S 

Inregelen en thermoscannen 
baanbebording 18C/36C 21/09/2021 19:00 21/09/2021 23:00 RWY 18C/36C U/S  

Restwerk VDR; Doormeten SBR 
+ Controle trafo's W9 en W10  21/09/2021 11:00 21/09/2021 23:00 RWY 18C/36C U/S  

Update software (windows 10) 
ALCMS baan 18C-36C 
(besturing baanverlichting)  21/09/2021 23:00 22/09/2021 07:00 RWY 18C/36C U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC36C 21/09/2021 23:00 22/09/2021 06:00 
baan 18C-36C u/s en 
loc 36C u/s 

Update software (windows 10) 
ALCMS baan 06/24 (besturing 
baanverlichting)  22/09/2021 23:00 23/09/2021 07:00 RWY 06/24 U/S  

LVNL: sonderingen bij LOC27 22/09/2021 23:00 23/09/2021 06:00 
baan 09-27 u/s en 
loc27 u/s 

LVNL: sonderingen bij LOC36R 23/09/2021 23:00 24/09/2021 06:00 
baan 18L-36R u/s en 
loc 36R u/s 

Software release ALCMS (RGL 
en ASP wijzigingen) 
baanverlichting 09/27 
schakelbaar 23/09/2021 22:00 24/09/2021 07:00 

RWY 09/27 U/S  
 
RWY 18C/36C U/S 
(00:01 - 02:00)  

Cluster - NOH 18L - Ma DAG 27/09/2021 07:00 27/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Di DAG 28/09/2021 06:00 28/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + kruising 
18L/09 + TWY B incl Pholding- 
DI NACHT 28/09/2021 23:00 29/09/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Wo DAG 29/09/2021 06:00 29/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + TWY B incl 
Pholding- Wo NACHT 29/09/2021 23:00 30/09/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Do DAG 30/09/2021 06:00 30/09/2021 23:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L + TWY B incl 
Pholding- Do NACHT 30/09/2021 23:00 01/10/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Do DAG 30/09/2021 06:00 30/09/2021 23:00 RWY 18L/36R CLSD  

Cluster - NOH 18L + TWY B incl 
Pholding- Do NACHT 30/09/2021 23:00 01/10/2021 06:00 RWY 18L/36R CLSD  
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Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 01/10/2021 23:00 02/10/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Cluster - NOH 18L - Vr DAG 01/10/2021 06:00 01/10/2021 17:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L - Vr 17u - Ma 
06u 01/10/2021 17:00 04/10/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 01/10/2021 23:00 02/10/2021 07:00 

RWY 06/24 U/S  
 
RWY 18R/36L U/S  

Cluster - NOH 18L - Vr DAG 01/10/2021 06:00 01/10/2021 17:00 RWY 18L/36R CLSD  

Cluster - NOH 18L - Vr 17u - Ma 
06u 01/10/2021 17:00 04/10/2021 06:00 RWY 18L/36R CLSD  

Reinigen armaturen banen 18R 04/10/2021 07:00 05/10/2021 15:00 
RWY 18R/36L U/S 
TWP 

Cluster - NOH 18L E1 06  04/10/2021 06:00 04/10/2021 23:00 rwy 18L-36R u/s 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
10 04/10/2021 23:00 05/10/2021 06:00 rwy 18L-36R u/s 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
9 05/10/2021 06:00 05/10/2021 23:00 rwy 18L-36R u/s 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
10 05/10/2021 23:00 06/10/2021 06:00 rwy 18L-36R u/s 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
11 06/10/2021 06:00 06/10/2021 15:00 RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
12 06/10/2021 15:00 06/10/2021 18:00 

RWY 18L/36R U/S,  
RWY 06/42 U/S, 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
11 06/10/2021 18:00 07/10/2021 06:00 RWY 18L/36R U/S 

Reinigen armaturen APH 07/10/2021 23:00 08/10/2021 07:00 RWY 18L/36R U/S  

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
14 07/10/2021 06:00 11/10/2021 00:01 RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
15 11/10/2021 00:01 11/10/2021 06:00 

RWY 18L/36R U/S 
 
RWY 06/24 U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
16 11/10/2021 06:00 13/10/2021 12:00 

RWY 18L/36R U/S, 
RWY 06/24: alleen 
starten 24 vanaf S5/ 
S6/ S8 , geen landen 
06 of 24, geen 
starten 06 

Cluster - Oplevering Baan 
18L/36R 13/10/2021 12:00 13/10/2021 15:00 RWY 18L/36R U/S  
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Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
15 oph TM 18L situatie 17 
treffen TM  06  13/10/2021 12:00 13/10/2021 15:00 

RWY 18L/36R U/S 
 
RWY 06/24 U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
18A 13/10/2021 23:00 14/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S,  

Cluster - NOH 18L E1 06 - 
lichtmeting 18L 13/10/2021 19:00 13/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S,  

Rubber verwijderen 06/24 14/10/2021 07:00 14/10/2021 15:00 RWY 06/24 U/S TWP 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
17 14/10/2021 11:00 14/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD,  
RWY 18L/36R ILS Cat 
I.Y 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
17A 14/10/2021 06:00 14/10/2021 11:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD, RWY 
18L/36R ILS Cat I.Y 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
19 14/10/2021 23:00 15/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 - 
lichtmeting 18L 14/10/2021 19:00 14/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S,  

Reinigen armaturen banen 18R 15/10/2021 23:00 16/10/2021 06:00 
RWY 18R/36L U/S 
TWP 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
17 15/10/2021 06:00 15/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD, RWY 
18L/36R ILS Cat I.Y 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
19 15/10/2021 23:00 16/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
20A  16/10/2021 06:00 16/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD, TWY 
S2 CLSD 
Route Schiphol oost 
centrum via TWY G4 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
19  16/10/2021 23:00 17/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
19  17/10/2021 23:00 18/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
20A 17/10/2021 06:00 17/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD, TWY 
S2 CLSD 
Route Schiphol oost 
centrum via TWY G4 

Cluster _ NOH 18L E1 06 
situatie 21  18/10/2021 06:00 18/10/2021 23:00 RWY 06/24 U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
22 18/10/2021 23:00 19/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 
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Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
23  19/10/2021 06:00 19/10/2021 23:00 

RWY 06/24 U/S, 
TWY E1 CLSD 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
22 19/10/2021 23:00 20/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
21 20/10/2021 06:00 20/10/2021 23:00 RWY 06/24 U/S,  

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
22 20/10/2021 23:00 21/10/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S, 
RWY 18L/36R U/S 

Cluster - NOH 18L E1 06 situatie 
27  21/10/2021 06:00 22/10/2021 19:00 RWY 06/24 U/S 

Rubber verwijderen 18R/36L  25/10/2021 07:00 26/10/2021 15:00 
RWY 18R/36L U/S 
TWP 

Cluster - E1 Situatie 31 26/10/2021 10:00 26/10/2021 18:00 
RWY 06/24 U/S  
RWY 18L/36R U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 29/10/2021 23:00 30/10/2021 03:00 
RWY 18R/36L U/S 
TWP 































   

     
     
 

 

 

     
     
     
Luchtvaartbrede risico sessies  

) 
Veiligheid lucht en grond  Luchtvaartbrede thema’s: @@ 

[Zie verslag RISKID sessie en uitkomsten 

team-besprekingen][relatie met NVA risico’s, 
sectorrisico’s, EASA risico’s ed?] 
 

 

    • Cyber? 
    • Brandstoffen? 
    • Intern toezicht (AAS en operators op GAH), 

centrale regie/overzicht en samenwerking met 
andere sectorpartijen.  

•  
     
     
     
     

 
o 1 Achter veel risico’s worden economische aspecten genoemd als mogelijke oorzaak. Personeelsgebrek, veel inhuur en tijdelijke krachten (geldt voor alle afhandeling, ops, tech), slecht bezette diensten, 

uitbesteding. Dit heeft tot mogelijke gevolgen: onvoorspelbaar opleidingskarakter, shift-volatiliteit. En het intern toezicht binnen shifts verandert ook, komt op steeds smallere schouders te liggen, dus minder 
zicht vanuit de bedrijven zelf op de risico’s. Vraag is of bij uitbesteding van taken wel voldoende veiligheidscultuur mee komt, hoe met het kennis-verlies wordt omgegaan, hoe het toezicht van bedrijven op 
onderaannemers geregeld is, heeft mogelijk lage prioriteit. Gebrek aan goede kwaliteit van intern toezicht door bedrijven zelf.  

o Daarnaast worden financiële aspecten vaak genoemd als mogelijke risicofactor, leningen, kostenbesparingen, commerciële druk vanuit zowel aandeelhouders als van klanten e.d. 

 

5.1.2.e

Bu ten reikwijdte

Bu ten reikwijdte





4. Beperkte meldingsbereidheid (vanuit diverse oorzaken, mn just culture? Kwaliteit meldingen, …) leidt tot beperkte analyses (beperkt risicogestuurd toezicht) en dus tot beperkt lerend vermogen sector 
a. Enerzijds is het aantal incidenten/voorvallen belangrijk om te weten of hier een groot probleem speelt. Anderzijds is het wellicht belangrijker om de verhoging van kans dat deze incidenten kunnen gaan voorvallen, 

of de kans op verborgen schade aan vliegtuigen goed in beeld te brengen. Hoe construeren we onze signalen en bevindingen zodanig, dat het verhoogde risico plausibel is, en bespreekbaar gemaakt moet worden. 
Een relatie met het slechte meldgedrag (juist niet gemelde voorvallen kunnen risico’s of schades toedekken) is hierbij belangrijk. Kunnen we plausibel aantonen dat de situatie niet onder controle is? 

5. Gebrek aan capaciteit en gekwalificeerd personeel (vanuit personeelsbeleid, kostenbesparingen en concurrentie) leiden tot onvoldoende veiligheidscultuur 
6. Commerciele druk (vanuit verdienmodel operator, snelle omsteltijden en onderlinge concurrentie GAH) leidt tot minder aandacht voor veiligheid, en mogelijk oorzakelijke factor voor verborgen veiligheidsissues? 
7. Onduidelijkheden over regels en kennisniveau rond drones (vanuit nieuw topic) leiden tot hogere risico’s 
8. Beperkte fysieke ruimte op het platform, leidt tot hogere risico’s en meer ongevallen 
9. Beperkte doorzettingsmacht/daadkracht bij ISMS of AAS (vanuit achterliggende intenties, motieven, belangen deelnemers ISMS? Vanuit managementcultuur, vanuit gezamenlijke of individuele prioritering), leidt tot te 

weinig voortgang in mitigerende maatregelen voor aanpak root causes. 
10. Gebrek aan regie, samenwerking, overzicht zijn belangrijke oorzakelijke/meebepalende factoren voor de ongewenste schades en risico’s. De ongewenste situaties ontstaan omdat het management (just) cultuur wel invoert 

maar op een heel laag en procedureel niveau 
11. Beperkte risicoanalyses op klimaateffecten (vanuit prioritering?) leidt mogelijk tot niet onderkende veiligheidsrisico’s en beperkte mitigatie van eventuele risico’s 
12. Door verschillende profielen in personeelsbeleid, opleidings- en kennisniveau, veiligheidscultuur, meldgedrag, taakverdeling ed, leidt dit tot verschillende problematieken en risico’s per grondafhandelaar.  
13. FNV/NLR hypotheses (werkvloer): @ 

  

Op welke van deze signalen/hypotheses gaan we (mits we ze goed onderbouwen) beweging krijgen bij welke sectorpartij?  
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 

start- en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 
start1en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2021 t/m 30-11-2021 gelijk aan 1208. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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Tabel 8 geeft de gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen weer in de periode van 01-11-2021 t/m 30-11-2021. 
 

 

 

  

(f) Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid 
van start- en landingsbanen 

Tabel 8 – Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 

BESCHRIJVING 

WERKZAAMHEDEN 

START 

DATUM 

START 

TIJD 

EIND 

DATUM 

EIND 

TIJD 

CONSEQUENTIE 

VOOR 

INZETBAARHEID 

Lichtmeting  01/11/2021 23:00 05/11/2021 06:00 Alle banen TWP  

Software release ALCMS RGL 
06/24 en HMI VDR wijzigingen 
VDR  04/11/2021 23:00 05/11/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S 
(23:00 - 02:00)  

Heijmans; KOH ronde baan 
0422 (inspectie armaturen, 
onderbakken, papi, bebording, 
windzak)  04/11/2021 11:00 04/11/2021 15:00 RWY 04/22 U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L + 
18C/36C 08/11/2021 23:00 11/11/2021 07:00 

RWY 18R/36L CLSD 
TWP  
 
RWY 18C/36C CLSD 
TWP  

Sonderen bij GP36R  09/11/2021 23:00 10/11/2021 06:00 RWY 18L/36R CLSD  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 12/11/2021 23:00 13/11/2021 03:00 

RWY 06/24 U/S TWP  
 
RWY 18R/36L U/S 
TWP  

Lichtmeting  15/11/2021 23:00 17/11/2021 06:00 Alle banen TWP  

Heijmans; Test 
noodstroomvoorziening 
rijbaanstation G2 22/11/2021 11:00 22/11/2021 13:00 

RWY 18C/36C ILS 
N/A  

Lampentest Polderbaan 23/11/2021 11:00 23/11/2021 23:00 RWY 18R/36L U/S   

BAAN 06-24: BORINGEN NABIJ 
S6 en S7 24/11/2021 17:15 24/11/2021 18:30 RWY 06/24 U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 26/11/2021 23:00 27/11/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S TWP  
 
RWY 18R/36L U/S 
TWP  
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1 INLEIDING 

Deze rapportage bevat een weergave van de resultaten uit handhavingsberekeningen van Schiphol. 
Deze resultaten bevatten zes onderdelen: 

1. De geluidsbelasting over het etmaal, uitgedrukt in Lden. 
2. De geluidsbelasting in de nacht, uitgedrukt in Lnight. 
3. Het Totaal Risico Gewicht (TRG). 
4. De emissies. 
5. Aantal nachtvluchten. 
6. Periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 

start- en landingsbanen. 

Resultaten voor onderdelen 1,2,4 en 5 zijn berekend met het Strategic Capacity Management (SCM) 
systeem van CASPER. Dit systeem berekend geluidsbelasting en emissies op basis van invoergegevens 
die worden toegestuurd door Amsterdam Airport Schiphol (AAS). Deze invoer gegevens komen uit 
twee bronnen. Ten eerste worden vliegbaangegevens aangeleverd. Ten tweede worden 
vluchtgegevens aangeleverd uit het CISS (Centraal Informatie Systeem Schiphol). 
 
Onderdeel 3, de TRG, wordt door AAS zelf berekend, op basis van de vluchtgegevens uit SCM. 
 
De periodes van gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van 
start1en landingsbanen, onderdeel 6, worden bijgehouden in het vergunningensysteem voor 
werkzaamheden op Schiphol. Deze rapportage de gegevens van vergunningen voor werkzaamheden 
met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 
 
Dit rapport bevat ten eerste de resultaten van de beschreven onderdelen in hoofdstuk 2. In 
hoofdstuk 3 wordt vervolgens een verantwoording van de resultaten gepresenteerd. 
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(e) Aantal nachtvluchten 

Het aantal nachtvluchten was in de periode 01-11-2021 t/m 31-12-2021 gelijk aan 2550. 
Deze telling betreft alleen het handelsverkeer. 
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Tabel 8 geeft de gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- 
en landingsbanen weer in de periode van 01-11-2021 t/m 30-11-2021. 
 

 

(f) Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid 
van start- en landingsbanen 

Tabel 8 – Gerealiseerde geplande werkzaamheden met effect op de inzetbaarheid van start- en landingsbanen. 

BESCHRIJVING 

WERKZAAMHEDEN 

START 

DATUM 

START 

TIJD 

EIND 

DATUM 

EIND 

TIJD 

CONSEQUENTIE 

VOOR 

INZETBAARHEID 

Lichtmeting  01/11/2021 23:00 05/11/2021 06:00 Alle banen TWP  

Software release ALCMS RGL 
06/24 en HMI VDR wijzigingen 
VDR  04/11/2021 23:00 05/11/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S 
(23:00 - 02:00)  

Heijmans; KOH ronde baan 
0422 (inspectie armaturen, 
onderbakken, papi, bebording, 
windzak)  04/11/2021 11:00 04/11/2021 15:00 RWY 04/22 U/S  

Rubber verwijderen 18R/36L + 
18C/36C 08/11/2021 23:00 11/11/2021 07:00 

RWY 18R/36L CLSD 
TWP  
 
RWY 18C/36C CLSD 
TWP  

Sonderen bij GP36R  09/11/2021 23:00 10/11/2021 06:00 RWY 18L/36R CLSD  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 12/11/2021 23:00 13/11/2021 03:00 

RWY 06/24 U/S TWP  
 
RWY 18R/36L U/S 
TWP  

Lichtmeting  15/11/2021 23:00 17/11/2021 06:00 Alle banen TWP  

Heijmans; Test 
noodstroomvoorziening 
rijbaanstation G2 22/11/2021 11:00 22/11/2021 13:00 

RWY 18C/36C ILS 
N/A  

Lampentest Polderbaan 23/11/2021 11:00 23/11/2021 23:00 RWY 18R/36L U/S   

BAAN 06-24: BORINGEN NABIJ 
S6 en S7 24/11/2021 17:15 24/11/2021 18:30 RWY 06/24 U/S  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 26/11/2021 23:00 27/11/2021 06:00 

RWY 06/24 U/S TWP  
 
RWY 18R/36L U/S 
TWP  

Reinigen armaturen banen 18R 
en 06 03/12/2021 23:00 04/12/2021 03:00 

RWY 06/24 U/S TWP  
 
RWY 18R/36L U/S 
TWP  
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Heijmans; 4 wkl Inspectie 
(uitval) APH verlichting alle 
banen 06/12/2021 07:00 10/12/2021 15:00 Alle banen 

Heijmans; 2 wks EASA 
lichtmeting/reinigen armaturen 
(Toren schakelt verlichting) 06/12/2021 23:00 10/12/2021 07:00 Alle banen TWP  

Rubber verwijderen 06/24 08/12/2021 23:00 09/12/2021 07:00 RWY 06/24 U/S TWP 

Grondonderzoeken Terrascan 08/12/2021 07:00 08/12/2021 15:00 RWY 06/24 U/S TWP  

Heijmans: Storing TWY G voor 
VOP M74 - taxi/sleep over de 
baan 04/22 08/12/2021 09:00 10/12/2021 09:00 RWY 04/22 U/S  

Heijmans: Uitharden 
werkgebied tbv Storing TWY G 
voor VOP M74 - taxi/sleep over 
baan 04/22  09/12/2021 16:30 10/12/2021 09:00 RWY 04/22 U/S  

Heijmans; KOH ronde alle 
banen (inspectie armaturen, 
onderbakken, papi, bebording, 
windzak)  13/12/2021 23:00 17/12/2021 07:00 Alle banen U/S TWP  

Onderhoud NSA baanstation F - 
RWY 18C U/S  14/12/2021 10:00 14/12/2021 10:15 RWY 18C/36C U/S  

Onderhoud NSA baanstation F 14/12/2021 10:15 14/12/2021 17:45 
RWY 18C/36C ILS Cat 
I.  

Onderhoud NSA baanstation F - 
RWY 18C U/S  14/12/2021 17:45 14/12/2021 18:00 RWY 18C/36C U/S  

Heijmans; 2 wks EASA 
lichtmeting/reinigen armaturen 
(Toren schakelt verlichting) 20/12/2021 23:00 24/12/2021 07:00 Alle banen TWP  

Heijmans; KOH ronde alle 
banen (inspectie armaturen, 
onderbakken, papi, bebording, 
windzak)  20/12/2021 07:00 23/12/2021 15:00 Alle banen U/S TWP  
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Grondafhandeling
Kamervragen 

en moties 
n.a.v. Zembla

NLR-onderzoek 
i.o.v. MinisterCorona-situatie

RIVM 
onderzoek 
ultrafijnstof
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Doelen en veranderopgaven
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Veilig en 
duurzaam 
Schiphol

Veilige, gezonde en duurzame 
grondafhandeling 

De grondafhandelingsactiviteiten worden zodanig 
uitgevoerd, dat deze bijdragen aan het realiseren 
van een veilige (en duurzame) afwikkeling van het 
vliegverkeer, met minder ongevallen en schade. De 

luchtvaartactiviteiten beperken de 
gezondheidschade bij werknemers op het platform 

(en omwonenden) zo veel als mogelijk.

Veranderopgaven uit programmaplan oa: 

• De sectorpartijen werken proactief, 
volwassen en toekomstbestendig aan 
veiligheid en duurzaamheid: 

• De sectorpartijen nemen 
passende maatregelen op basis 
van signalen van de ILT over 
risico’s en ongewenste 
gedragingen op de luchthaven. 

• In het niveau van volwassenheid 
van de bedrijfsmanagement-
systemen van de sectorpartijen 
zit een stijgende lijn.

• De overheid en politiek kunnen met 
informatie van ILT onderbouwde 
besluiten nemen en normen stellen:

• De overheid kan de juiste keuzes 
maken op basis van trends / 
ontwikkelingen / signalen en pakt 
aspecten die kwetsbaar zijn aan 
ter bescherming van publieke 
belangen.



Juridisch 
handelingsperspectief 

ILT
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EU-basisverordening (EG) 
2018/1139

EU-
uitvoeringsverordeningen 
zijn in de maak (art. 62 
lid 4 basisverordening)

ICAO manual 
‘Accepted industry
good practice’

De ILT is bevoegd om thema-
inspecties uit te voeren o.b.v. ILT 
instellingsbesluit artikel 2 en 10; 
Awb titel 5.2 toezicht houden op 
naleving; luchtvaartregelgeving

ILT heeft toezicht op AAS en 
operators. + Convenant met 
AAS over toezichtresultaten 
op GAH. 

In het kader van ABL, 
registreert en analyseert 
ILT voorvalmeldingen en 
bespreekt deze met 
sectorpartijen, waaronder 
grondafhandelaren.

ILT heeft toezicht op ISMS, 
waarbij ook ground risks en 
samenwerking met GAH aan 
de orde zijn. 



JURIDISCH KADER GEZONDHEID 
WERKNEMERS & 
ARBEIDSVEILIGHIED

› SZW. Arbeidsomstandighedenwet. 

› RIE arbo: Werkgever is 
verantwoordelijk voor welzijn 
werknemer

› Nieuw samenwerkingsconvenant 
Nederlandse Arbeidsinspectie en ILT 
in de maak: Wie kijkt waarnaar?

OVERIG   
HANDELINGSPERSPECTIEF ILT

› Onderzoek & analyse: signalerende 
en reflecterende rol
– SVS, Signaalrapportages, 

Onderzoeksrapporten, 
burgerperspectief

› Besturingstoezicht
– ISMS, Maturity, Bestuurlijke 

gesprekken

› Proactief, strategisch meedenken in 
(internationale) beleidsontwikkeling

Overige handelingsperspectieven 
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Groep 3. Gezondheidsschade bij medewerkers grondafhandeling 

( ,   ) 

1. Wat is het risicovolle verschijnsel/probleem?

- Lichamelijke en psychische gezondheidsschade
o Letsel door ongevallen (korte termijn)
o Ziekten (m.n. kanker & hart- en vaatziekten) door uitstoot (lange termijn)
o Mentale/psychische schade door stress

2. Wie heeft er last? Van wat is de schade?

- Medewerkers, in hoofdlijnen te onderscheiden in (grofweg) twee categorieën:
o Vaste medewerkers (overwegend ouder personeel, full time werkend)
o Uitzendkrachten of 0-uren contracten (tijdelijk/kortstondig, jong (bijv. studenten),

parttime)
- Gezondheidsschade medewerkers
- Financiële en reputatieschade werkgever (AAS en onderaannemers)

3. Wat zijn de grondoorzaken?

- Ongevallen
o Human error & violations, door:
o Eigen interpretatie van de veiligheidsregels: “Als ik vind dat er een valide reden is

om een regel niet na te komen, gedogen we dat we dat dan ook niet doen”

(Bijvoorbeeld een opstelplaats die niet vrij is en toch gebruikt wordt)
o Gebrek aan kennis, vaardigheden en/of ervaring personeel
o Werkdruk, stress, vermoeidheid

- Uitstoot
o APU gebruik
o Opstarten motoren
o Grondmateriaal
o Weinig en lage ambities sector
o Weinig regelgeving vanuit DGLM

- Mentale/psychische schade
o Combinatie verschillende taken (marktwerking/concurrentie/efficiëntieslag)
o Effecten uitstoot al langer bekend bij medewerkers: angst voor kanker
o Toegenomen werkdruk, meer werk met minder mensen

4. Wat is de relatie met cultuur management/werkvloer?

- Nagenoeg geen erkenning probleem: hoewel al 15 jaar bekend bij Arbo-dienst, geen actie
ondernomen

- Commercieel belang weegt zwaarder dan gezondheid (uitstoot)
- Tijdsdruk vanwege het commerciële belang afhandeling (ongevallen)

5. Rol ILT

- Handhaven op geluid/klimaat neemt direct winst mee voor gezondheid (Arbeidsinspectie
van SZW)

- Sector de spiegel voorhouden (het kan wel zoals te zien in Kopenhagen: slepen naar
startbaan levert zowel gezondheidswinst als milieuwinst)

58.

5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e





Eind maart heb ik vanuit het programma een opdracht gekregen voor een project. Het project gaat om
APU-gebruik, toezicht daarop, het Actieplan Ultrafijnstof enz. Uw collega heeft aangegeven dat u bezig
bent met ultrafijnstof.
Graag zou ik met u willen kennismaken. Ik kan bijv. morgenmiddag of 23 april (vrijdag). Graag hoor ik van
u op welke dag u een uurtje vrij kunt maken voor een gesprek. Alvast bedankt.
Met vriendelijke groeten,

Senior Inspecteur
........................................................................
Flexpool, team FP2
Publieke instituties en control
Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT)
Ministerie Infrastuctuur en Waterstaat (IenW)
http://www.ilent.nl
postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
........................................................................
T mobiel: +31 
e-mail: @ilent.nl
bezoekaders: Pels Rijckenstraat 1 | 6814 DK Arnhem
........................................................................
Maandag is mijn roostervrije dag

Van:  @schiphol.nl> 
Verzonden: vrijdag 9 april 2021 13:53
Aan:  - ILT @ILenT.nl>
CC:  - ILT @ilent.nl>; 

@schiphol.nl>
Onderwerp: Re: ORS rapportage
Dag ,
Een antwoord op je twee vragen:

In de bijlage vind je twee voorbeelden van de kwartaalmonitor. Die stellen we samen op met
de LVNL en sturen we naar de ORS. Daar zitten alle scores van de baangebruiksregels in.
Onze afdeling houdt zich zeker bezig met ultrafijnstof! Ik cc collega , zij is onze expert op
het gebied van luchtkwaliteit. Als  hier mee aan de slag gaat is het zeker waardevol een
keer met  te spreken.

Vriendelijke groet,

Van:  - ILT @ILenT.nl>
Verzonden: vrijdag 9 april 2021 10:41
Aan:  @schiphol.nl>
CC:  - ILT @ilent.nl>
Onderwerp: ORS rapportage
VOORZICHTIG: deze email komt van buiten Royal Schiphol Group. Let op Phishing. Controleer links en bijlagen in de email
goed! 
CAUTION: This e-mail originated from outside of Royal Schiphol Group. Be aware of Phishing. Check links and attachments
in the email thoroughly!
Hoi ,
Ik heb twee vraagjes aan je.

1. In het kader van de afronding van de RMI audit: heb je voor mij twee voorbeeldjes van de
rapportages zoals LVNL die naar de ORS sturen en waarin jullie baanbeschikbaarheidsinformatie is
opgenomen? Doe maar de maanden maart 2020 en september 2020.

2. Houdt jullie afdeling zich ook bezig met zaken als fijnstof, actieplan ultrafijnstof enz.? Zo ja, vind je
het goed als een nieuwe ILT collega van mij ( ) dan een keer contact zoekt met
jou of de juiste contactpersoon? Dit i.v.m. een project dat wij starten op het gebied van
luchtkwaliteit (APU, 400 Hz vaste walstroom, (ultra)fijnstof enz.). En als jullie afdeling zich niet
met fijnstof bezighoudt, weet je dan wie wel? En heb je daar contactpersonen van?

Ik zie je reactie met belangstelling tegemoet
Met vriendelijke groet,

,
senior-inspecteur
Inspectie Leefomgeving en Transport
Directie Toezicht en Opsporing, afdeling Milieu
Team Luchtkwaliteit en Emissies
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Telefoon: 
Postbus 16191 Kingsfordweg 1
2500 BD Den Haag Amsterdam

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden,
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke
aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if his message was sent to you by mistake, you
are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent
in he electronic transmission of messages.
Please consider the environment before printing this e-mail

This email contains privileged information. It is intended only for the above-named recipient(s). You are requested not to
disclose, copy or distribute the information contained within. If you have received this email in error, please notify the
sender and delete it immediately. We assume no liability for damages related to data and/or documents which are
communicated by electronic mail.

Please consider the environment before printing this e-mail

This email contains privileged information. It is intended only for the above-named recipient(s). You are requested not to
disclose, copy or distribute the information contained within. If you have received this email in error, please notify the
sender and delete it immediately. We assume no liability for damages related to data and/or documents which are
communicated by electronic mail.
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Sustaining  
your world
Route naar de meest 
duurzame luchthavens 
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EnergiepositiefCirculaire economie

Duurzame
luchtvaart

Communities

Duurzame 
passenger journey

mobiliteit

Gezonde en inclusieve 
werkomgeving

Luchtkwaliteit 
en geluidsreductie

Betrokken 

Energiepositieve 
gebouwen

Hernieuwbare 
energie

Slimme en schone mobiliteit

CO -neutrale 
luchtvaart

Circulaire 
designprincipes

Hergebruiken en upcyclen

Gesloten kringlopen

Kwaliteit
van Leef-
omgeving

De 4 duurzame thema’s van  
Royal Schiphol Group

De ambitie van Royal Schiphol Group is om in 2050 de meest duurzame luchthavens te 

exploiteren. De focus ligt op vier thema’s: circulaire economie, duurzame luchtvaart, 

energiepositief, en communities. De thema’s op de horizontale as, circulaire economie en 

energiepositief, liggen binnen onze directe invloedssfeer. Hier kunnen we veel bereiken en 

stellen we ambitieuze doelen. Op de andere thema’s, communities en duurzame luchtvaart, 

is onze directe invloed minder groot. Wat we op deze onderwerpen kunnen bereiken is ook 

afhankelijk van de activiteiten van onze partners in de sector. Schiphol Group heeft hier 

vooral een initiërende en stimulerende rol.
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Inleiding

Royal Schiphol Group is een onderneming die een 

aantal luchthavens exploiteert. Onze Nederlandse 

luchthavens zijn Amsterdam Airport Schiphol, 

Rotterdam The Hague Airport, Lelystad Airport en 

Eindhoven Airport. Ze vervullen een belangrijke 

maatschappelijke functie voor Nederland. 

Want met ons uitgebreide netwerk verbinden wij 

Nederland met de rest van de wereld. De missie van 

onze luchthavens luidt dan ook Connecting your world. 

Onze activiteiten dragen bij aan de welvaart en het 

welzijn van Nederland en de regio’s om ons heen. 

Daarmee creëren onze luchthavens waarde voor de 

samenleving en de economie.

Visie 2050

Eind 2019 heeft Royal Schiphol Group haar visie en 

strategie voor de lange termijn gepubliceerd in  

Visie 2050. Onze ambitie is om in 2050 de meest 

duurzame en kwalitatief hoogwaardige luchthavens ter 

wereld te exploiteren. Om dat te bereiken focussen we 

ons op drie pijlers: kwaliteit van het netwerk, kwaliteit 

van de leefomgeving en kwaliteit van service. Daarbij 

zijn veiligheid en een robuuste organisatie de 

basisvoorwaarden. 

We geven om het welzijn van onze werknemers, 

omwonenden, reizigers en partners op de luchthaven. 

Van huidige en toekomstige generaties. Wij streven 

naar een gezonde leef- en werkomgeving en willen 

bijdragen aan het herstel van de natuurlijke omgeving. 

Door het nemen van onze maatschappelijke 

verantwoordelijkheid willen wij talentvolle mensen 

aantrekken die een waardevolle bijdrage leveren aan 

ons bedrijf en de samenleving.  

We streven ernaar de juiste balans te vinden tussen 

enerzijds Nederland optimaal verbinden met de wereld, 

en anderzijds de negatieve effecten op de kwaliteit van 

de leefomgeving van omwonenden en de bredere 

milieu-impact van de luchtvaart. Wij willen reizen per 

vliegtuig mogelijk houden. Maar wel op een 

verantwoorde en duurzame manier uitvoeren.

In deze duurzaamheidsstrategie, Sustaining your world, 

staat hoe we dat gaat doen. We focussen ons op het 

verbeteren van de leefomgeving, en het verminderen 

van de milieu-impact van onze luchthavens en de 

overige schakels in de luchtvaartketen. 

Sustaining your world bevat oplossingen die nu of in de 

nabije toekomst beschikbaar zullen zijn. We houden er 

rekening mee dat er telkens nieuwe oplossingen 

worden ontwikkeld. Omdat er nog veel onzekerheid is 

over de uitstoot van andere broeikasgassen dan CO₂, 

ligt de focus van het plan op CO₂. We sluiten niet uit 

dat andere emissies of oplossingen in de toekomst 

belangrijker worden.
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Onze rol

Schiphol Group vervult een voortrekkersrol in het 

vergroten van de verantwoordelijkheid van de hele 

luchtvaartketen. We moedigen onze leveranciers aan 

om hun impact op het milieu te verminderen en we 

stimuleren positieve werkomstandigheden en 

werkgelegenheid. 

Onze rol is in dit opzicht veranderd: in plaats van te 

faciliteren, werken we steeds meer samen met onze 

leveranciers en zakelijke partners en sturen we in 

sommige gevallen hun activiteiten bij. 

Om deze rol met succes te vervullen, voegen we zelf de 

daad bij het woord. We hebben  ambitieuze doelen 

gesteld voor onze eigen activiteiten. We beseffen dat 

we op onze weg naar duurzaamheid de nodige 

uitdagingen tegen zullen komen en zijn bereid die  

aan te gaan.  

Royal Schiphol Group wil koploper zijn op het gebied 

van verduurzaming van de luchtvaart. We zijn er van 

overtuigd dat duurzaamheid geen concurrentieslag is. 

Alle partners, nationaal en internationaal, in de 

luchtvaartketen hebben uiteindelijk allemaal hetzelfde 

doel: bijdragen aan het behalen van de internationale 

klimaatdoelen. Schiphol Group werkt dan ook  

nauw samen met andere luchthavens in Europa en 

elders ter wereld. 

We werken samen aan wereldwijde oplossingen om 

luchthavens en de luchtvaartsector duurzamer te 

maken. We overleggen regelmatig met organisaties  

als de ACI (Airports Council International) en ICAO 

(International Civil Aviation Organization), maar  

ook met buitenlandse luchthavens, luchtvaart-

maatschappijen, luchtverkeersleiding en 

vliegtuigfabrikanten. 

Trends en ontwikkelingen

Royal Schiphol Group staat niet op zich. Bij het 

vaststellen van onze doelen en het opstellen van 

Sustaining your world hebben we met de volgende 

trends en ontwikkelingen rekening gehouden:

Er leven 7 miljard mensen op aarde en de VN verwacht 

dat de wereldbevolking in 2050 gegroeid zal zijn tot 9,7 

miljard. Al deze mensen hebben basisvoorzieningen als 

water, voedsel, onderdak, energie, kleding, werk en 

vervoer nodig. Maar de grenzen van wat onze planeet 

aankan lijkt al te zijn bereikt. De natuurlijke 

hulpbronnen op aarde raken steeds verder uitgeput en 

luchtvervuiling en andere verontreinigingen zijn een 

groeiend mondiaal probleem. Menselijke activiteiten 

hebben geleid tot een aanzienlijke toename van de 

CO₂-uitstoot. Dit heeft geleid tot hogere temperaturen 

en klimaatverandering. Deze ontwikkeling beïnvloedt 

wereldwijd de leefomstandigheden van 

gemeenschappen. 

De verwachting van Airbus is dat de wereldwijde vraag 

naar vliegreizen de komende 15 jaar zal verdubbelen. 

Er zijn natuurlijke hulpbronnen en materialen nodig om 

dit mogelijk te maken.  

De luchtvaartsector is wereldwijd verantwoordelijk voor 

2 tot 3% van de CO₂-uitstoot. In Nederland is dit 7%. 

Als de sector geen actie onderneemt, zal het relatieve 

aandeel toenemen omdat andere sectoren hun  

CO₂-uitstoot wel terugdringen. 

In de afgelopen decennia zijn maatregelen genomen 

om vliegtuigen efficiënter te maken. Maar de stijgende 

vraag naar vliegreizen heeft deze duurzaamheidsslag 

voor het grootste deel weer teniet gedaan. Hierdoor is 

in absolute zin geen CO₂-reductie gerealiseerd. 

Om de effecten van klimaatverandering op een 

beheersbaar niveau te houden, moet volgens het 

Klimaatakkoord van Parijs (2015) de temperatuur-

stijging ruim onder de 2°C blijven. Idealiter mag het 

niet boven de 1,5°C uitkomen. Om dit te halen heeft 

Nederland bepaald dat in 2030 de in CO₂-uitstoot in 

Nederland met 49% moet zijn verminderd (ten 

opzichte van 1990) en in 2050 met 95% (ten opzichte 

van 1990). De CO₂-doelen van luchthavenexploitant 
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Royal Schiphol Group zijn afgeleid van het 

Klimaatakkoord van Parijs. De activiteiten van Royal 

Schiphol Group zijn erop gericht dat haar luchthavens 

dit in 2030 gaan halen. Ook de emissies van 

binnenlandse vluchten zijn afgeleid van Parijs.

In het IPCC-rapport uit 2018 (IPCC = Intergovernmental 

Panel on Climate Change) staat dat de impact op 

klimaatverandering aanzienlijk kleiner is als de 

opwarming van de aarde beperkt blijft tot 1,5°C. 

Daarom is het zo belangrijk dat de netto CO₂-uitstoot in 

2050 tot nul is teruggebracht. 

Tijdens de klimaattop in Kopenhagen (2009) heeft de 

IATA (International Air Transport Association) het doel 

gesteld om in 2050 de CO₂-emissies die aan de 

luchtvaart kunnen worden toegeschreven met 50% te 

hebben teruggedrongen ten opzichte van 2005.  

Om dit te realiseren is de groei van sector vanaf 2020 

CO₂-neutraal en elk jaar wordt het 1,5% 

energiezuiniger. Deze doelen zijn erkend door de ICAO 

(International Civil Aviation Organization). Omdat we 

steeds meer wetenschappelijk inzicht krijgen, 

verwachten we dat er ambitieuzere lange termijn 

doelen zullen worden vastgesteld.

Wetenschappers voeren onderzoek uit naar de impact 

van emissies op het milieu. Daar is nog onzekerheid 

over. En ook hoe we dit met de huidige technieken 

kunnen beperken. 

Naast CO₂ stoten vliegtuigen ook andere stoffen uit die 

bijdragen aan klimaatverandering. Bijvoorbeeld 

methaan en stikstofoxide. Hoewel de hoeveelheden 

relatief klein zijn, is de impact op het milieu groter dan 

van CO₂. Emissies van andere broeikasgassen dan CO₂ 

worden uitgedrukt in CO₂-equivalenten. Zo wordt 

bepaald in welke mate deze stoffen bijdragen aan de 

opwarming van de aarde. Momenteel worden de CO₂-

emissies van de luchtvaart verdubbeld (d.w.z. er wordt 

een correctiefactor van 2 toegepast) om de uitgestoten 

hoeveelheid in CO₂-equivalente emissies te berekenen. 

De luchtvaart stoot ook emissies uit die invloed hebben 

op de luchtkwaliteit, onder meer (ultra)fijnstof en 

stikstofoxide. Naar de impact van ultrafijnstof (UFP’s) 

wordt nog onderzoek gedaan en er geen wettelijke 

norm voor. Toch is Schiphol Group al begonnen met 

maatregelen om de gevolgen van UFP’s te verminderen. 

In 2015 hebben de Verenigde Naties (VN) de Duurzame 

ontwikkelingsdoelen (Sustainable Development Goal, 

SDG’s) geïntroduceerd: de 17 belangrijkste kansen en 

problemen waar de wereld mee aan de slag moet tot 

2030. Schiphol Group heeft zes SDG’s geselecteerd. Die 

ondersteunen en bevorderen we actief de komende 

twee decennia. Het gaat om: waardig werk en 

economische groei; industrie, innovatie en 

infrastructuur; duurzame steden en gemeenschappen; 

verantwoorde consumptie en productie; klimaatactie; 

partnerschap om doelstellingen te bereiken. 
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Onze ambitie: Schiphol Group exploiteert  
de meest duurzame luchthavens

Thema Sustainable Development Goal 

Communities

      

Duurzame 
luchtvaart       

Energiepositief 

      

Circulaire 

economie    



Exploitant meest duurzame luchthavens

Om de meest duurzame luchthavens te realiseren, 

focust Royal Schiphol Group op vier thema’s:

1. Communities

2. Duurzame luchtvaart 

3. Energiepositief

4. Circulaire economie

Onze invloed op deze gebieden verschilt. Op de 

thema’s Energiepositief en Circulaire economie hebben 

we veel invloed. Op onze luchthavens kunnen we hier 

veel bereiken. We hebben hiervoor dan ook ambitieuze 

doelen gesteld. Op de thema’s Communities en 

Duurzame luchtvaart is onze invloed beperkter.  

Maar de maatschappelijke en milieu-impact van deze 

twee thema’s zijn weer groter dan die van de thema’s 

Energiepositief en Circulaire economie. We hebben  

hier vooral een stimulerende rol. 

 

Alle thema’s hebben met elkaar te maken. Het resultaat 

bij het ene thema ondersteunt de doelen die we willen 

bereiken bij het andere thema. Met Energiepositief 

bijvoorbeeld kunnen we energie teruggeven aan de 

communities in de omgeving.

Onze doelen bereiken doen we niet in ons eentje.  

We hebben bij elke stap onze partners op de 

luchthaven en leveranciers nodig. Door onze 

medewerkers te betrekken creëren we interne steun.  
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in 2050 exploiteert Schiphol Group de meest duurzame luchthavens ter wereld

Jaar Thema Doel voor (middel)lange termijn

2030 Communities

Duurzame luchtvaart 

Energiepositief

Circulaire economie

Betere balans tussen communities en luchthavens

CO₂-uitstoot op niveau van 2005

Emissievrije luchthavens

Afvalvrije luchthavens

2050 Communities

Duurzame luchtvaart 

Energiepositief

Circulaire economie

Prettig leef- en werkomgeving rond luchthavens

CO₂-neutrale luchtvaartsector 

Energiepositieve luchthavens

Circulaire luchthavens

EnergiepositiefCirculaire economie

Duurzame luchtvaart

Communities

Kwaliteit
van Leef
omgeving



Wat hebben we al bereikt  
op en rond Schiphol?

Circulaire 
economie

Energie
positief

Duurzame 
luchtvaart

Communities

P1 circulair ontworpen

100% Hollandse  
windenergie

Deelnemen aan actieagenda 
van de luchtvaartketen

Park Buitenschot

Light as a service

Elektrische bussen 

Investeren in duurzame 
vliegtuigbrandstoffen

Polderbaan Experience 

Mortuarium cradle to cradle 
gebouwd

Nieuwe terminal is 
energieneutraal

Elektrische bussen  
in regio Schiphol

Projecten voor jongeren

Duurzame concepten

Elektrische GPU’s 

Elektrische taxi’s 

Central Business District en 
gezonde werkplek
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Wat hebben onze regionale luchthavens 
al bereikt?

9

LA: Terminal LEED Gold 
gecertificeerd

EA: 100% groen gas,  
CO₂-neutraal (ACI ACA 3+)

RTHA: Pilot synthetische kerosine

RTHA: Werkgelegenheid voor 
jongeren in de regio

EA: Herbruikbare drinkbeker

RTHA: Zonnepanelen langs 
start- en landingsbaan

LA: E-bike route naar luchthaven

EA: Burenapp

LA:  Start- en landingsbaan van 
duurzaam materiaal

LA: Parking op 
zonne-energie

RTHA: 100% elektrische taxivloot 
in 2022

LA: Producten van 
lokale boeren

EA: Elektrische GPU

LA: Lelystad Airport

EA: Eindhoven Airport

RTHA: Rotterdam The Hague Airport

Circulaire 
economie

Energie
positief

Duurzame 
luchtvaart

Communities
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Communities

Het succes van onze missie, Connecting your world, 

hangt steeds meer af van het welzijn van onze 

omgeving. Dat creëert draagvlak voor onze activiteiten, 

het is onze license to operate. We besteden dan ook 

veel aandacht aan de behoeften van de communities in 

de omgeving van onze luchthavens en van onze andere 

stakeholders. We doen er alles aan om sterke lokale en 

landelijke steun voor onze activiteiten te krijgen en 

behouden. Ons doel voor de middellange termijn is een 

betere balans tussen de positieve en negatieve effecten 

van de luchtvaart op de communities in de buurt van 

onze luchthavens. 

Naast de impact op de omgeving, zijn luchthavens 

belangrijk voor de werkgelegenheid en stimuleren 

regionale ontwikkeling en economische groei. Voor de 

lange termijn, 2050, is ons doel een prettige omgeving 

te creëren op en om onze luchthavens. Een omgeving 

waar mensen met plezier wonen en werken. 

Luchtkwaliteit verbeteren

Schiphol Group zet zich in om de luchtkwaliteit op en 

rond haar luchthavens te verbeteren. Dat doen we door 

de uitstoot van stikstofoxide en ultrafijne deeltjes 

(UFP’s) van onze eigen activiteiten en die van derden te 

verminderen. Door het inzetten van elektrische bussen, 

taxi’s en andere voertuigen hebben we hierin al 

belangrijke stappen gemaakt. 

Op Schiphol heeft de omschakeling van diesel naar GTL 

(gas-to-liquid, een vloeibare brandstof gemaakt van 

aardgas) in het start- en landingsgebied geleid tot 

verbetering van de luchtkwaliteit rond Schiphol en de 

werkomgeving. Onze volgende stap is om hier de eigen 

activiteiten en alle operaties emissievrij te maken. We 

gaan (samen met onafhankelijke expertorganisaties) 

een pilotmeting opzetten. Meer hierover staat in ons 

plan van aanpak van UFP’s. 

Geluidsoverlast terugdringen

Ondanks de voordelen die de luchtvaart biedt, beseffen 

we dat de luchtvaart impact heeft op de omliggende 

communities. De oproep van overheden, lokale 

gemeenschappen en het publiek om emissies en 

geluidsoverlast terug te dringen en klimaatverandering 

tegen te gaan, zijn niet aan ons voorbijgegaan. We 

streven er naar om goede en verantwoordelijke buren 

te zijn voor de communities om ons heen. We willen 

waar mogelijk gehoor geven aan hun behoeften en 

wensen. We staan open voor de zorgen die gezinnen, 

individuen en bedrijven hebben over onze activiteiten. 

We werken er hard aan om ervoor te zorgen dat we 

een positieve invloed hebben op onze omgeving en we 

willen de negatieve invloed van onze activiteiten tot 

een minimum beperken. 

EnergiepositiefCirculaire economie

Duurzame luchtvaart

Communities

Kwaliteit
van Leef
omgeving

Communities
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Het geluid van vliegtuigen kan een aanzienlijke invloed 

hebben op de kwaliteit van leven van de lokale 

communities. We hebben een plan ontwikkeld om 

geluidsoverlast terug te dringen: door routes en het 

gebruik van start- en landingsbanen verder te 

optimaliseren en door het gebruik van stille en schone 

vliegtuigen te stimuleren, zowel overdag als ‘s nachts. 

Met de Stichting Leefomgeving Schiphol richten we ons 

op projecten om de geluidsoverlast terug te dringen 

voor specifieke gebieden in de directe omgeving van 

onze luchthavens.

In dialoog met omwonenden

We onderhouden een constructieve dialoog met de 

omliggende communities over de impact van 

vliegroutes en het onderhoud van start- en 

landingsbanen op de leefomgeving. Via het Bewoners 

Aanspreekpunt Schiphol (BAS) wordt dagelijks 

informatie verstrekt over plaatselijk vliegverkeer, 

baangebruik en algemene aspecten van het wonen in 

de buurt van Schiphol. BAS registreert klachten over 

geluidsoverlast of andere zorgen van omwonenden. 

Naast communicatie via websites en sociale media, 

hebben we rechtstreeks contact met omwonenden in 

gesprekken, bijeenkomsten en andere initiatieven. 

We blijven ons inspannen om manieren te vinden om 

de dialoog met de omwonenden aan te gaan en de 

diverse stakeholders bij onze plannen te betrekken. Als 

toekomstgerichte organisatie doen we ons best om 

kinderen, studenten en andere jongeren te bereiken. 

We richten ons daarbij vooral op onderwerpen als 

veiligheid, duurzaamheid en andere belangrijke 

luchtvaartkwesties.

Het Schipholfonds stimuleert sport en beweging door 

geld te doneren aan non-profitorganisaties. 

Lokaal natuurbehoud en biodiversiteit

Als koploper op het gebied van duurzaamheid hechten 

wij veel belang aan kwaliteit van de leefomgeving en 

gezondheid. We nemen onze verantwoordelijkheid 

tegenover omwonenden en toekomstige generaties 

bijzonder serieus. Veel van onze klimaatoplossingen 

gaan gepaard met het waarborgen van een gezonde 

leefomgeving. Wij werken samen met regionale 

communities om de natuur en biodiversiteit op en rond 

onze luchthavens te beschermen. Een belangrijk 

initiatief in dit opzicht is het plaatsen van bijenkorven, 

omdat bijen een cruciale rol spelen in het ecosysteem. 
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Ons doel is dat onze werknemers een afspiegeling zijn 

van de maatschappij. We werken nauw samen met 

Luchtvaart Community Schiphol (LCS) en leveren zo een 

bijdrage aan training en scholing en aan een stabiele 

arbeidsmarkt die regionale werkgelegenheid 

bevordert. Daarnaast steunen we mensen met een 

afstand tot de arbeidsmarkt. 

Tegelijkertijd hecht Schiphol Group waarde aan de 

persoonlijke ontwikkeling van alle werknemers. 

Schiphol Group opereert in een omgeving die continu 

verandert. Dat betekent dat we flexibel moeten zijn en 

snel moeten kunnen reageren op trends en 

ontwikkelingen. We zorgen ervoor dat onze 

medewerkers zo goed mogelijk worden voorbereid op 

de toekomstige behoeften van de arbeidsmarkt. 

Gezonde werkomgeving

We willen onze werknemers een veilige en gezonde 

werkomgeving bieden. We werken nauw samen met 

onze partners in de branche om de 

werkomstandigheden van onze medewerkers in de 

beveiliging en bagageafhandeling op onze luchthavens 

te verbeteren. Deze gezamenlijke aanpak heeft 

bijvoorbeeld geleid tot het plaatsen van liften om de 

fysieke belasting van werknemers te verminderen en 

sta-steunen voor werknemers bij de security lanes. 

Schiphol Group introduceert geleidelijk Robotic Process 

Automation (RPA) in de dagelijkse werkprocessen. 

Dankzij automatisering kunnen repetitieve 

werkzaamheden 24/7 worden uitgevoerd. Bovendien 

worden zo menselijke fouten uitgesloten en hebben 

werknemers meer tijd voor taken op een hoger niveau 

(bijvoorbeeld kwaliteitscontrole). 

Gezonde werkplekken

We zijn ons bewust van de mogelijke impact van 

nieuwe kantoorgebouwen op de omgeving. We voelen 

ons verantwoordelijk voor de gezondheid en het 

welzijn van de mensen die in deze ruimtes werken. 

Daarom ontwikkelen we gezonde kantoren, bewaken 

we de luchtkwaliteit van kantoorruimtes, verbeteren 

we de infrastructuur voor openbaar vervoer en fietsers, 

en besteden we volop aandacht aan externe normen 

zoals BREEAM- en LEED-certificering. Organisaties die 

op Schiphol zijn gevestigd maken deel uit van een 

community. Met de SPOT-community stimuleren we 

evenementen voor alle werknemers op Schiphol en 

kennisplatforms waarmee we netwerkactiviteiten, 

samenwerking en innovaties stimuleren. 
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Vanwege de vliegveiligheid zijn er beperkingen aan het 

bevorderen van de biodiversiteit. Het is niet wenselijk 

dat er veel vogels op en rond een luchthaven aanwezig 

zijn. Daarom stimuleren we de verscheidenheid aan 

flora met gewassen die geen vogels aantrekken. 

Gewassen als vlas en miscanthus hebben vogels weinig 

te bieden en kunnen worden gebruikt in bio-based 

materialen zoals beton en composieten. Activiteiten 

voor natuurbehoud, zoals het herstellen van 

veengebieden en lokale herbebossing, zijn eveneens 

belangrijk voor de natuurlijke omgeving rond onze 

luchthavens.

Inclusieve werkomgeving

Een van de sterkste troeven van Schiphol Group is ons 

diverse, gemotiveerde en loyale personeel. Schiphol 

kent vele typen werkgelegenheid. Van banen in 

transport en retail tot functies op ons hoofdkantoor en 

bij bedrijven in de omgeving. Dankzij onze belangrijke 

rol in de maatschappij bestempelen onze werknemers 

Schiphol Group als een aantrekkelijke werkgever. 

Schiphol heeft werknemers van alle leeftijden en met 

uiteenlopende werkervaring in dienst.

Omdat wij mensen waarderen om hun kwaliteiten en 

talenten én om wie ze zijn, doen we ons best om een 

inclusieve omgeving te creëren voor alle werknemers, 

ongeacht hun culturele achtergrond of werkverleden, 

gender, seksuele geaardheid of fysieke beperking. 



Betere balans  
tussen communities 

en luchthavens  

2030

Prettig leef- en 
werkomgeving rond 

luchthavens 

2050

Communities

Luchtkwaliteit 
verbeteren en  
geluidsoverlast 
terugdringen  

  Uitvoeringsplan hinderreductie implemen-

teren om het negatieve effect op naburige 

communities te verminderen (i.s.m.  

vernieuwde Stichting Leefomgeving 

Schiphol)

  Actieplan Reductie ultrafijnstof uitvoeren

  In dialoog blijven met lokale communities

Contact met 
communities

  Duurzame, slimme en gezonde kantoor-

ruimtes bieden

  Via de Luchtvaart Community Schiphol 

(LCS) bijdrage leveren aan scholing;  

extra steun voor mensen die moeilijk aan 

werk kunnen komen

  Werknemers aanstellen die een  

afspiegeling zijn van de samenleving 

  Samenwerken met partners om een 

constructieve deelname- en 

overlegstructuur op te zetten

  Contact met communities en jongeren; 

sport en beweging stimuleren via het 

Schiphol Fonds

  Deelnemen aan lokaal natuurbehoud, zoals 

biodiversiteitsprojecten

Gezonde en 
inclusieve 
werkplekken
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Duurzame 
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Duurzame  
luchtvaart
De luchtvaart heeft een belangrijke rol bij het verbinden 

van mensen en bedrijven. De verwachting is dat de 

wereldwijde vraag naar vluchten aanzienlijk zal 

toenemen. Tegelijkertijd zal, om opwarming van de 

aarde tegen te gaan, de netto CO₂-uitstoot tot nul 

moeten worden teruggebracht. Alleen dan zal het 

lukken om de gemiddelde temperatuurstijging beperkt 

te houden tot 1,5° C. Om dit doel te halen wil Schiphol 

Group de meest duurzame luchthavens ter wereld 

exploiteren en het wil andere partijen in de sector 

stimuleren de mondiale duurzaamheidsdoelen te halen.  

Wij zetten ons in voor:

1.  Een CO₂-neutrale luchtvaartsector. We stimuleren 

de ontwikkeling en het gebruik van duurzame 

brandstoffen. We vergroten de efficiëntie van 

luchtvaartactiviteiten, zowel in de lucht als op de 

grond. Voor de korte termijn is CO₂-compensatie 

nog essentieel. 

2.  Slimme en schone mobiliteit. We investeren in 

infrastructuur, stimuleren het gebruik van efficiënt 

en schoon vervoer door reizigers, logistieke 

bedrijven en leveranciers van de luchthaven. 

3.  Duurzame passenger journey. We informeren 

reizigers over en ondersteunen ze in het maken 

van duurzame keuzes. Samen met onze partners 

strijden we tegen misbruik van mensen en natuur. 

CO₂-neutrale luchtvaartsector

Ons streven is dat de internationale luchtvaart in 2050 

CO₂-neutraal is. Schiphol Group neemt daarvoor deel 

aan samenwerkingsverbanden op landelijk niveau 

(actieplan Slim en Duurzaam, Duurzame 

Luchtvaarttafel). Ook hebben we nauw overleg met 

organisaties op Europees en mondiaal niveau over 

nieuwe ontwikkelingen en wet- en regelgeving. Het 

intensiveren van gezamenlijke inspanningen om de 

luchtvaartsector wereldwijd duurzaam te maken, is 

voor ons een belangrijk uitgangspunt. Wij menen dat 

een duurzame luchtvaart op mondiaal niveau de 

kwaliteit van de lokale leefomgeving zal verbeteren. 

Het gebruik van duurzame brandstoffen door de 

luchtvaart is een van de weinige maatregelen die op de 

korte termijn beschikbaar is om de emissies van de 

luchtvaartsector te verlagen. Dit heeft een dubbel 

positief effect: het gebruik van deze brandstoffen leidt 

tot een lagere uitstoot van CO₂ en minder ultrafijnstof.  

De Nederlandse luchtvaartsector heeft afgesproken dat 

in 2030 14% van alle brandstoffen die we op onze 

luchthavens gebruiken, duurzaam zijn. Schiphol Group 

levert haar deel door deel te nemen aan onderzoek 

naar ontwikkeling van duurzame vliegtuigbrandstoffen 

en de opschaling van de productie hiervan. 

Cruciaal voor het verduurzamen van de luchtvaart zijn 

technologische innovatie en de hiervoor benodigde 

investeringen. In nauwe samenwerking met 

luchtvaartmaatschappijen en andere 

mobiliteitspartners steunen wij het onderzoek naar en 

de ontwikkeling van duurzame 

luchtvaarttechnologieën. Dit doen we onder meer door 

onze luchthavens beschikbaar te stellen voor pilots van 

innovaties, zoals duurzaam taxiën. Dit is een mogelijke 

oplossing op de korte termijn om de emissies van 

vliegtuigen op de grond terug te dringen. 

Radicale vlootvernieuwing is een andere manier om 

uitstoot terug te dringen. We moeten nieuwe modellen 

ontwikkelen en gebruiken die minder geluid 

veroorzaken en zuiniger zijn. Ook moet de 

ontwikkeling van hybride en elektrische aandrijving  

een impuls krijgen.

Schiphol Group heeft een duurzaamheidselement 

ingebouwd in de tarievenstructuur op Amsterdam 

Airport Schiphol. Via onze start- en landingstarieven 

geven we voortaan de voorkeur aan vliegtuigen die 

stiller en milieuvriendelijker zijn. Deze prikkels zullen in 
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de toekomst verder versterkt worden. We bespreken 

onze bevindingen met onze sectorpartners. Zo leren we 

van elkaar en kunnen we stappen maken op 

technologisch gebied.

Het EU-initiatief Single European Sky (SES) pleit voor 

een verenigd Europees luchtruim. Vrij van nationale 

grenzen om de veiligheid, efficiëntie en capaciteit van 

de Europese luchtvaart te verhogen. Schiphol Group en 

haar Europese partners pleiten actief voor de versnelde 

invoering van SES, omdat dit mogelijkheden biedt om 

Europa’s luchtverkeerscontrolesysteem te moderniseren 

en een efficiencyslag te maken in de grondprocessen, 

de afhandeling van vliegtuigen en het gebruik van 

luchthavens.

Bij alle methodes om CO₂-uitstoot terug te dringen, is 

het doorberekenen van externe kosten cruciaal. Dat 

betekent dat het daadwerkelijke milieueffect van de 

uitstoot per passagier of vlucht wordt doorberekend in 

de prijs van het vliegticket. Schiphol Group pleit voor 

systemen waarin deze doorberekening is opgenomen, 

zoals EU-ETS (European Union Emissions Trading 

Scheme) en CORSIA, in 2016 geïnitieerd door de ICAO. 

CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for 

International Aviation) is een mondiaal systeem voor 

emissiehandel dat is ontworpen om het ambitieuze 

doel van de ICAO te bereiken: CO₂-neutrale groei vanaf 

2020. Schiphol Group volgt de ontwikkeling en 

interactie van deze systemen op de voet. Beide stelsels 

(EU-ETS en CORSIA) moeten nog verder aangescherpt 

om de doelen van het Klimaatakkoord van Parijs te 

halen. Daarnaast zijn we betrokken bij de ontwikkeling 

van beleidskaders om de doorberekening van externe 

kosten mogelijk te maken.

Reizigers moeten ook hun deel van de 

verantwoordelijkheid op zich nemen en overwegen of 

vliegen strikt noodzakelijk is. Zo kan de noodzaak om te 

reizen worden weggenomen door bijvoorbeeld digitale 

oplossingen als videoconferencing te gebruiken. 

Bovendien zijn er alternatieve vervoermiddelen 

beschikbaar voor bepaalde routes. Vervoersystemen 

over land, zoals hogesnelheidstreinen, zelfrijdende 

voertuigen en de Hyperloop, moeten verder worden 

ontwikkeld en zullen op termijn een geschikt 

alternatief vormen voor vliegen over korte afstanden. 

Vooral in Europa is de trein voor korte afstanden een 

mogelijk alternatief voor vliegen. Met de trein reizen in 

plaats van vliegen biedt meerdere voordelen: minder 

uitstoot door de luchtvaart en evenwichtiger gebruik 

van schaarse luchthavencapaciteit. Schiphol Group 

werkt aan verbeterde incheckprocedures voor reizigers 

die per trein naar en van onze luchthavens reizen.  
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We nemen deel aan werkgroepen die zich 

bezighouden met de trein als alternatief voor het 

vliegtuig. Ook zijn we betrokken bij proeven met de 

Hyperloop. Om de spoorwegcapaciteit te vergroten is 

uitbreiding van de Noord-Zuidlijn noodzakelijk. Zo 

komt er op Schiphol extra ruimte vrij voor 

internationale treinen. 

Luchthavens moeten bestand zijn tegen toekomstige 

veranderingen. De verwachting is dat er vaker extreme 

weersomstandigheden zullen optreden als gevolg van 

klimaatverandering. De frequentie, intensiteit, omvang 

en duur van deze extreme omstandigheden zullen naar 

verwachting toenemen. Hierdoor ontstaat er meer kans 

op verstoringen van het vluchtschema en annuleringen. 

Schiphol bevindt zich in een complex verstedelijkt 

gebied en ligt meer dan vier meter onder zeeniveau. 

Dat maakt de luchthaven bijzonder kwetsbaar voor de 

effecten van klimaatverandering. Daarom is het 

essentieel om structurele maatregelen te nemen om 

mogelijk ingrijpende gevolgen voor onze operationele 

activiteiten op de korte en lange termijn te voorkomen. 

Gezien de unieke uitdaging waar Schiphol voor staat, 

moet er bijzondere aandacht worden geschonken aan 

ruimtelijke inrichting. Hierbij valt te denken aan het 

ontwikkelen van een waterbeheersysteem dat de 

luchthaven bestand maakt tegen overstromingen. 

Voorzieningen als groene daken werken verkoelend bij 

hitte en slaan tevens water op.

Slimme en schone mobiliteit

We werken aan schoon en minder wegvervoer rond en 

op onze luchthavens. Hieronder vallen ook reizen van 

en naar de luchthaven door passagiers, forenzen in 

dienst van derden, leveranciers en contractanten. 

Hoewel de uitstoot van deze activiteiten niet 

rechtstreeks onder controle van Schiphol Group valt, 

willen we schoon vervoer aan de landzijde en 

vermindering van CO₂-uitstoot nog meer stimuleren. 

Afspraken hierover zijn vastgelegd in het Nederlands 

Klimaatakkoord.

We geven de voorkeur aan collectief en schoon 

transport boven individueel vervoer en gebruik van 

fossiele brandstoffen. Daarom zetten we in op schone 

vervoersoplossingen, maar verminderen we ook het 

aantal parkeerplekken. Slimme verbeteringen in de 

infrastructuur moeten zo worden gepland dat ze 

zowel de bereikbaarheid verbeteren als bijdragen aan 

verduurzaming. 

We voeren een ontmoedigingsbeleid voor het afzetten 

en ophalen van passagiers met de auto. Dat voorkomt 

onnodige verkeersbewegingen.
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We bieden en ondersteunen oplaadpunten voor alle 

soorten elektrische voertuigen, inclusief fietsen en 

scooters. In contracten met onze leveranciers en 

contractanten nemen we steeds vaker voorwaarden op 

als een emissievrije vloot en clausules die het gebruik 

van openbaar vervoer door forenzen stimuleren.

Op Schiphol bieden we aan reizigers en onze 

werknemers autodeeldiensten aan. Deelauto’s en 

zelfrijdende auto’s zullen gevolgen hebben voor het 

gedrag van mensen en hun keuze voor een 

vervoermiddel, maar ook voor bepaalde 

beroepsgroepen zoals taxichauffeurs, het gebruik van 

het wegennet en de behoefte aan 

parkeervoorzieningen. Schiphol Group houdt deze 

ontwikkelingen nauwlettend in de gaten, omdat ze 

impact hebben op onze operationele activiteiten en 

inkomsten. 

De uitbreiding van de Noord/Zuidlijn is een cruciale 

factor om Schiphol verder te kunnen ontwikkelen als 

multimodale hub. 

Duurzame passenger journey

Schiphol Group wil de hele reis van passagiers 

verduurzamen. Dit doen we samen met onze partners. 

We willen dat onze luchthavens een prettige plek zijn 

waar reizigers zich welkom voelen en geïnspireerd 

worden. We informeren reizigers over duurzaamheid 

en over onze ambities en aanpak, we steunen ze bij het 

maken van duurzame keuzes. 

Samen met onze concessionarissen bieden we lokaal, 

biologisch eten aan. Alle koffie die geserveerd wordt in 

de terminal is fairtrade koffie. 

Faciliteiten en activiteiten om te ontspannen en te 

ontstressen, zijn een essentieel onderdeel van de 

reizigerservaring op onze luchthavens. Daarom zorgen 

we voor veel natuurlijk daglicht en groen in de 

terminal. 

Er zijn steeds meer mensen die extra hulp nodig 

hebben tijdens hun reis. Wij zorgen voor mensen die 

minder mobiel zijn of om een andere reden assistentie 

kunnen gebruiken.

Schiphol Group bestrijdt de illegale handel in mensen, 

flora en fauna in samenwerking met onze partners. We 

zetten procedures in de toeleveringsketen op die dit 

soort handel zo veel mogelijk bemoeilijken. We hebben 

de Buckingham Palace Declaration tegen de illegale 

handel in wilde dieren ondertekend en we nemen deel 

aan samenwerkingsverbanden waarbij gegevens 

worden uitgewisseld over (potentiële) smokkelaars en 

het opsporen van dierlijk en plantaardig materiaal.



Terugdringen van 
CO₂-uitstoot naar  

het niveau van 2005 

2030

CO₂-neutrale 
luchtvaartsector  

2050

Duurzame luchtvaart

CO₂-neutrale 
luchtvaartsector

Slimme en 
schone 
mobiliteit

  Klanten duurzame keuzes bieden 

  Bewustzijn over duurzaamheid creëren en 

dit actief communiceren

  Netwerken versterken om illegale handel in 

mensen, flora en fauna te bestrijden 

Duurzame 
passenger 
journey

  Infrastructuur verbeteren en Noord-Zuidlijn 

uitbreiden

  Gebruik van emissievrije vervoermiddelen door 

reizigers en medewerkers stimuleren

  Zones met lage uitstoot instellen voor logistieke 

dienstverleners 

  Duurzame brandstoffen gemeengoed maken 

in de luchtvaart

  Uitstoot terugdringen door optimalisering van 

operationele activiteiten 

  Klimaatbestendigheid waarborgen 
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Energiepositief



Schiphol Group is klimaatneutraal voor haar eigen 

gebouwen en activiteiten. We zijn bezig met de 

transitie om geheel emissievrij te opereren. Uiteindelijk 

willen we nóg een stap verder gaan: we willen dat onze 

luchthavens een positieve energiebalans realiseren. Dit 

surplus aan hernieuwbare energie kan ook oplossingen 

bieden voor andere belangrijke aandachtsgebieden, 

zoals Communities en Duurzame luchtvaart. 

Schiphol Group wil dat haar luchthavens in 2030 geen 

uitstoot meer hebben. Dit betekent dat bij het gebruik 

van energie en brandstof voor onze eigen operationele 

activiteiten en voor de grondoperaties op het start- en 

landingsterrein, geen broeikasgassen meer worden 

uitgestoten. 

Onze ‘nul uitstoot’-strategie is gebaseerd op de  

Trias Energetica:

1.  Het gebruik van energie en fossiele brandstoffen 

terugdringen

2.  Fossiele brandstoffen zo efficiënt mogelijk 

gebruiken

3.  Hernieuwbare energie produceren en gebruiken

We hebben er vertrouwen in dat we ons doel bereiken. 

Want 90% van de uitstootvermindering is met de 

huidige technologie al mogelijk en economisch 

haalbaar. Het zal moeilijker zijn om de resterende 10% 

te reduceren. Daarvoor hebben we technologische 

innovaties als waterstof nodig. Biodiesel en biogas zijn 

de alternatieven om op terug te vallen.

In 2009 heeft de ACI een CO₂-benchmark voor 

luchthavens ingevoerd. Schiphol Group heeft geholpen 

bij de ontwikkeling hiervan. Volgens de benchmark 

behoren Schiphol en Eindhoven Airport tot de meest 

actieve luchthavens als het gaat om de vermindering 

van uitstoot; deze luchthavens hebben sinds 2012 de 

status ‘Level 3+ Neutrality’ (het hoogst haalbare 

niveau). Een cruciaal onderdeel van deze status is dat 

de eigen activiteiten van de luchthaven CO₂-neutraal 

zijn. Rotterdam The Hague Airport en Lelystad Airport 

opereren sinds 2018 klimaatneutraal.

Op een luchthaven worden veel operationele 

activiteiten uitgevoerd door derden. Dit bemoeilijkt de 

CO₂-reductie, omdat veel emissiebronnen niet onder de 

controle van de luchthavenexploitant vallen. Andere 

gebruikers van luchthavens, zoals 

luchtvaartmaatschappijen, concessionarissen en 

afhandelaars, spelen een belangrijke bij het verbeteren 

van de totale uitstoot, zowel aan air- als aan landside.

 

Energiepositieve gebouwen

Gebouwen en bedrijfsmiddelen vallen onder onze 

directe invloedssfeer. Hierdoor kunnen wij er veel aan 

doen om hun energieprestaties te verbeteren. We 

streven ernaar om aardgas, dat voornamelijk wordt 

gebruikt voor verwarmen en koelen, te vervangen door 

hernieuwbare energie. We onderscheiden twee 

hoofdcategorieën: nieuwe gebouwen, en renovaties. 

Nieuwe gebouwen die vanaf 2025 worden opgeleverd, 

zijn energiepositief. Ze worden standaard 

energiezuinig ontworpen en hebben zonnepanelen. 

Bij het ontwerp en de constructie van nieuwe 

gebouwen worden de normen van internationale 

certificaten voor duurzame gebouwen gebruikt. Wij 

vragen LEED-certificering (gold/platinum) aan voor 

Energiepositief
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nieuwe terminalgebouwen en BREEAM-certificering 

(excellent/outstanding) voor nieuwe commerciële 

panden. 

Het ontwikkelen van nieuwe gebouwen zonder 

aardgas is makkelijker dan het uitfaseren van gas bij 

renovaties van bestaande gebouwen, omdat onze 

luchthavens altijd in bedrijf zijn. Andere problemen 

hierbij zijn onderhoudsplanning, afschrijving en snelle 

waardevermindering van bedrijfsmiddelen. Sommige 

gebouwen zijn al wat ouder en dat maakt het soms 

moeilijk om de modernste energiemaatregelen  

door te voeren. 

Warmte-koudeopslag (WKO) heeft onze voorkeur om 

gasgebruik terug te dringen bij een gelijkblijvende 

behoefte aan elektriciteit. Het kan zijn dat er in 2030 

nog in beperkte mate piekverwarming met behulp van 

duurzaam aardgas nodig is.

 

We hebben een energie-efficiënt programma voor 

bestaande gebouwen en bedrijfsmiddelen. We voeren 

dit programma verder door om nog efficiënter met 

energie om te gaan.

Emissievrije mobiliteit

Schiphol Group heeft een gemengde vloot van lichte en 

zware voertuigen. Alle lichte voertuigen worden de 

komende jaren vervangen door elektrische voertuigen. 

Voor zware voertuigen volgen we de ontwikkelingen 

op het gebied van aandrijving en schone brandstof op 

de voet. In beide gevallen zoeken we een balans tussen 

de behoefte aan operationele prestaties, en milieu- en 

veiligheidsaspecten. 

Schiphol Group stimuleert schoon woon-werkverkeer 

voor personeel. We bieden alleen elektrische 

leaseauto’s aan, stimuleren woon-werkverkeer per fiets 

en gaan we door met de CO2-compensatie van 

zakenreizen.

Op Schiphol gebruiken we elektrische bussen om 

reizigers tussen het vliegtuig en de gate te vervoeren. 

Sommige van onze andere operationele voertuigen 

gaan in de nabije toekomst elektrisch rijden, andere 

zullen schone brandstof gebruiken. Als we de transitie 

naar schone mobiliteit willen versnellen, is het cruciaal 

dat we aan airside elektrische laadvoorzieningen 

installeren en onze partners ondersteunen bij de 

transitie naar het gebruik van fossiele brandstoffen. 

Momenteel is gas-to-liquid (GTL) de standaard 

brandstof die aan de airside wordt gebruikt. Voor de 

luchtkwaliteit is dit beter dan diesel en het leidt tot een 

betere werkomgeving.
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Vliegtuigen aan de grond gebruiken doorgaans hun 

eigen, op kerosine draaiende hulpmotoren (APU) of 

een dieselaggregaat (GPU) voor stroomvoorziening en 

airconditioning. Om dit terug te dringen, hebben we 

het merendeel van de vliegtuigopstelplaatsen uitgerust 

met vaste walstroom (FPU) en pre-conditioned air units. 

We breiden de beschikbaarheid van FPU’s de komende 

jaren uit.

Schiphol Group is een drijvende kracht achter innovatie. 

We werken bijvoorbeeld mee aan de ontwikkeling van 

elektrische aggregaten (e-GPU’s). Deze leveren 

emissievrije stroom aan vliegtuigen die niet aan de gate 

staan. Zo bieden we een alternatief voor traditionele 

diesel GPU’s. Hiermee wil Schiphol Group verandering 

in de sector in gang te zetten en onze doelstellingen 

voor duurzaamheid en CO2-emissies bereiken. 

Hernieuwbare energie

Elektriciteitsgebruik levert de grootste bijdrage aan 

onze CO₂-afdruk. Sinds 2018 maken onze luchthavens 

gebruik van elektriciteit van nieuwe Nederlandse 

windmolenparken (zowel op land als in zee). Daarnaast 

investeren we in het opwekken van hernieuwbare 

energie op de luchthavens zelf. Gezien de beperkingen 

van windenergie en aardwarmte (ook wel 

geothermische energie genoemd) wordt zonne-energie 

nog steeds beschouwd als de meest aantrekkelijke 

technologie op een luchthaven. Ons doel is om in 2030 

lokaal 21 MWp op te wekken. 

De overstap van diesel en gas naar elektriciteit, 

gecombineerd met de verdere ontwikkeling van onze 

luchthavenlocaties, betekent dat de vraag naar stroom 

zal toenemen en dat het verschil in vraag tussen winter 

en zomer kleiner wordt. De elektriciteitsnetwerken die 

onze luchthavens van stroom voorzien, zullen moeten 

worden uitgebreid. We volgen met belangstelling de 

ontwikkelingen op het gebied van slimme opslag.
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Energie 
positieve 

luchthavens 

2050 Emissievrije 
luchthavens 

  2030

Energiepositief 

Emissievrije 
mobiliteit

  Emissievrije voertuigen faciliteren op airside 

  Overstap naar een emissievrije vloot 

  Schoon woon-werkverkeer stimuleren

Energiepositieve 
gebouwen

  Energiepositieve gebouwen ontwerpen

  WKO-strategie uitvoeren

  Doorgaan met verbeteringen op het gebied 

van energie-efficiëntie

  Meer zonne-energie opwekken

  Energienetwerk versterken en  

toekomstbestendig houden

  Duurzame huurconcepten aanbieden

Hernieuwbare 
energie 
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Circulaire  
economie
De wereld is gebaseerd op een lineaire economie. We 

winnen natuurlijke hulpbronnen  om goederen mee te 

produceren. Die worden vervolgens vervoerd, gebruikt 

en tenslotte afgedankt. We gooien daardoor heel veel 

waardevolle materialen en natuurlijke hulpbronnen 

weg. Tegelijkertijd zorgen de groeiende 

wereldbevolking en toenemende welvaart voor meer 

vraag naar natuurlijke hulpbronnen. Maar de voorraad 

hiervan op aarde is beperkt. Voor toekomstige 

generaties moeten we daarom de overstap maken van 

een lineaire naar een circulaire economie. Zo behouden 

we onze natuurlijke hulpbronnen en de daarvan 

gemaakte materialen, en kunnen we hun waarde 

vergroten. Circulariteit draagt ook bij aan het 

verminderen van de CO₂-uitstoot. Een circulaire 

economie, waar grondstoffen hun waarde behouden, 

vermindert aanzienlijk de CO₂-uitstoot.

Schiphol Group heeft zich ten doel gesteld dat onze 

luchthavens in 2050 volledig circulair zijn. Een 

belangrijke ijkpunt of we deze ambitie gaan halen is in 

2030. Dan moeten onze luchthavens volledig afvalvrij 

zijn. Dat betekent dat al onze grondstoffen, onderdelen 

en producten zo veel mogelijk hergebruikt of 

gerecycled worden. Dat kan op eigen locaties van 

Schiphol Group of zo dicht mogelijk in de buurt van 

onze luchthavens. 

Schiphol Group heeft het concept van de circulaire 

economie verankerd in haar denken en plannen van 

aanpak. Circulariteit biedt meerdere voordelen: het 

vermindert de negatieve impact op het milieu, creëert 

mogelijkheden voor nieuwe bedrijfsmodellen en 

koppelt de behoefte aan natuurlijke hulpbronnen en 

materialen los van economische groei. Dat zal 

vervolgens leiden tot stabielere grondstofprijzen. Het 

principe van een afvalvrije luchthaven biedt diverse 

voordelen. Het leidt tot sneller en flexibeler gebruik van 

middelen tijdens de bouwfase, een betere 

kostenbeheersing tijdens de levenscyclus en een betere 

luchtkwaliteit in het gebouw.

Principes van circulair ontwerpen

Schiphol Group wil een circulaire luchthaven worden en 

krijgt steeds meer ervaring in het toepassen van dit 

principe tijdens het ontwerp en de bouw van nieuwe 

gebouwen en de renovatie van bestaande panden. De 

levensduur van een gebouw bepaalt de hoeveelheid 

onderhoud en renovatie die nodig is. Schiphol Group 

wil de beschikbare middelen optimaal gebruiken door 

ze zo lang mogelijk te laten ‘circuleren’. 

Circulariteit draagt ook bij aan het verminderen van de 

CO₂-afdruk van materiaal. De voetafdruk van een 

materiaal wordt berekend aan de hand van de 

hoeveelheid broeikasgassen die vrijkomen in de hele 

toeleveringsketen (winning – productie – transport – 

gebruik – restmateriaal).

Het ontwerp en de constructie van gebouwen zijn 

cruciale elementen om ons doel – een circulaire 

luchthaven – te bereiken. Schiphol Group gebruikt 

materiaalpaspoorten: die bieden een overzicht van alle 

materialen die in een gebouw worden gebruikt. Zo 

kunnen materialen worden hergebruikt en gerecycled 

en behouden ze hun waarde.

Schiphol Group weet uit ervaring hoe belangrijk het is 

om van begin af aan goed na te denken over het 

ontwerp van een gebouw. Zo moeten de principes van 

de circulaire economie meteen vanaf het begin in de 

projectdoelen en belangrijke eisen worden 

meegenomen,. Het werkt niet als je eerst een gebouw 

ontwerpt en pas later de circulaire principes toepast. 

We moeten een paar stappen vooruitdenken en 

rekening houden met de geschatte levensduur van het 

 

Quality 
of Life Circular economy Energy positive 

Sustainable 
aviation

Communities

Circulaire 
economie

27



bedrijfsmiddel. Kijken of het kan worden 

gedemonteerd na gebruik en voor welk nieuw doel de 

materialen vervolgens kunnen worden ingezet. 

Nadenken over toekomstig gebruik stimuleert de 

ontwerper om standaardafmetingen te gebruiken en 

goed na te denken over de manier waarop de 

onderdelen in elkaar worden gezet. Bijvoorbeeld 

schroeven gebruiken in plaats van lijm, waardoor de 

mogelijkheid voor hergebruik van onderdelen 

toeneemt en er minder materialen verloren gaan na de 

gebruiksfase. Het ontwerp moet ook rekening houden 

met processen en procedures zoals toekomstige 

onderhoudsprojecten. 

Het is eveneens belangrijk om te focussen op de 

gebruikte materialen en hun eigenschappen. Door 

samen te werken met onze leveranciers willen we de 

milieueffecten van materialen terugdringen. Te 

beginnen met materialen die een hoge impact op het 

milieu hebben, zoals asfalt en beton. Deze materialen 

vormen het overgrote deel van onze reststromen wat 

betreft gewicht en milieueffect. 

Omdat de principes van circulair ontwerpen nieuw zijn, 

moeten we de kennis en vaardigheden van ons 

personeel op dit gebied ontwikkelen. Dit doen we door 

een breed aanbod van trainingen over de circulaire 

economie.

Hergebruik en upcycling

Schiphol Group gebruikt de afvalhiërarchie van de 

‘Ladder van Lansink’ en de ‘9 R-richtlijnen’ om te 

bepalen wat de beste optie is voor het hergebruik van 

restmaterialen. De afvalhiërarchie maakt zichtbaar wat 

de beste toekomstige toepassing van een materiaal is 

om het milieueffect ervan te beperken en er uiteindelijk 

waarde mee te creëren. 

Schiphol Group minimaliseert, scheidt en upcyclet het 

dagelijkse afval van restaurants, kantoren en 

vliegtuigen. We streven ernaar om nog meer afval te 

scheiden door betere registratie en technologie en 

door het principe ‘de vervuiler betaalt’ te hanteren.  

Zo kunnen ‘next-life’-toepassingen met een hogere 

waarde worden ontwikkeld. 

We stimuleren de markt ook om (schadelijke) 

restmaterialen terug te dringen en veranderingen aan 

te brengen in hun lineaire processen. Een van de 

aandachtsgebieden is het uitfaseren van bepaalde 

producten voor eenmalig gebruik. 
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Een belangrijke reststroom is glycol, een olieproduct 

dat wordt gebruikt om vliegtuigen ijsvrij te maken  

(de-icing). Bij de productie van glycol komt een 

aanzienlijke hoeveelheid CO₂ vrij. Gedeeltelijke of 

volledige recycling van glycol kan Schiphol Group een 

significant lagere CO₂-voetafdruk opleveren. 

Naast operationele en infrastructurele restmaterialen 

richten we ons ook op het voorkomen van 

voedselverspilling en stimuleren we verantwoord 

gebruik van reststromen van elektronica. 

Gesloten kringlopen

Naast de bouw en renovatie van vaste bedrijfs-

middelen, zoals gebouwen, is het belangrijk om inzicht 

te krijgen in de inkomende en uitgaande reststromen. 

Dan kunnen we de materiaalkringlopen sluitend maken 

en restmaterialen zoveel mogelijk hergebruiken en 

recyclen. Zo kan bijvoorbeeld een platform dat van 

beton is gemaakt, worden gerecycled en gebruikt als 

materiaal om de fundering voor een nieuwe weg te 

leggen. 

De circulaire economie biedt veel mogelijkheden voor 

regionale en nationale stakeholders. Schiphol Group is 

ervan overtuigd dat een organisatie alleen met hulp 

van andere circulair kan worden. Regionale partners 

zijn essentieel. Bijvoorbeeld om ervoor te zorgen dat 

materialen lokaal worden hergebruikt. Vooral wanneer 

een restmateriaal (zoals beton) te weinig waarde heeft 

om het over grote afstanden te transporteren. In zo’n 

situatie is lokaal recyclen via een materiaalhub een 

goede optie. 

Inzicht in de eigenschappen van hulpbronnen zijn 

nodig om uit te wisselen met de gemeenschappen 

rondom de luchthavens of met andere partijen. 

Materiaalpaspoorten bevatten informatie over de 

materialen die verwerkt zijn in gebouwen en de 

gebruikte constructiemethode. Ons doel is dat minstens 

50% van onze infrastructurele materialen hergebruikt 

of gerecycled worden in 2030. Het liefst op onze 

luchthavenlocaties, maar anders zo dicht mogelijk in de 

buurt. Leveranciers en opdrachtnemers kunnen hieraan 

bijdragen door hubs te gebruiken voor prefabricage en 

het recyclen van restmaterialen. 

Onze ultieme ambitie is om een marktplaats op te 

zetten die door Schiphol en haar stakeholders wordt 

gebruikt om producten en materialen uit te wisselen. 

Dan komen onze circulaire ambities goed tot hun recht.
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Circulaire 
luchthavens 

2050

Principes 
circulair 
ontwerp

Hergebruik 
en upcycling

Afvalvrije 
luchthavens 

2030

  Bouwmateriaalstromen registreren  

en beheren 

  Een materiaalhub voor beton  

implementeren 

  Lokaal en duurzaam inkopen 

Gesloten 
kringlopen

  Producten die eenmalig worden gebruikt 

geleidelijk uitfaseren

  Scheiding en recycling verbeteren

  Recycling van glycol onderzoeken

  Nieuwe gebouwen circulair ontwerpen 

  Materiaalpaspoorten toepassen voor nieuwe 

gebouwen en bedrijfsmiddelen

  Plan van aanpak voor duurzaam asfalt en 

beton ontwikkelen

Circulaire  
economie
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Colofon 

Meer informatie?

 Duurzaam ondernemen Royal Schiphol Group

 Bewoners Aanspreekpunt Schiphol (BAS)

 NOMOS

 Stichting Leefomgeving Schiphol

 Samen op de Hoogte

 Luchtvaart Community Schiphol (LCS)

 Luchtkwaliteit

 Veiligheid in de Nederlandse luchtvaartsector

 ACI Airport Carbon Accreditation

 ACI handel in wilde dieren

Vragen of opmerkingen?

schiphol.nl/nl/contact-schiphol

Dit is een publicatie van Royal Schiphol Group

februari 2020

https://www.schiphol.nl/duurzaam ondernemen
https://bezoekbas.nl/
https://bezoekbas.nl/nomos-geluidsmeting/
https://www.leefomgevingschiphol.nl/
https://samenopdehoogte.nl/
https://www.luchtvaartcommunityschiphol.nl
https://www.luchtmeetnet.nl
https://integralsafetyschiphol.nl
https://www.airportcarbonaccreditation.org
https://www.animalcareinternational-aci.org
http://schiphol.nl/nl/contact-schiphol
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“TNO is een onafhankelijke onderzoeksorganisatie. Wij verbinden mensen en 

kennis om innovaties te creëren die de concurrentiekracht van bedrijven en het 

welzijn van de samenleving duurzaam versterken. Hiertoe zijn wij bij wet opgericht 

als publiekrechtelijke rechtspersoon. Deze TNO-wet geeft ons een aantal 

bijzondere taken en kaders en verbindt daaraan specifieke voorwaarden 

waaronder wij ons werk moeten uitvoeren. Het doel daarvan is dat wij 

onafhankelijk en betrouwbaar oplossingen kunnen blijven creëren voor de 

uitdagingen die de samenleving ons stelt.” 

213 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

INNOVATION FOR LIFE
TNO



Verkennend onderzoek ultrafijn stof Schiphol met behulp van mobiele metingen

Opdracht van Schiphol aan TNO

RIVM denkt mee met opzet en kwaliteitsborging van de metingen. Ook zal het RIVM een 

adviserende rol hebben in de data-analyse

313 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

HET ONDERZOEK



Inzicht krijgen in de UFP concentraties op het Schipholterrein

Indicatie van UFP concentratieniveaus waar medewerkers aan blootgesteld kunnen worden

Betrokkenheid van medewerkers bij metingen

Beoogd resultaat:

Kaarten op basis van een grid-verdeling met UFP concentratieniveaus op het terrein van Schiphol

UFP concentratieprofielen over de gereden routes op Schiphol

Duiding van de meetresultaten

Aanbevelingen voor vervolgonderzoek

VRAAGSTELLING & BEOOGD RESULTAAT

13 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen



Meetcampagne op Schiphol: praktische en veiligheid technische beperkingen.

Mobiel: beste optie voor zo goed mogelijk beeld

Complex terrein: kennis van medewerkers gebruiken voor aangeven en meten (mogelijk) UFP 

belaste situaties

513 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

COMPLEXITEIT SCHIPHOLTERREIN



Mobiele metingen

2 auto’s

Marshall auto

Project auto

Wat meten we:

UFP - EPC (zelfde meetapparatuur als in omgeving onderzoek)

UFP - Nanotracer (als verkenning voor toekomstige metingen)

Roet (‘black carbon’)

2 “achtergrond stations”
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MEETOPZET

Schiphol

EPC nanotracer



Marshall auto

Draait reguliere diensten, vaak dicht bij 

vliegtuigen

Projectauto

Route langs pieren: 5 dagen in de week tijdens 

spitstijden (ca 6-9 uur ‘s ochtends)

Daarbuiten “vrij rijden”: medewerkers wordt 

gevraagd “UFP belastte” situaties te bemeten
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MEETPLAN



De metingen waren gepland voor april-mei-juni 2020

Rond topdrukte meivakantie

Uitstel vanwege Covid cirsis

Lockdown

Onzekerheid over vliegverkeer

2021

Langer wachten op ideale meetsituatie (topdrukte) is niet gewenst

Besluit genomen om nu te gaan meten in april-mei-juni 2021 ondanks verminderd vliegverkeer

813 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

UITSTEL VAN MEETCAMPAGNE
COVID-19



Vergelijking en kalibratie meetapparatuur: maart-april

Meetcampagne april-juni (6 weken)

Tussenevaluatie na 2-3 weken: bijstellen meetplan op basis van tussentijdse bevindingen

Dataverwerking, interpretatie, rapportage: juni-sept

913 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

PLANNING



Vragen & suggesties?

1013 april 2021 Verkennend onderzoek ultrafijnstof Schiphol met behulp van mobiele metingen

VRAGEN



UW AANDACHT
BEDANKT VOOR



Van:
Aan:  - ILT
Onderwerp: RE: opdracht APU-project
Datum: donderdag 17 juni 2021 18:54:00
Bijlagen: image001.jpg

Beste ,
 Misschien komt UFP op een andere manier terug, of komen we elkaar op een ander dossier

tegen  Als je ooit nog vragen hebt over luchtkwaliteit op Schiphol of iets anders uit
de milieuhoek waar ik je wellicht bij kan helpen, hoor ik het graag!
Vriendelijke groet,

Van:  - ILT 
Verzonden: donderdag 17 juni 2021 17:08
Aan:  
Onderwerp: opdracht APU-project
Beste ,
Heb aangepaste projectopdracht ontvangen, getekende versie. In de projectopdracht zit het Actieplan Ultrafijnstof niet meer bij.

Graag tot ziens!
Met vriendelijke groeten,

Senior Inspecteur
........................................................................
Flexpool, team FP2
Publieke instituties en control
Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT)
Ministerie Infrastuctuur en Waterstaat (IenW)
http://www.ilent.nl
postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
........................................................................
T mobiel: +31
e-mail: @ilent.nl
bezoekaders: Pels Rijckenstraat 1 | 6814 DK Arnhem
........................................................................
Maandag is mijn roostervrije dag

Van:  @schiphol.nl> 
Verzonden: dinsdag 18 mei 2021 11:15
Aan:  - ILT @ilent.nl>
Onderwerp: RE: Visie 2020 en meetplan TNO
Hoi ,
Helemaal goed – tot dan!
Vriendelijke groet,

Van:  - ILT @ilent.nl> 
Verzonden: dinsdag 18 mei 2021 10:24
Aan:  @schiphol.nl>
Onderwerp: RE: Visie 2020 en meetplan TNO
Beste ,
Dank je wel voor het toesturen. De stukken kunnen we bespreken op dinsdag 25 mei, op die dag hebben we een overleg. Oke?
Met vriendelijke groeten,

Senior Inspecteur
........................................................................
Flexpool, team FP2
Publieke instituties en control
Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT)
Ministerie Infrastuctuur en Waterstaat (IenW)
http://www.ilent.nl
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postadres: Postbus 16191 | 2500 BD | Den Haag
........................................................................
T mobiel: +31 
e-mail @ilent.nl
bezoekaders: Pels Rijckenstraat 1 | 6814 DK Arnhem
........................................................................
Maandag is mijn roostervrije dag

Van:  @schiphol.nl> 
Verzonden: vrijdag 7 mei 2021 15:41
Aan:  - ILT @ilent.nl>
Onderwerp: Visie 2020 en meetplan TNO

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband
houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested
to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission
of messages.

Please consider the environment before printing this e-mail

This email contains privileged information. It is intended only for the above-named recipient(s). You are requested not to disclose,
copy or distribute the information contained within. If you have received this email in error, please notify the sender and delete it
immediately. We assume no liability for damages related to data and/or documents which are communicated by electronic mail.

Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband
houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten.
This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested
to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic transmission
of messages.

Please consider the environment before printing this e-mail

Dubbel. Zie document 64
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This email contains privileged information. It is intended only for the above-named recipient(s). You are requested not to disclose,
copy or distribute the information contained within. If you have received this email in error, please notify the sender and delete it
immediately. We assume no liability for damages related to data and/or documents which are communicated by electronic mail. 





























































Koninklijke Luchtvaart Maatschappij

1 

Inspectie Leefomgeving en Transport 
Toezicht en Opsporing, Toezicht Milieu 
Team Luchtkwaliteit en Emissies 
T.a.v. de heer
Postbus 16191
2500 BD Den Haag

Classificatie 

Telefoon 020-3042326
Onze referentie ILT.2020.078 

Onze datum 17 juli 2020 

Uw kenmerk ILT-2020/19987 

Geachte heer , 

Op 24 juni jl. heeft KLM aan uw Inspectie een brief met referentie ILT.2020.068 doen toekomen 
aangaande het gebruik van de APU op Schiphol door KLM in tijden van COVID-19. 
Naar aanleiding van deze brief heeft u op 1 juli een reactie gestuurd (ref ILT-2020/19987) 
waarin u aangeeft aanvullende onderbouwing te willen ontvangen. Deze aanvullende informatie 
heeft u in negen afzonderlijke vragen verwoord. 

In de beantwoording hieronder wordt de volgorde aangehouden zoals in uw brief opgenomen. 
De door u gestelde schriftelijke vragen zijn cursief weergegeven. 

- Hoe heeft KLM vastgesteld dat met het huidige PCA-systeem niet gegarandeerd kan
worden dat het vliegtuigventilatiesysteem optimaal functioneert? En hoe heeft KLM

vastgesteld dat het vliegtuigventilatiesysteem door gebruik te maken van de APU wèl
optimaal functioneert? Wat wordt verstaan onder optimaal functioneren? Zijn er tests,
metingen of onderzoeken uitgevoerd? Zijn daar rapportages of verslagen van? Zo ja,
dan wil ik die graag in afschrift ontvangen.

Onder meer naar aanleiding van uw vraag is de door de vliegtuigfabrikanten verstrekte 
informatie geraadpleegd. Voor een maximale luchtstroom door HEPA-filters raden zij ten zeerste 
aan om gebruik te maken van de APU of het op de grond aanwezige PCA-systeem. 
In het licht van onderhavige milieu wetgeving zal KLM dan ook in principe gebruikmaken van 
een vervangend systeem tenzij deze niet voorhanden is. In dat laatste geval zal de APU gebruikt 
worden. 

Opgemerkt wordt nog – en dat is in eerdergenoemde KLM brief onderbelicht gebleven –dat uit 
de hieronder weergegeven cijfers blijkt dat de hoeveelheid PCA-systemen op Schiphol 
onvoldoende is om alle KLM vliegtuigen tijdens het in- en uitstap proces van optimale ventilatie 
te voorzien zoals door het RIVM en de vliegtuigfabrikanten voorgesteld. 

Op dit moment heeft KLM/KLC 22 PCA systemen beschikbaar voor een vloot van 164 
vliegtuigen.  

PCA equipment: 
16 x elektrische units in de ETM-30 & -40 series (voor KLM wide-body vloot) 
4 x dieselunits, in de 10E serie (alleen KLM B737 en KLC Embraer) 
2 x GF 10 koelers, in de GF10 serie (alleen KLC Embraer) 

Actuele KLM/KLC vloot: 
29 x B777-200/300 
18 x B787-9/10 
13 x A330-200/300 
52 x B737-700/800/900 
 3  x B747-400 
49 x Embraer 175/190 
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- Heeft KLM andere alternatieven dan extra APU-gebruik onderzocht? Zo ja, welke waren 

dat en wat waren de resultaten?  

 
Naast PCA zijn er geen andere alternatieven. 
 

- In hoeverre heeft KLM samengewerkt met Luchthaven Schiphol en de grondafhandelaren 
die als eigenaren dan wel exploitanten van de huidige vervangende voorzieningen een 
bijdrage kunnen leveren aan de gewenste oplossing?  

 

Luchthaven Schiphol heeft geen voorzieningen zoals PCA-systemen ter beschikking. 
KLM, als operator, werkt samen met KLM GS die de grondafhandeling verzorgt en in het bezit is 
van bovengenoemde PCA systemen. 
Op het gebied van PCA-systemen is er geen samenwerking met andere grondafhandelaren op 
Schiphol. 
 

- Naast bovengenoemde onderbouwing van de feiten wil ik graag een nadere beschrijving 
ontvangen van wat u onder ‘eerder en vaker’ APU-gebruik verstaat, onder andere: 

hoeveel eerder en hoeveel vaker? Alleen bij vertrek? Of ook bij aankomst?  
- Deze nadere beschrijving uitgesplitst naar vliegtuigtype. Het in- en uitstapproces van 

een Embraer duurt korter dan het in- en uitstapproces van een Boeing 777.  
 

In onderstaande tabel zijn de KLM normtijden voor het in- en uitstapproces per vliegtuigtype 
opgenomen. 
Op basis van de Covid-19 richtlijnen moeten de ventilatie systemen actief zijn vanaf het 
moment van instappen totdat alle passagiers weer van boord zijn (dus ook bij aankomst).  
 
Indien tijdens de Covid-19 periode de APU ingezet moet worden voor ventilatie tijdens instappen 
omdat er geen PCA systeem voorhanden is, dan kunnen deze genoemde normtijden in normale 
omstandigheden worden aangehouden met de volgende correctie: 

- Voor de B737 zal de APU – in verband met systeem vereisten - circa 3 minuten voor 
aanvang van het boarden worden gestart;  

- Voor alle KLM vliegtuigtypen zal de APU circa 3 minuten voor aankomst aan de gate 
gestart worden. De APU blijft draaien totdat het uitstapproces voltooid is. 

 
In de reguliere operatie wordt de APU ca. 10 minuten voor vertrek gestart. Bij aankomst wordt 
de APU door wide-body vliegtuigtypen vervolgens enkele minuten voor aankomst aan de gate 
gestart. Bij de B737-vloot daarentegen wordt– in de reguliere operatie – de APU niet gebruikt bij 
aankomst. 
 
Let wel, bovenstaande normtijden voor het starten van de APU laten onverlet de situatie dat de 
APU op warme dagen eerder wordt gestart teneinde de cabine temperatuur terug te brengen 
naar acceptabele waarden.  
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- Welke KLM toestellen beschikken over HEPA filters en welke niet? Wat is uw werkwijze 

bij de toestellen die deze filters niet hebben.  

 
Alle KLM vliegtuigtypen zijn voorzien van HEPA filters 
 

- Welke overige maatregelen zijn cruciaal om het vliegtuigventilatiesysteem optimaal te 
laten functioneren en hoe waarborgt KLM dat?  
 

KLM volgt hierin de onderhoudsprogramma voorschriften die door de vliegtuigfabrikanten zijn 
afgegeven. De uitvoering van een aantal onderhoudstaken uit het Aircraft Maintenance Program 
zorgen voor het optimaal functioneren van het vliegtuigventilatiesysteem. 
 

- Om hoeveel vluchten gaat het?  
 
Voor de vluchten die niet afgehandeld kunnen worden met een PCA zal het APU gebruik 
toenemen zoals hiervoor omschreven. Voor de wide-body vluchten die wel afgehandeld worden 
met een PCA-systeem, verandert het APU gebruik niet. In het reguliere proces wordt het PCA-
systeem afgekoppeld 10 minuten voor vertrektijd, waarna de APU gestart wordt. 
 

- Hoe lang denkt u van deze afwijkende situatie gebruik te moeten maken?  
 
Zolang de COVID-19 richtlijnen van kracht blijven. 
 
Ik hoop u hiermede voldoende geïnformeerd te hebben. 
 
Mocht u aanvullende informatie wensen dan wel vragen hebben, dan verzoek ik u contact op te 
nemen met de heer , . U kunt hem bereiken op 

. 
 
Hoogachtend,
KLM 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
Cc.: Dhr. (ILT) 
 Dhr.  (ILT) 
 Dhr  
 Dhr.  
 Dhr  
 
 
 
Voor eventuele facturering wordt u verzocht om onderstaand factuuradres te gebruiken: 
SPL/AP Accounts Payable  
Postbus 7711 
1117 ZL Schiphol Oost  
O.v.v. K042, KCCCISSO1 
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