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AIR/A&S/Landlng & Take off Services 

1. Inleiding

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

Bijlage l van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 Ke contour. De berekening is 
gebaseerd op 7 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 5 maanden prognose zoals 
gebruikt voor het gebruiksplan 1997. 

Bijlage 2 van de rapportage bevat de contourberekening van de 26LAeq contour. De berekening is 
gebaseerd op 7 maanden actuele noiseload gegevens en 5 maanden prognose zoals gebruikt voor het
gebruiksplan 1997. 

• 

Voor een uitgebreide toelichting op de contouren verwijzen wij u naar het artikel 6.2 van de thema's. 

Door fluctuaties in de marktontwikkeling zoals onvoorziene groei, internationale ontwikkelingen en 
fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kunnen afwijkingen ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf 
werd geprognotiseerd. De bedoeling van deze rapportage is om aan te geven waar eventueel 
afwijkingen zijn ontstaan ten opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om indien 
mogelijk, een verklaring te geven voor deze afwijkingen. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen is gebaseerd op historische 
statistische weersgegevens. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch bepaalde 
gemiddelde weer. De mate van afwijking ten gevolge van weerfluctuaties kan meer dan 20% bedragen. 
Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik. 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

Tabel 3: Capaciteitsprognose handelsverkeer 

1 
1 Maand 

juli 

* starten

* landen

... .  .. .. .  . .... .  

Cumulatief 

* starten

*landen

Maand 

juli 

* starten

* landen

Tot.bew 

31.800 

 . ...... ........ ........ 
200.400 

Tot. bew. 

31.523 

Gebruiksplan 

Piek 

17.810 

9.060 

57% 

8.750 

55% . . ... ....... .. .. ........ 
111.045 

57.120 

57% 

53.925 

54% 

Werkelijk 

Piek 

16.892 

8.688 

55% 

8.204 

52% 

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

Offeiek Nacht! 

12.315 1.675 

6.240 600 

39% 4% 

6.075 1.075 

38% 7% 

82.385 6.970 

41.260 1.820 

41% 2% 

41.125 5.150 

41 % 5% 

1 
Off piek Nacht 

13.007 1.624 

6.465 625 

41% 4% 

6.542 999 

42% 6% 
-----------···-····-·-··· . ·········----------------------·--·-·· ··- •--· .. ·•···· · -- . ......... .. .. ·························-·-······-·· ········•··•"''"'''" 

Cumulatief 198.792 109.691 80.941 . 8.160 

* starten 57.167 39.363 2.881 

58% 40% 3% 

* landen 52.524 41.578 5.279 

53% 42% 5% 
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2.3 Ontwikkeling kleine luchtvaart 

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

Door het gevoerde ontmoedigingsbeleid is de laatste jaren het aantal bewegingen met vliegtuigen 
behorende tot de kleine luchtvaart en daarmee de hierdoor veroorzaakte geluidsbelasting op Schiphol 
aanzienlijk afgenomen. In onderstaande tabel wordt de ontwikkeling van dit verkeerssegment per 
maand weergegeven. 

2.4 Ontwikkeling helicopterverkeer 

De laatste jaren is het aantal bewegingen met helikopters afgenomen, hetgeen veroorzaakt wordt door 
een intensiever gebruik van de luchthaven van Den Helder door KLM/ERA helikopters. Het grootste 
gedeelte van de helikopter bewegingen wordt uitgevoerd door de Rijkspolitie, Dienst Luchtvaart. Er 
wordt dan gevlogen met lichte helikopters op onregelmatige tijden. Voor 1997 wordt geen verdere 
daling verwacht. In onderstaande tabel wordt de ontwikkeling van dit verkeerssegment per maand 
weergegeven. 

Tb 15 6 a e en : ontw1 e mg eme uc tvaart en 'kk 1· ki . 1 h e 1copterver eer h 1  k 

% t/mjuli ! t/mjuli % jaar-
1 1 . li 1 {�1!6 1 1: i�97 1997 1 1996 verwachting 1 

Kleine luchtvaart 743 789 - 5.8 4.016 6.059 - 33.7 7.500 

Helikopters 328 293 + 11.9 1.991 1 .481 + 34.4 3.000 
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3.0 Baanbeschlkbaarheld 

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

Het totale baangebruik van de luchthaven wordt mede bepaald door de beschikbaarheid van start- en 
landingsbanen. Indien een hoog preferente baan (bijv. de Kaagbaan) niet beschikbaar is vanwege 
onderhoud, dan moet het verkeer afgehandeld worden op een baan die een lagere preferentie heeft. In 
het gebruiksplan zijn de perioden aangegeven waarin de banen niet beschikbaar zijn wegens 
onderhoud en/of werkzaamheden. 

Baan Naam ! Gepland Werkelijk 

OIL - 19R Zwanenburg baan dagelijks onderhoud

OIR - 19L Aalsmeerbaan dagelijks onderhoud

04- 22 dagelijks onderhoud

06- 24 Kaagbaan 

09 - 27 Buiten veldertbaan 30 juni t/m 4 juli dagelijks 30 juni t/m 4 juli dagelijks 
23.00-07.45 u.s. i.v.m. 23.00-07.45 u.s. i.v.m. 
P.O./jaaronderhoud ILS P.O./jaaronderhoud ILS
2,3 en 4 juli enkele uren 2,3 en 4 juli enkele uren

overdag u.s. i.v.m. ILS overdag u.s. i.v.m. ILS
meet vluchten meet vluchten

Dagelijks onderhoud bestaat uit incidenteel 1 à 2 uren buitengebruik in verband met: 
lampen wassen; 

AIR/A&S/LTS 

maai werkzaamheden; 
ILS maand-onderhoud; 
rernplace verlichting; 
storingsopheffing 

Blz. 9 13 augustus 1997 
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4. 

4.1 

1 

Baangebruik 

Baao2ebruik 2educeode het etmaal 

Tabel 10: Verondersteld baangebruik voor 1997 

Gebruiksplan 

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

1 Werkelijk 

juli cumulalid juli cumulatief 

% bew. % bew. % bew. % bew. -- ·········-----·� 
Starten 

24 30 4.850 17 17.406 44 6.864 1 23 23.236 

OlL 37 5.867 26 25.920 33 i 5.154 28 28.118 

09 15 2.401 22 21.890 10 1.621 18 18.144 

19L 12 1.844 23 22.771 13 2.111 24 23.951 

27 4 652 6 6.094 0 4· 2 1.561 

04/06 1 159 1 1.262 0 15 0 147 

22 0 32 1 1.247 0 9 0 142 

OIR 0 0 0 0 0 Oi 0 1 

19R 1 97 4 3.614 0 01 4 4.113 

1 sub.tot Il 100 i 15.902 100 100.2041 100 15.778 100 99.413 

Landen 

06 37 5.899 17 17.268 31 4.868 15 14.471 

19R 28 4.373 37 37.274 37 5.891 38 37.975 

27 19 3.085 22 21.997 22 3.404 26 25.911 

OIR 12 1.908 16 15.533 7 1.166 14 13.748 
.. 

22 1 80 3 2.646 2 254 2 2.109 

24 1 206 1 760 1 139 1 587 

09 0 64 1 1.489 0 0 0 19 

OlL 2 254 3 2.914 0 21 5 4.549 

19L 0 0 0 0 0 0 0 1 

04 0 32 0 323 0 2 0 10 '

sub.tot 100 15.901 100 100.204 100 1 15.745 100 99.380 

Totaal 31.803 200.408 31.523 1 198.793 
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4.2 Baan�ebrujk �edurende de nacht 

Tabel 11: Verondersteld nachtbaangebruik voor 1997 

Gebruiksplan 

Rapportage gebruiksplan juli 1997 

Werkelijk 

juli cumulatief juli cumulatief 

% i------············· ... .... __ .. _____ , ........  
Starten 

24 29 

OlL 64 

09 0 

19L 0 

27 0 

04/06 3 

22 0 

OIR 0 

19R 4 

1sub.tot Il 100 

Landen 

06 66 

19R 30 

27 3 

OIR 0 

22/24 0 

09 0 

OlL 2 

04 0 

sub.tot 100 

Totaal 

AIR/A&S/LTS 

bow r�-. .... . .   ..... 

173 . 20 

385 ! 42 

Oj 0 

01 0 

1 ! 
1 

1 

20 ! 2 

ol 0 

O! 0 

21 1 35 

600 100 

706 32 

321 56 

27 3 

0 0 

2 0 

0 0 

18 9 

0 0 

1.074 100 

1.674 

Blz. 11 

bew. % bew. % bew. 

361 30 185 27 777 

769 70 439 49 1.416 

2 0 0 0 3 

0 0 0 0 0 

17 0 0 1 30 

35 0 1 0 4 

2 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 

635 0 0 23 656 

1.8211 100 625 100 2.886 

1.641 76 755 32 1.677 

2.904 24 244 48 2.539 

144 0 0 4 186 

0 0 0 0 1 

15 0 0 0 13 
-♦ 

5 0 0 0 0 

441 0 0 17 879 

0 0 0 0 0 

5.150 100 999 100 5.295 

6.971 1.624 8.181 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan juli 1997 

5 .. 

5.1 

Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids-preferentieel 
baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze windomstandigheden bepalen welke 
beschikbare baancombinatie gebruikt moet worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of 
rugwindcriteria overschreden worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel 
baangebruikssysteem gehanteerd. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd op historische 
statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als randvoorwaarden het preferentieel 
baangebruikssysteem en de windcriteria. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch 
bepaalde gemiddelde weer. Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk 
baan-gebruik. 

Geluidbelasting 

Geluidbelastio� �ehele etmaal CKe) 

Bijlage 1 van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 KE contour. De berekening is 
gebaseerd op 7 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 5 maanden prognose zoals 
gebruikt voor het Gebruiksplan 1997. 

5.2 Nachtelijke �eluidbe!astin� <26LA,q) 

Bijlage 2 van de rapportage bevat de contourberekening van de 26LAcq contour. De berekening is
gebaseerd op 7 maanden actuele noiseload gegevens en 5 maanden prognose zoals gebruikt voor het 
Gebruiksplan 1997. 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan juli 1997 

6.2 Voorstel tot wjjzi�in� �ebrujks"Ian 

Bij zowel de 35 ke als de 26LAeq contour zijn overschrijdingen te constateren. Naar aanleiding van
deze overschrijdingen is op 15 juli jl. aan de Minister van Verkeer en Waterstaat het reeds eerder aan­
gekondigde gewijzigde Gebruiksplan 1997 aangeboden. In dit gewijzigde gebruiksplan worden onder 
meer de volgende maatregelen voorgesteld om overschrijding van de wettelijke geluidzones te 
voorkomen: 

Startverbod tussen 23:00 en 06:00 voor de vliegtuigcategorieën 6/2 (PC-10, Yak-42, Antonov 
22 en Tupolev 154) en 6/3a (B747-100, -200, -300 en -SP). 
Startverbod tussen 23:00 en 06:00 voor vluchten waarvan de schema-starttijd buiten deze 
periode valt. 
Landingsverbod tussen 23:00 en 06:00 voor vluchten waarvan de schema-landingstijd buiten 
deze periode valt. 
Geen toestemming voor nieuwe geregelde en ongeregelde operaties tussen 23:00 en 06:00. 
Toekenning van de status van "fully coordinated airport". 
Wijziging van het preferentieel baangebruik, met onder meer sluiting van het zuidelijk gebruik 
van de Zwanenburgbaan, een sterk verminderd gebruik van de Buitenveldertbaan voor 
landingen, verplaatsing van de SID ANDIK van de Buitenveldertbaan naar de 
Zwanenburgbaan (SPIJKERBOOR) en het tussen 23:00 en 06:00 buiten gebruik stellen van de 
SID' s LEKKO, ARNEM en LOfIK van de Kaagbaan. 

Ten aanzien van een aantal overschrijdingen van de wettelijke geluidzones welke van technische aard 
zijn, is aan de Minister in overweging gegeven een gewijzigd handhavingsregime toe te passen, 
aangezien AAS niet over mogelijkheden beschikt om dergelijke overschrijdingen te voorkomen. Een 
deel van de voorgestelde wijzigingen m.b.t. het preferentieel baangebruik is door de LVB reeds per 
18 juli jl. ingevoerd; voorgesteld wordt om alle overige voorgestelde maatregelen per 1 augustus 1997 
in te voeren. 

Het in het voorstel tot wijziging van het Gebruiksplan uiteen gezette pakket van maatregelen heeft 
ingrijpende gevolgen voor de betrokken marktpartijen, de luchthavenoperaties en de omgeving, welke 
in detail in het genoemde document worden beschreven. Op 23 juli jl. vond een op initiatief van de 
RLD georganiseerde hoorzitting plaats, waarop alle betrokkenen in de gelegenheid werden gesteld om 
commentaar te geven op de door AAS voorgestelde maatregelen. De RLD zal, mede op grond van 
hetgeen tijdens de hoorzitting naar voren is gebracht, advies aan de Minister uitbrengen. Bij de 
aanbieding van het voorstel tot wijziging aan de Minister heeft AAS verzocht het voorstel en de 
daarin beschreven maatregelen voor 1 augustus 1997 goed te keuren. Op het moment van dit 
schrijven is nog niet bekend of de gevraagde goedkeuring daadwerkelrjk zal worden verleend. 

AIR/ A&S/L TS Blz. 14 13 augustus 1997 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

4. Baangebruik

4.1 Baangebruik &edurende het etmaal

T b llOV a e : d t Id b eron ers e b 'k aanee rui voor 

Gebruiksplan 

----�· 

Rapportage gebruiksplan augustus1997 

199 

1 Werkelijk 

augustus cumulatief augustus cumulatief 

% bew.: % bew. % bew. % bew. 

Starten 

24 31 4.911 19 22.317 28 4.350 24 27.590 

OlL 37 5.941 27 31.861 37 5.723 29 33.838 

09 15 2.431 21 24.321 25 3.892 19 22.038 

19L 12 1.868 21 24.639 11 1.687 22 25.642 

27 4 660 6 6.754 0 4: 1 1.564 

04/06 1 161 1 1.423 0 11 0 157 

22 0 32 1 1.279 0 4 0 143 

OIR 0 0 0 0 0 0 0 1 

19R 1 97 3 3.711 0 Q! 4 4.114 

1 sub.tot Il 100 15.902 100 116.3041 100 15.671 100 115.087 

Landen 1 

06 37 5.973 20 23.241 41 6.493 18 20.973 

19R 28 4.428 36 41.702 34 5.359 38 43.330 

27 19 3.123 22 25.120 8 1.306 24 27.217 

OIR 12 1.932 15 17.465 14 2.174 14 15.919 

22 1 81 2 2.727 1 234 2 2.341 

24 1 209 1 969 0 68 1 655 

09 0 64 1 1.553 0 4 0 23 

OlL 2 258 3 3.172 0 35 4 4.582 

19L 0 0 0 0 0 0 0 1 

04 0 32 0 355 0 3 0 13 

sub.tot 100 16.100 100 116.304 100 15.676 100 115.054 

Totaal 32.201 232.609 31.347 230.141 

AIR/A&S/LTS Blz. 10 S september 1997 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan september 1997 

1. Inleiding

10 september is het tweede voorstel tot wijziging van het Gebruiksplan Schiphol verschenen. In dit 
voorstel zijn een aantal maatregelen vermeld met als doel de operatie binnen de 35 Ke geluidzone 
zone zeker te stellen. Aangezien het pakket maatregelen zou leiden tot een nagenoeg geheel 1 + 1 
gebruik van de start- en landingsbanen en dientengevolge grote gevolgen zou hebben voor de 
luchtvaartwereld heeft het pakket tot forse dicussies geleid. Inmiddels heeft de CGS in haar rol als 
adviescommissie een advies uitgegeven welke bestaat uit goedkeuring van het voorstel tot wijziging 
van het gebruiksplan met uitzondering van maatregelenpakket 7 (het sluiten van start- en/of 
landingsbanen) gelet op de gevolgen daarvan. In de praktijk zal dit betekenen dat er cf. het eerdere 
besluit van gedogen van overschrijdingen van de LAeq zone, er ook een gedoogsituatie zal ontstaan 
voor 1997 voor de Ke-zone. 
Het definitieve besluit over gedogen van overschrijdingen etc. zal vallen op 3 oktober a.s. Op die dag 
zal de ministerraad beslissen. 

Door fluctuaties in de marktontwikkeling zoals onvoorziene groei, internationale ontwikkelingen en 
fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kunnen afwijkingen ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf 
werd geprognotiseerd. De bedoeling van deze rapportage is om aan te geven waar eventueel 
afwijkingen zijn ontstaan ten opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om indien 
mogelijk, een verklaring te geven voor deze afwijkingen. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen is gebaseerd op historische 
statistische weersgegevens. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch bepaalde 
gemiddelde weer. De mate van afwijking ten 3evolge van weerfluctuaties kan meer dan 20% bedragen. 
Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik. 

AIR/ A&S/L TS Blz. 3 9 oktober 1997 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan september 1997 

5. 

5.1 

5.2 

Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids-preferentieel 
baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze windomstandigheden bepalen welke 
beschikbare baancombinatie gebruikt moet worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of 
rugwindcriteria overschreden worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel 
baangebruikssysteem gehanteerd. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd op historische 
statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als randvoorwaarden het preferentieel 
baangebruikssysteem en de windcriteria. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch 
bepaalde gemiddelde weer. Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk 
baan-gebruik. 

Geluidbelasting 

Geluidbelasting gehele etmaal (Ke) 

Bijlage 1 van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 Ke contour. De berekening is 
gebaseerd op 9 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 3 maanden prognose zoals 
gebruikt voor het gebruiksplan 1997. T.a.v. de overschrijdingen bij de Buitenveldertbaan, de 
dreigende overschrijding bij de Aalsmeerbaan en het zuidelijk gebruik van de Zwanenburgbaan zijn al 
maatregelen getroffen c.q. worden maatregelen genomen in het voorstel tot wijziging van het 
gebruiksplan schiphol 1997. Dit voorstel is op 10 september jl. aangeboden aan de minister. Over dit 
voorstel wordt op 3 oktober door de ministerraad een besluit genomen. 

Nachtelijke geluidbelasting (26LA,q} 

Bijlage 2 van de rapportage bevat de contourberekening van de 26LAeq contour. De berekening is
gebaseerd op 9 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 3 maanden prognose zoals 
gebruikt voor het gebruiksplan 1997. Handhaving van de 26 Laeq zone vindt inmiddels niet meer 
plaats, er is sprake van een gedoog situatie tot l januari 1998. Wel worden de maatregelen, welke door 
de minister zijn afgekondigd, gehandhaafd, echter niet het effect daarvan. 

AIR/ A&S/L TS Blz. 11 9 oktober 1997 
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AIR/ A&S/Landing & Take off Services 

1. Inleiding

Rapportage gebruiksplan oktober 1996 

Voor het eerst is bij de maandrapportage een 26 LA
eq 

berekening gevoegd. Zowel bij

de Kaagbaan als de Zwanenburgbaan is sprake van een overschrijding. Dit wordt

veroorzaakt door de aanzienlijke afwijking van het aantal gerealiseerde nachtvluchten

ten opzichte van het geprognotiseerde aantal(+ 21 %).

Door fluctuaties in de marktontwikkeling zoals onvoorziene groei, internationale

ontwikkelingen en fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kunnen afwijkingen

ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf werd geprognotiseerd. De bedoeling van

deze rapportage is om aan te geven waar eventueel afwijkingen zijn ontstaan ten
opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om indien mogelijk, een

verklaring te geven voor deze afwijkingen.

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen is gebaseerd op

historische statistische weersgegevens. De actuele weersituatie kan sterk afwijken

van het statistisch bepaalde gemiddelde weer. De mate van afwijking ten gevolge van

weerfluctuaties kan meer dan 20% bedragen. Ook onderhoud aan start- en

landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik.

AIR/A&S/LTS Blz. 3 11 november 1996 
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AIR/ A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan oktober 1996 

Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids­

preferentieel baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze 

windomstandigheden bepalen welke beschikbare baancombinatie gebruikt moet 

worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of rugwindcriteria overschreden 

worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel baange­

bruikssysteem gehanteerd. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd 

op historische statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als 

randvoorwaarden het preferentieel baangebruikssysteem en de windcriteria. De 

actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch bepaalde gemiddelde weer. 

Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk baan­
gebruik. 

5. Geluidbelasting

5.1 

5.2 

Geluidbelasting gehele etmaal (Ke) 

De bijlage toont de 35 Ke contour gebaseerd op 10 maanden actuele gegevens 

aangevuld met 2 maanden prognose (zwart) afgezet tegen de 35 Ke (S4S2) zone 

(rood). Er zijn een aantal lokale overschrijdingen te constateren welke met name 

veroorzaakt worden door het gebruik van de Zwanenburgbaan in beide richtingen en 

het gebruik van de Buitenveldertbaan vanuit oostelijke richting (landen 27). Ook het 
feit dat het gerealiseerde aantal bewegingen ca. + 6% afwijkt ten opzichte van het 

geprognotiseerde aantal zal leiden tot overschrijdingen. 

Nachtelijke geluidbelasting (26LAeq
J 

De 26 LAeq 
-contour is gebaseerd op 10 maanden actuele gegevens aangevuld met 2 

maanden prognose (zwart) afgezet tegen de 26 LAeq
-zone (rood). Vanwege de 

aanzienlijke afwijking van het gerealiseerde aantal bewegingen ten opzichten van het 

geprognotiseerde aantal ( + 21 % ) waren overschrijdingen wel te verwachten. Het feit 
dat deze zich alleen voordoen bij de Kaagbaan en de Zwanenburgbaan is een bewijs 

dat het nachtelijk verkeer voornamelijk conform de preferentie afgehandeld wordt. 

AIR/A&S/LTS Blz.10 11 november 1996 
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