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Amsterdam Airport Schiphol Rapportage Gebruiksplan 4e kwartaal 

t' 
7. Proefdraaien

8. 

AIR/ADO 

In het gebruiksplan 1995 is een totaal van 600 proefdraaisessies geprognotiseerd,
waarvan 85% op de afgeschermde proefdraaiplaats en 15% op niet afgeschermde
locaties op het luchthaventerrein.
In het vierde kwartaal hebben 186 proefdraaisessies plaatsgevonden; 184 (99%) van
deze sessies vonden plaats op de afgeschermde proefdraaiplaats. Totaal hebben er in
1995 731 proefdraaisessies plaatsgevonden; dat is 22% meer dan in het gebruiksplan
was geprognotiseerd. Ten opzichte van 1994 betekent dit een toename van 3.5%.Van
het totaal aantal proefdraaisessies vond 97% plaats op de afgeschermde proefdraai
plaats. De rest (=3%) vond plaats op diverse locaties in het veld.

Conclusie

Het verkeersvolume in het vierde kwartaal vertoont ten opzichte van de prognose
voor dit kwartaal een afwijking van + 3.6%. Het totaal aantal bewegingen voor 1995
vertoont ten opzichte van de prognose een afwijking van 2.3% Het aantal nacht
vluchten in het vierde kwartaal ligt 5% ( 150 bewegingen) onder de prognose. Voor
geheel 1995 is het aantal nachtvluchten uitgekomen op 12.169 Dit is 4.0% (469
bewegingen) boven de prognose.

De verdeling over de dag wijkt in het vierde kwartaal met name voor wat betreft het
landend verkeer af van het gebruiksplan. Het aantal bewegingen in de piek ligt 2%
hoger dan verwacht; het aantal bewegingen buiten de piek ligt 1 % onder de prognose.
De verdeling over de gehele dag voor heel 1995 geeft een zelfde beeld.

Het gerealiseerde baangebruik wijkt af van het geprognotiseerde baangebruik. Dit
geldt zowel voor het vierde kwartaal als voor het gehele jaar. Voor het vierde
kwartaal zijn de sterkste afwijkingen voor het landen op 19R (+3.607 bewegingen),
het starten van 09 (+2.530 bewegingen) en het starten van baan 19L (+1.414
bewegingen).
Voor het gehele jaar vallen de volgende afwijking op: starten van 24 (+ 10.427
bewegingen), landen op 19R (+3.219 bewegingen) en landen op baan 27 (+8.150
bewegingen).

Het totaal aantal lesvluchten voor geheel 1995 is 758. Ten opzichte van de prognose
betekent dit een afwijking van -37%. Ten opzichte van 1994 is dit een afname van

24%.

Het uiteindelijke aantal proefdraaisessies is 731. Ten opzichte van de prognose een
afwijking van +22%. Ten opzichte van 1994 een toename van 3.5%. Van het totaal
aantal sessies vond 97% plaats op de afgeschermde proefdraaiplaats. De rest (=3%)
vond plaats op diverse locaties in het veld.
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

1. Inleiding

Rapportage gebruiksplan april 1996 

In de maandrapportage van januari werd gemeld dat de, in de ontwerp aanwijziging 

opgenomen geluidszones (= 35 Ke zone en 26 La
eq

) nog niet in het S.R.M. 

opgenomen waren. Voor wat betreft de 35 Ke zone is dit inmiddels wel gebeurd; 

voor wat betreft de 26 Laeq 
zijn we afhankelijk van de levering van gegevens van de 

RLD. De betreffende gegevens zijn nog niet voorhanden; er is inmiddels door 

AIR/ A&S/L TS bij de RLD op aangedrongen de betreffende gegevens zo snel 

mogelijk op te leveren. 

Het aantal landingen in het handelsverkeer op baan 22 is in de eerste vier maanden 

van 1996 met 17.2% toegenomen ten opzichte van de eerste vier maanden van 1995 

terwijl het aantal bewegingen met 7.8% is toegenomen. In het eerste thema van deze 

maand wordt iets uitgebreider ingegaan op dit onderwerp. 

Met ingang van 1 april 1996 heeft A.A.S. een startverbod voor H2 vliegtuigen 

ingesteld gedurende de nachtperiode van 23.00 06.00. In het tweede thema wordt, 

wellicht enigszins voorbarig, ingegaan op het effect van deze maatregel. 

Door fluctuaties in de marktontwikkeling, zoals onvoorziene groei, internationale 

ontwikkelingen en fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kan een afwijking 

ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf werd geprognotiseerd. De bedoeling van 

deze rapportage is om aan te geven waar eventueel afwijkingen zijn ontstaan ten 

opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om daar waar mogelijk, 

een verklaring te geven voor deze afwijkingen. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen is gebaseerd op 

historische statistische weersgegevens. De actuele weerssituatie kan sterk afwijken 

van het statistisch bepaalde gemiddelde weer. De mate van afwijking ten gevolge van 

weersfluctuaties kan meer dan 20% bedragen. Ook onderhoud aan start en 

landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik. 
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AIR/ A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan april 1996 

3. 

3.1 

3.2 

Geluidbelasting 

Geluidbelasting gehele etmaal (Ke) 

De bijlage toont de 35Ke contour gebaseerd op de actuele gegevens van januari t/m 
april aangevuld met de prognose van de overige 8 maanden (zwart) met als referentie 
(rood) de 35 Ke zone zoals opgenomen in de ontwerp aanwijziging. Op dit moment 
zijn de eerste lokale overschreidingen te constateren; met name het gebruik van de 
Zwanenburgbaan heeft een aantal overschreidingen veroorzaakt; zowel landen 19R 
als starten 0lL. 

NB: Zoals reeds in de maandrapportage over januari is vermeld, is het S.R.M. een 
vereenvoudigde versie van het model van het N.L.R. De consequentie hiervan 
is dat een aantal mogelijkheiden die het N.L.R.-model biedt, in het S.R.M. niet 
aanwezig zijn. Een voorbeeld hiervan is te zien aan de uitstulping van de 
contour ter hoogte van baan 22. In het S.R.M. zijn in deze contour alle 
vliegtuigtypen verwerkt, dus ook de zwaardere types (B747's, DCl0 etc.) die 
normaliter niet landen op baan 22, maar straight-in of via een geknikte nadering 
landen op baan 24. Op dit moment wordt door het N.L.R. gewerkt aan een 
aanpassing zodat in de volgende rapportage dit "bultje" er niet meer zal zijn. 

Nachtelijke geluidbelasting (26LA
eq

Î 

In deze rapportage is de 26 La
eq 

geluidcontour nog niet opgenomen aangezien de 

! 
daartoe benodigde gegevens nog niet in het rekenmodel aanwezig zijn. De RLD, 
waar de betreffende gegevens vandaan moeten komen, heeft hierin echter nog geen 
actie genomen. Door A.A.S. is hier inmiddels wel op aangedrongen. 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan april 1996 

4. Thema's

4.1 Landingen 22 

4.2 

Het aantal landingen in het handelsverkeer op baan 22 is in de eerste 4 maanden van 

1996 met 17.2% toegenomen ten opzichte van de eerste 4 maanden van 1995; slechts 

een deel hiervan is over het centrum van Amsterdam gekomen. Voor april 1996 geldt 

dat 0.6% van het aantal landingen op baan 22 (zoals geregistreerd in Fanomos) 

straight in over Amsterdam gekomen is. Vanaf 29 mei 1995 (ILS op baan 22) geldt 

dat gemiddeld 1.56% van het aantal landingen op 22 centraal over Amsterdam gaat. 

Met de gemeente Amsterdam is afgesproken dat maximaal 2% op jaarbasis van de 

landingen op 22 straight in mogen landen. 

Ontwikkeling Hoofdstuk 2 

Zowel het aandeel H2 vliegtuigen in het totale verkeer alsook het aantal H2 

vliegtuigen neemt deze maand enigszins toe ten opzichte van de voorgaande 

maanden. Het aandeel H2 in de nachtvluchten neemt is deze maand verder 

afgenomen van 6% in maart naar 2% in april. Het aandeel van startend H2 verkeer in 

de nacht is afgenomen van 2% in april 1995 naar 0.4% in april 1996. 

Ondanks het startverbod voor H2 gedurende de nacht zijn er 3 starts volgens de 

nieuwe regeling eigenlijk niet hadden mogen starten. In 1 geval is ontheffing 

verleend; het betrof hier een B727-200ADV. 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

1. Inleiding

Rapportage gebruiksplan november 1996 

Door fluctuaties in de marktontwikkeling zoals onvoorziene groei, internationale 
ontwikkelingen en fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kunnen afwijkingen 
ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf werd geprognotiseerd. De bedoeling van 
deze rapportage is om aan te geven waar eventueel afwijkingen zijn ontstaan ten 
opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om indien mogelijk, een 
verklaring te geven voor deze afwijkingen. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start en landingsbanen is gebaseerd op 
historische statistische weersgegevens. De actuele weersituatie kan sterk afwijken 
van het statistisch bepaalde gemiddelde weer. De mate van afwijking ten gevolge van 
weerfluctuaties kan meer dan 20% bedragen. Ook onderhoud aan start- en 
landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik. 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

T b I 3 V k a e : er eersprognose 

!Maand Tot.bew 
november 24.550 

* starten 12.275 

* landen 12.275 

Cumulatief 279.050 
* starten 139.550 

* landen 139.500 

1 
Maand Tot. bew. 
november 26.552 
* starten 13.273 

*landen 13.279 

Cumulatief 295.821 
* starten 147.908 

* landen 147.913 

AIR/A&S/LTS 

h d I k an e sver eer 

Gebruiksplan 

Piek 
13.500 

7.000 

6.500 

154.700 
79.500 

75.200 

Werkelijk 

Piek 
14.777 
7.845 

6.932 

164.604 
85.112 

79.492 

Blz. 6 

Rapportage gebruiksplan november 1996 

Off eiek Nacht 1
10.175 875 

5.050 225 

5.125 650 

114.125 10.225 
57.100 2.950 

57.025 7.275 

1 
Off piek Nacht 

10.880 895 
5.132 296 

5.748 599 

119.043 12.174 
58.882 3.914 

60.161 8.260 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

3.0 Baanbeschikbaarheid 

Rapportage gebruiksplan november 1996 

Het totale baangebruik van de luchthaven wordt mede bepaald door de beschik

baarheid van start- en landingsbanen. Indien een hoog preferente baan (bijv. de 

Kaagbaan) niet beschikbaar is vanwege onderhoud, dan moet het verkeer 

af gehandeld worden op een baan die een lagere preferentie heeft. In het gebruiksplan 

zijn de perioden aangegeven waarin de banen niet beschikbaar zijn wegens onder

houd en/of werkzaamheden. 

lnaan 1 Naam 1 GeEland 1 Werkelijk 

OlL 19R Zwanenburg baan Geen Geen 

OIR - 19L Aalsmeerbaan Geen Geen 

04- 22 Geen Geen 

06- 24 Kaagbaan Geen Geen 

09-27 Bui ten veldertbaan Geen Geen 

Er is in de maand november geen sprake geweest van geplande werkzaamheden, 

danwel niet geplande werkzaamheden. Wel zijn banen af en toe 1 à 2 uren 

buitengebruik geweest in verband met: 

AIR/A&S/LTS 

lampen wassen; 

maai werkzaamheden; 

ILS-onderhoud; 

etc. 

mz. 8 11 december 1996 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services 

4. Baangebruik

1 Gebruikselan 

Rapportage gebruiksplan november 1996 

1 Werkelijk 

november cumulatief november cumulatief 

% bew. % bew. % bew. % bew. 

Starten 

24 34 4.223 33 45.660 45 5.908 35 51.822 

OlL 27 3.314 33 46.595 28 3.668 35 52.059 

09 17 2.074 15 20.853 11 1.414 17 24.428 

19L 14 1.682 12 17.129 15 2.018 13 18.582 

27 6 737 5 7.290 2 249 0 654 

04/06 1 86 1 1.137 0 9 0 311 

22 0 49 0 393 0 2 0 29 

OIR 0 0 0 0 0 0 0 1 

19R 1 110 0 475 0 5 0 9 

1 sub.tot Il 100 12.275 I 100 139.5321 100 13.273 1 100 147.895 

Landen 

06 28 3.412 34 47.888 22 2.963 36 52.745 

19R 35 4.272 30 42.097 40 5.261 33 49.330 

27 18 2.197 19 26.019 22 2.930 19 28.198 

OIR 9 1.105 9 13.011 6 840 8 12.168 

22/24 8 982 6 8.447 9 1.259 3 4.919 

09 1 123 1 1.081 0 0 0 146 

OlL 1 172 1 1.126 0 24 0 392 

04 0 12 0 187 0 2 0 16 

sub.tot 100 12.2751 100 139.856 100 13.279 1 100 147.914 

Totaal 24.5501 279.388 26.552 1 295.809 

AIR/A&S/LTS Blz. 9 11 december 1996 
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AIR/A&S/Landing & Take off Services Rapportage gebruiksplan november 1996 

5. 

5.1 

Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids

preferentieel baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze 

windomstandigheden bepalen welke beschikbare baancombinatie gebruikt moet 

worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of rugwindcriteria overschreden 

worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel baange

bruikssysteem gehanteerd. 

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd 

op historische statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als 

randvoorwaarden het preferentieel baangebruikssysteem en de windcriteria. De 

actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch bepaalde gemiddelde weer. 

Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk baan

gebruik. 

Geluidbelasting 

Geluidbelasting gehele etmaal (Ke) 

De bijlage toont de 35 Ke contour gebaseerd op 11 maanden actuele gegevens 

aangevuld met 1 maand prognose (zwart) afgezet tegen de 35 Ke (S4S2) zone (rood). 

5.2 Nachtelijke geluidbelasting (26LA
eq

1 

De 26 LA
eq 

-contour is gebaseerd op 11 maanden actuele gegevens aangevuld met 1 

maand prognose (zwart) afgezet tegen de 26 LA
eq

-zone (rood). 

AIR/A&S/LTS Blz. 10 11 december 1996 
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