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1. Inleiding

In het Gebruiksplan geeft Amsterdam Airport Schiphol een prognose van het aantal
vliegtuigbewegingen in het handelsverkeer dat binnen de geluidszones is te accommoderen. Voor 1998
bedraagt dit aantal maximaal 360.000 vliegtuigbewegingen. Daarmee kan een marginale groei van
1,9% ten opzichte van dit jaar worden gerealiseerd, een drastische vermindering van de groeicijfers die
Schiphol de afgelopen paar jaar liet zien. Schiphol zal dan ook bij lange na niet kunnen voldoen aan de
marktvraag voor 1998 die ca. 400.000 bewegingen bedraagt. Voor de nachtperiode (23.00-06.00 uur)
is zelfs sprake van een forse afname van het verkeer. Binnen de nachtzone zijn maximaal 11.500
vliegtuigbewegingen in 1998 te accommoderen, hetgeen een afname van 16,7% ten opzichte van 1997
zal betekenen.

Door fluctuaties in de marktontwikkeling zoals onvoorziene groei, internationale ontwikkelingen en
fusies tussen luchtvaartmaatschappijen, kunnen afwijkingen ontstaan ten opzichte van hetgeen vooraf
werd geprognotiseerd. De bedoeling van deze rapportage is om aan te geven waar eventueel
afwijkingen zijn ontstaan ten opzichte van de afgegeven prognoses. Ook wordt gepoogd om indien
mogelijk, een verklaring te geven voor deze afwijkingen.

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen is gebaseerd op historische
statistische weersgegevens. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch bepaalde
gemiddelde weer. De mate van afwijking ten gevolge van weerfluctuaties kan meer dan 20% bedragen.
Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepaalt sterk het uiteindelijke baangebruik.
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2.1.2 Verdeling over de dag

In de volgende tabel wordt de verkeersverdeling over de dag aangegeven voor de maand januari en het
jaartotaal. De actuele verkeersverdeling over de dag wijkt voor zowel de piek-, off-piek- als
nachtperiode sterk af van de prognose in het gebruiksplan. Hierbij valt met name het verschil op tussen
realisatie en prognose bij het off piek verkeer. Voor zowel de Ke-nacht als de Laeq nacht zijn de
verschillen niet zo groot en in beide gevallen ligt de realisatic onder de prognose.
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Tabel 3: Capaciteitsprognose bandelsverkeer
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Totaal bew. Piek Off-piek Ke-nacﬁt]

Januar 29.600 25.993 2212 1.395
* starten 14.800 13.826 487 487
93% 3% 3%

* landen 14.800 12.167 1.725 908
82% 12% 6%

Cumulatief 29.600 25.993 2212 1.395
* starten 14.800 13.826 487 487
93% 3% 3%

* landen 14.800 12.167 1.725 908
82% 12% 6%

Maand Totaal bew. Piek Off-piek Ke-nacht}
Januari 29.933 24.392 4.297 1.244
* starten 14.970 12.391 2.250 329
83% 15% 2%

* landen 14.963 12.001 2.047 915
80% 14% 6%

Cumulatief 29.933 24.392 4.297 1.244
* starten 14.970 12.391 2.250 329
83% 15% 2%

* landen 14.963 12.001 2.047 915
80% 14% 6%
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2.3

2.4

Ontwikkeling kleine luchtvaart

Door het gevoerde ontmoedigingsbeleid is de laatste jaren het aantal bewegingen met vliegtuigen
behorende tot de kleine luchtvaart en daarmee de hierdoor veroorzaakte geluidsbelasting op Schiphol
aanzienlijk afgenomen. Het beleid is er op gericht deze tendens voort te zetten. Voor 1998 wordt
derhalve een verdere afname in het aantal starts en landingen van de kleine luchtvaart voorzien. In
onderstaande tabel wordt de ontwikkeling van dit verkeerssegment per maand weergegeven.

Ontwikkeling helicopterverkeer

De laatste jaren is het aantal bewegingen met helikopters afgenomen, hetgeen veroorzaakt wordt door
een intensiever gebruik van de luchthaven van Den Helder door KLM/ERA helikopters. Het grootste
gedeelte van de helikopter bewegingen wordt uitgevoerd door de Rijkspolitie, Dienst Luchtvaart. Er
wordt dan gevlogen met lichte helikopters op onregelmatige tijden. Voor 1998 wordt geen toename
voorzien ten opzichte van 1997. In onderstaande tabel wordt de ontwikkeling van dit verkeerssegment
per maand weergegeven.

Tabel 5 en 6: ontwikkeling kleine luchtvaart en helicopterverkeer

jan. jan.. % t/m jan | t'mjan | % jaar-

1998 | 1997 1998 | 1997 verwachting
Kleine luchtvaart 448 467 | -4.1 448 ’ 467 -4.1 nvt
Helikopters 224 217 | +3.2 224 217 + 3.2 nvt
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3.0 Baanbeschikbaarheid

Het totale baangebruik van de luchthaven wordt mede bepaald door de beschikbaarheid van start- en
landingsbanen. Indien een hoog preferente baan (bijv. de Kaagbaan) niet beschikbaar is vanwege
onderhoud, dan moet het verkeer afgehandeld worden op een baan die een lagere preferentie heett. In
het Gebruiksplan zijn de perioden aangegeven waarin de banen niet beschikbaar zijn wegens
onderhoud en/of werkzaamheden.

Baan Naam Gepland Werkelijk = |
OIL - 19R Zwanenburgbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
O1R - 19L Aalsmeerbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
04 -22 dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
06 - 24 Kaagbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
09 - 27 Buitenveldertbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud

Vanwege dagelijks onderhoud kunnen de banen gedurende de maand enkele uren buiten gebruik zijn;
onder dagelijks onderhoud valt o.a..

- lampen wassen;

- maai werkzaamheden;

- ILS maand-onderhoud,;

- remplace verlichting;

- storingsopheffing
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Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids-preferentieel
baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze windomstandigheden bepalen welke
beschikbare baancombinatie gebruikt moet worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of
rugwindcriteria overschreden worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel
baangebruikssysteem gehanteerd.

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd op historische
statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als randvoorwaarden het preferentieel
baangebruikssysteem en de windcriteria. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch
bepaalde gemiddelde weer. Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk
baan-gebruik.

S. Geluidbelasting
5.1 Geluidhelasting gehele etmaal (Ke)

Bijlage 1 van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 Ke contour. De berekening is
gebaseerd op 1 maand actuele noiseload-gegevens uit Fanomos en 11 maanden prognose zoals gebruikt
voor het Gebruiksplan 1998 .

Op grond van de resultaten t/m 31 januari blijkt een “dreigende overschrijding” op punt 182 van de
Ke-geluidszone, op basis van de Gebruiksplan-planning. De verwachting is dat een “voorstel tot
wijziging van het Gebruiksplan” gemaakt zal gaan worden.

5.2 Nachtelijke gelnidbelasting (26dB(A))

Bijlage 2 van de rapportage bevat de LAeq-geluidberekening en de 26dB(A) contour. De berekening is
gebaseerd op 1 maand actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 11 maanden prognose zoals gebruikt
voor het Gebruiksplan 1998 .

Op grond van de resultaten t/m 31 januari blijkt dat er geen “kriticke gebieden” en geen “dreigende
overschrijdingen” in de Laeq optreden.
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6. Thema’s
6.1 Landen 22 /24

Zoals bekend, mogen er in 1998 ca. 1800 rechte naderingen over Amsterdam op baan 22/24 worden
uitgevoerd. Dit is vastgelegd in de overeenkomst tussen AAS, LVB en Amsterdam en dit aantal
vertegenwoordigt ca. 1% van het aantal landingen op Schiphol voor 1998.

Om te voorkomen dat deze gebruiksmogelijkheid maandelijks moet worden aangepast, is een voorstel
gedaan ter vervanging van de huidige quoteringsmaatregel. Voor dit jaar gaat het voorstel uit van 900
rechte naderingen tot 1 juli 1998. Indien op een bepaald moment het toegestane aantal van 900
naderingen verbruikt is, zal de baan tot nader order gesloten worden voor rechte naderingen. Op een
nog nader te bepalen moment zal aanspraak gedaan kunnen worden op de overige 900 rechte
naderingen.

Uitzonderingen worden slechts gemaakt voor vliegtuigen welke zich in een noodtoestand bevinden en
voor die dagen dat rechte naderingen slechts de enige mogelijkheid zijn om op Schiphol te landen, met
andere woorden als Schiphol gesloten zou worden vanwege een verbod tot gebruik van 22/24 en
andere banen niet gebruikt kunnen worden (bijv. om redenen van dwarswind) zal Schiphol alsnog de
gebruiksmogelijkheid openstellen.

Het aantal rechte naderingen in de maand januari is 557, hetgeen inhoudt dat er in één maand bijna
62% van de eerste 900 rechte naderingen verbruikt is. Tot 1 juli zijn er nog 343 rechte naderingen
te verbruiken.
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3.0 Baanbeschikbaarheid

Het totale baangebruik van de luchthaven wordt mede bepaald door de beschikbaarheid van start- en
landingsbanen. Indien een hoog preferente baan (bijv. de Kaagbaan) niet beschikbaar is vanwege
onderhoud, dan moet het verkeer afgehandeld worden op een baan die een lagere preferentie heeft. In
het gebruiksplan zijn de perioden aangegeven waarin de banen niet beschikbaar zijn wegens onderhoud
en/of werkzaamheden.

[Baan | Naam | Gepland | Werkelijk
OIL - 19R Zwanenburgbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
O1R - I9L Aalsmeerbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
04 -22 dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
06 - 24 Kaagbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud
09 - 27 Buitenveldertbaan dagelijks onderhoud dagelijks onderhoud

Vanwege dagelijks onderhoud kunnen de banen gedurende de maand enkele uren buiten gebruik zijn;
onder dagelijks onderhoud valto.a.:

lampen wassen;

maai werkzaamheden;

ILS maand-onderhoud;

remplace verlichting;

storingsopheffing
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5.1

52

Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids-preferentieel
baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze windomstandigheden bepalen welke
beschikbare baancombinatie gebruikt moet worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of
rugwindcriteria overschreden worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel
baangebruikssysteem gehanteerd.

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd op historische
statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als randvoorwaarden het preferentieel
baangebruikssysteem en de windcriteria. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch
bepaalde gemiddelde weer. Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk
baan-gebruik.

Geluidbelasting
Geluidbelasting gehele etmaal (Ke)

Bijlage 1 van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 Ke contour. De berekening is
gebaseerd op 12 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos . T.a.v. de overschrijdingen bij de
Buitenveldertbaan, de dreigende overschrijding bij de Aalsmeerbaan en het zuidelijk gebruik van de
Zwanenburgbaan zijn al maatregelen getroffen c.q. worden maatregelen genomen in het voorstel tot
wijziging van het gebruiksplan Schiphol 1997 zoals dit inmiddels door de Tweede Kamer is
goedgekeurd.

Nachtelijke geluidbelasting (26dB(A))

Bijlage 2 van de rapportage bevat de LAeq-geluidberekening en de 26dB(A) contour. De berekening is
gebaseerd op 12 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos. Handhaving van de LAeq zone
vindt inmiddels niet meer plaats, er is sprake van een gedoog situatie tot 1 januari 1998. Wel worden de
maatregelen, welke door de minister zijn afgekondigd, gehandhaafd, echter niet het effect daarvan.
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Het gebruik van start- en landingsbanen wordt met name bepaald door het geluids-preferentieel
baangebruikssysteem en de heersende windomstandigheden. Deze windomstandigheden bepalen welke
beschikbare baancombinatie gebruikt moet worden. Indien bij een baancombinatie de dwars en/of
rugwindcriteria overschreden worden, dan wordt de eerstvolgende baancombinatie uit het preferentieel
baangebruikssysteem gehanteerd.

De verdeling van het vliegverkeer over de start- en landingsbanen wordt gebaseerd op historische
statistische weersgegevens. Hierbij tellen eveneens als randvoorwaarden het preferentieel
baangebruikssysteem en de windcriteria. De actuele weersituatie kan sterk afwijken van het statistisch
bepaalde gemiddelde weer. Ook onderhoud aan start- en landingsbanen bepalen sterk het uiteindelijk
baan-gebruik.

S. Geluidbelasting

5.1 Geluidbelasting gehele etmaal (Ke)

Bijlage 1 van de rapportage bevat de contourberekening van de 35 Ke contour. De berekening is
gebaseerd op 11maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 1 maand prognose zoals gebruikt
voor het gebruiksplan 1997. T.a.v. de overschrijdingen bij de Buitenveldertbaan, de dreigende
overschrijding bij de Aalsmeerbaan en het zuidelijk gebruik van de Zwanenburgbaan zijn al
maatregelen getroffen c.q. worden maatregelen genomen in het voorstel tot wijziging van het
gebruiksplan Schiphol 1997 zoals dit inmiddels door de Tweede Kamer is goedgekeurd.

52 Nachtelijke geluidbelasting (26dB(A))

Bijlage 2 van de rapportage bevat de LAeq-geluidberekening en de 26dB(A) contour. De berekening
is gebaseerd op 11 maanden actuele noiseload gegevens uit Fanomos en 1 maand prognose zoals
gebruikt voor het gebruiksplan 1997. Handhaving van de LAeq zone vindt inmiddels niet meer plaats,
er is sprake van een gedoog situatie tot 1 januari 1998. Wel worden de maatregelen, welke door de
minister zijn afgekondigd, gehandhaafd, echter niet het effect daarvan.
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