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luchthaven teuge 

1. INLEIDING

1.1 Wettelijk kader 

Dit gebruiksplan van Luchthaven Teuge geldt voor de periode van november 2001 tot en met 
oktober 2002. Het gebruiksplan is opgesteld op grond van voorschriften uit artikel 30b, lid 1 
van de Luchtvaartwet. 

Het luchtvaartterrein Teuge is door de Minister van Verkeer en Waterstaat op 10 maart 2000 
aangewezen voor het openbaar nationaal en internationaal burgerluchtverkeer. Tegen de 
beschikking is een aantal beroepen ingesteld bij de Raad van State. De zitting bij de Raad 
van State is gepland op donderdag 13 september 2001. 

Het luchtvaartterrein Teuge is ingedeeld in code 2-B resp. 1-B, zoals vermeld in Bijlage 14 
van het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart. Rond het luchtvaartterrein is een 
geluidszone vastgesteld, waarbuiten de in het Besluit geluidsbelasting kleine luchtvaart vast
gestelde grenswaarde niet mag worden overschreden. De grenswaarde bedraagt 47BKL. 

Van het luchtvaartterrein wordt ook gebruik gemaakt door hefschroefvliegtuigen en lucht
vaartuigen waarvan de vliegpatronen overeenkomen met die van luchtvaartuigen van ten 
minste 6.000 kg. Voor deze categorieën luchtvaartuigen werd bij de aanwijzing geen ge
luidscontour vastgesteld. Dit gebruiksplan beperkt zich tot het vliegverkeer waarop het 'Be
sluit geluidbelasting kleine luchtvaart' van toepassing is. 

1.2 Opzet van het gebruiksplan 

De opzet van dit gebruiksplan is gebaseerd op het 'model gebruiksplan' van de toenmalige 
Rijksluchtvaartdienst. Na de inleiding wordt een prognose gegeven van het verkeer in de 
komende periode. Deze prognose is mede tot stand gekomen op basis van de ontwikkelin
gen in de verkeerscijfers in de afgelopen jaren. Dit gebruiksplan heeft uitsluitend betrekking 
op de geluidbelasting die veroorzaakt wordt door de kleine luchtvaart. 

Voor het verwachte gebruik van hefschroefvliegtuigen en vastvleugelvliegtuigen met 
straalaandrijving of> 6.000kg is geen geluidscontour berekend. Voor dit zogeheten Ke
verkeer is in 1995 door het NLR een berekening uitgevoerd op basis van 5.500 vliegtuigbe
wegingen met hefschroefvliegtuigen. De bijbehorende 35 Ke-contour ligt ruimschoots binnen 
de grenzen van het luchtvaartterrein. 

Op grond van artikel 25, tweede lid, van de Luchtvaartwet behoeft geen vaststelling van een 
Ke-geluidszone plaats te vinden, indien deze geheel binnen de grenzen van het aangewezen 
luchtvaartterrein ligt en voor dat luchtvaartterrein een BKL-geluidszone wordt vastgesteld. 

Tot 1 januari 2002 jaarlijks zijn in totaal 4.500 vliegtuigbewegingen met hefschroefvliegtuigen 
toegestaan. Na die datum wordt dit in de huidige aanwijzing van de luchthaven verlaagd naar 
400 stuks per jaar. Het aantal vliegtuigbewegingen door vastvleugelvliegtuigen met straal
aandrijving en met vastvleugelvliegtuigen met schroefaandrijving met een maximum toege
laten startmassa van meer dan 6.000 kg is vastgesteld op 100 per jaar. 
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1.3 Doel 

Het doel van dit gebruiksplan is 
1 het ramen van de geluidsbelasting voor het betreffende jaar aan de hand van de te 

verwachten verkeersomvang. 
2 het geven van informatie naar de omgeving. Hierdoor wordt inzicht verschaft over de 

ontwikkeling van het luchtverkeer en het gebruik van het luchtvaartterrein. 
3 het aangeven van de inspanningen van de exploitant om te komen tot een reducering 

van de vermijdbare geluidsbelasting en de daaruit voortvloeiende hinder. 

1.4 Status 

Dit gebruiksplan is opgesteld door de directie van de luchthaven. De prognoses zijn gemaakt 
met inachtneming van de verkeerscijfers over de achterliggende jaren. De berekeningen 
voor de verwachte geluidsbelasting zijn gebaseerd op vergelijkbare berekeningen in het ge
bruiksplanjaar 2000-2001. 

Vaststelling van dit gebruiksplan geschiedt door de Minister van Verkeer en Waterstaat na 
overleg met haar collega van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, nadat 
kennis is genomen van het advies van de Milieucommissie van Luchthaven Teuge. 

1.5 Geldigheid 

Dit gebruiksplan geldt voor de periode van 1 november 2001 tot en met 31 oktober 2002. 

1.6 Wijzigingen t.o.v. het voorgaande gebruiksplan 

Ten opzichte van het voorgaande gebruiksplan zijn in dit gebruiksplan geen wijzigingen in de 
ontwikkelingen van aantallen bewegingen voorzien. 

1.7 Verwachte verkeersontwikkeling in de gebruiksperiode 

Op basis van de meest recente verkeerscijfers bestaat de verwachting, dat de in het vorig 
gebruiksplan opgenomen verkeersprognose weer zal gelden. 

Een overzicht van het aantal vliegbewegingen in het gebruiksplanjaar 2000 - 2001 is opge
nomen in bijlage 2. Bij een ongeveer gelijkblijvend aantal vliegbewegingen in de maanden 
augustus tot en met oktober 2001 zal het aantal bewegingen met vleugelvliegtuigen uitko
men op ongeveer 65.000. 

1.8 Tenslotte 

In de achterliggende jaren is door de rijksoverheid met de exploitanten van vliegvelden die 
een BKL zone hebben, afgesproken, dat het benodigde instrumentarium zal worden aange
leverd ter beheersing van de gevolgen van het aantal bewegingen voor de geluidszone. Voor 
de discussie over dit onderwerp zij verwezen naar voorgaande gebruiksplannen. 

De rijksoverheid verwacht in de loop van het jaar 2002 de laatste belemmeringen in het op
leveren van het zogeheten BKL-tool te hebben weggenomen. In de tussenliggende periode 
hanteert luchthaven teuge voor de handhaving een rekenmodel, dat ook gebruikt wordt door 
collega-vliegvelden. 
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2. VERKEERSPROGNOSE 

2.1 Vliegbewegingen 

De verkeersontwikkelingen per maand in de achterliggende blijkt uit bijlage 3. Het gemiddel
de aantal vliegbewegingen bedroeg 70.548 (excl. heli-bewegingen). 

Vooralsnog wordt voor deze gebruiksplanperiode wederom uitgegaan van 75.000 vliegbe
wegingen. De uitsplitsing per maand is eveneens dezelfde als in het voorgaande gebruiks
plan. 

maand 
2001 november 

december 
2002 januari 

februari 
maart 

Totaal 

april 
mei 
juni 
juli 
augustus 
september 
oktober 

2.2 Vliegtuigtypen 

aantal vliegbewegingen 
4.700 
2.800 
3.800 
4.400 
5.400 
7.000 
8.700 
7.900 
7.800 
8.900 
7.000 
6.600 

75.000 

Voor deze gebruiksplanperiode is uitgegaan van vliegtuigpopulatie die vergelijkbaar is met 
die uit de vorige gebruiksplanperiode. Ten tijde van de opstelling van dit gebruiksplan kan 
nog niet worden beschikt over definitieve gegevens met de geluidscertificatie per vliegtuig. 
Deze zouden volgens mededeling van de Rijksluchtvaartdienst beschikbaar zijn in de loop 
van het eerste kwartaal van het jaar 2001. Dit laat op zich wachten. Op basis van voorlopige 
geluidsverklaringen, niet zijnde geluidscertificaten, is de verdeling van het verkeer per 
vluchtsoort en geluidscategorie in bijlage 1 opgenomen. 

Teneinde te stimuleren, dat meer geluidarme vliegtuigtypen gebruikt worden, heeft de mi
nister van Verkeer en Waterstaat het aantal geluidscategorieën uitgebreid van vier naar acht 
(en een extra categorie voor sproeivliegtuigen die niet op luchthaven teuge voorkomen). Aan 
de "onderkant" van de geluidsklassen zijn vier nieuwe klassen geïntroduceerd, zodat het in
vesteren in geluidarm materieel ook gevolgen voor het vullen van de geluidzone heeft. 

In 1999 heeft de Minister van Verkeer en Waterstaat, na overleg met de exploitant, de be
leidsvoornemens in het kader van de min 3 BKL-operatie voor de luchthaven Teuge kenbaar 
gemaakt. Indien technische modificaties aan vliegtuigen (dempers en andere propellerssys
temen) niet tot het gewenste resultaat leiden krijgt de exploitant de bevoegdheid om operati
onele maatregelen te treffen totdat de gewenste geluidsreductie is bereikt. Deze maatrege
len houden achtereenvolgens in: 
1 een verbod op "touch and go" vluchten (circuitvluchten) met vliegtuigen in de vroegere geluidscategorieën 

2, 3 en 4 op (delen van de) zondag in de zes drukste maanden; 
2 een verbod op "touch and go" vluchten (circuitvluchten) met vliegtuigen in de vroegere geluidscategorieën 

2, 3 en 4 op (delen van de) zaterdag in de zes drukste maanden; 
3 een verbod op "touch and go" vluchten (circuitvluchten) met vliegtuigen in de vroegere geluidscategorie 1 

op (delen van de) zaterdag en zondag in de zes drukste maanden; 
4 een tijdelijk verbod op overige "touch and go" vluchten (circuitvluchten). 

Naast de voornoemde beleidsvoornemens heeft de minister van Verkeer en Waterstaat een 
zogeheten 'Regeling operationele beperkingen lawaaiige kleine propellervliegtuigen' in het 
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vooruitzicht gesteld. Deze of een vergelijkbare regeling zal in de loop van het jaar 2002 tot 
stand komen. 

2.3 Verdeling van het verkeer over de week en het jaar 

Op bijlage 1 is de procentuele verdeling van het verkeer over de week en het jaar aangege
ven. Hierbij is uitgegaan van de situatie uit het voorgaande gebruiksplan. 

2.4 Verdeling van het verkeer gedurende het etmaal 

Gelet op de verdeling van het verkeer over het etmaal in voorgaande jaren en rekening hou
dende met beperking van het aantal vluchten ná 20.00 uur in verband met de gebruiksbe
perkingen in de periode 15 april tot 16 september die in de aanwijzing zijn opgenomen, wordt 
voor dit gebruiksplan van de verdeling uitgegaan die in de bijlage is aangegeven 

2.5 Seizoensinvloeden 

In de eerder in dit gebruiksplan aangegeven verdeling van het verkeer over de week en het 
jaar is rekening gehouden met de zes drukste maanden (april t/m september). 

2.6 Toetsing verkeersprognose aan Aanwijzing 

De verschillen van de prognose ten opzichte van de zoneringsgegevens zijn als volgt te ver
klaren: 
1. De lagere aantallen vliegbewegingen voor charter-, taxi-, positie-, proef- en zaken

vluchten houden verband met de verwachting, dat ook in 2002 nog niet van een lange
re start- en landingsbaan gebruik kan worden gemaakt;

2. Het lagere aantal foto-, privé- en zweefsleepvluchten houdt verband met een structu
rele daling in de afgelopen jaren;

3. De toename van het aantal rondvluchten is gebaseerd op de stijging van de vliegbewe
gingen m.b.t. deze vluchtsoort in de afgelopen jaren;

4. Het geraamde lager aantal lesvluchten is gebaseerd op de ontwikkeling van de les
vluchten in de afgelopen jaren;

5. Het lagere aantal valschermvluchten houdt verband met de verkoop van het kleine
vliegtuig van de betreffende instelling.

Het bovenstaande leidt t.o.v. de aanwijzing eveneens tot wijziging van het aantal vliegbewe
gingen per geluidscategorie. In het volgende hoofdstuk zijn de verschillen per categorie aan
gegeven, waarbij moet worden opgemerkt dat voor vliegtuigen van elders zo goed als moge
lijk een schatting naar categorie is gemaakt i.v.m. het nog ontbreken van gegevens op dit 
punt. 

2.7 Verschillen in categorieën aanwijzing/gebruiksplan 

De verschillen in de categorieën zoals die in dit gebruiksplan staan ten opzichte van de 
aantallen uit de aanwijzing zijn in bijlage 1 vermeld. 

2.8 Verschillen tussen verkeersprognoses en het verkeer in het voorafgaande jaar 

De prognose in dit gebruiksplan is gelijk aan de raming in het voorgaande gebruiksplan. 

GEBRUIKSPLAN 2001 - 2002 PAGINA4 



( 

( 

3. BAANBESCHIKBAARHEID 

Er wordt van uitgegaan, dat in de komende planperiode doorlopend kan worden beschikt 
over de verharde baan 09-27 en de grasbaan 03-21. De grasbaan is buitengewoon gevoelig 
voor regen. In verband hiermee en vanwege het gehanteerde voorkeursgebruik van banen 
bij de berekening van de geluidszone wordt de baan slechts bij uitzondering gebruikt. 

4. BAANGEBRUIK

4.1 Algemeen 

Het luchtvaartterrein Teuge beschikt over de volgende banen: 
a. een verharde baan (09-27), lengte 700 meter, breedte 27 meter; 
b. een onverharde baan (03-21 ), lengte van 700 meter, breedte minimaal 25 meter; 
c. twee onverharde zweefvliegbanen, parallel aan de onder a. en b. bedoelde banen.

Het baangebruik wordt bepaald door de windrichting. De (gras)baan wordt met name ge
bruikt, indien door een te sterke zijwind het gebruik van de verharde baan door motorvlieg
tuigen wordt bemoeilijkt. Dit geldt met name voor de lichtere eenmotorige vliegtuigen. Het 
gebruik van de onverharde baan won;U beperkt, omdat uit berekeningen in het kader van de 
zonering is gebleken, dat dit een ongunstige invloed heeft op de omvang van de geluidzone. 

De meteotoeslag wordt toegepast om rekening te houden met uitzonderlijke windcondities. 
Indien in een bepaald jaar bijvoorbeeld meer oostenwinden voorkomen dan gemiddeld, dan 
zal dat jaar meer gestart en geland worden in oostelijke richting. De vorm van de contour 
wordt daardoor anders dan gemiddeld. Zonder meteotoeslag zou er dat jaar minder verkeer 
mogelijk zijn en minder geluidsbelasting mogen worden geproduceerd dan bij gemiddelde 
wind. 

Bij de berekening van de definitieve geluidscontouren door het Nationaal Lucht- en Ruimte
vaartlaboratorium is uitgegaan van de gegevens omtrent het bestaande gebruik (vliegtuig
categorieën, verkeersverdeling over jaar, week, weekend en dag, baangebruik en route
structuur). Het baangebruik zoals gebruikt voor de invoergegevens volgt uit de weersom
standigheden van een bepaald jaar. De zoneringsberekening is dus gebaseerd op de weers
omstandigheden van dat jaar. 

De weersomstandigheden wisselen echter per jaar en zijn nooit exact te voorspellen. Door 
wisselende meteorologische omstandigheden is het mogelijk dat in een bepaald jaar wordt 
afgeweken van het verwachte nominale baangebruik. Deze mogelijke variatie in baangebruik 
wordt in rekening gebracht door een tweetal geluidsbelastingsberekeningen uit te voeren, elk 
met andere baangebruikspercentages. De zone is de omhullende van die twee berekenin
gen. 

Bij de zoneringsberekening van Teuge is uitgegaan van de volgende percentages: 

nominaal gebruik 
baan 09: 38,4 % 
baan 27: 60,57 % 

baangebruik bij meteotoeslag 
28,4 % en 48,4 % 
70,57 % en 50,57 % 

Voor de (gras)baan 03 21 is geen meteo-marge bepaald vanwege het zeer geringe gebruik 
van deze baan, nominaal resp. 0,26% en 0,77%. 

Om te voorkomen dat als gevolg van wisselende meteorologische omstandigheden sprake is 
van onbedoeld substantiële capaciteitsreducties over enig jaar, waardoor de exploitatie ge
vaar kan lopen, is het derhalve gebruikelijk om bij de berekening van de geluidszones te re-
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kenen met de meteo-marge. Voor BKL-zones betreft dat een marge van in totaal 20% op de 
baangebruikspercentages (bij Teuge 10% aan elke kant van de baan 09-27). Deze marge is 
gebaseerd op de meteogegevens van de laatste 30 jaar. Binnen de geluidszone kan daar
door de actuele jaarcontour voor de dat jaar optredende geluidsbelasting enigszins schuiven 
bij een overigens gelijkblijvende exploitatieruimte. 

In het algemeen kan gesteld worden dat de meteo-marge niet tot een capaciteitsverruiming 
van de geluidszone leidt, tenzij het baangebruik over enig jaar exact overeen komt met het 
baangebruik conform de invoergegevens. Dit is onwaarschijnlijk. 

4.2 Voorzien baangebruik 

In dit gebruiksplan wordt rekening gehouden met onderstaande percentages baangebruik: 

verh2rde b22n % 
09 45,00 
27 54,00 

Qnverharde b2an 
03 0,25 
21 0,75 

4.3 Vliegroutes 

Het luchtvaartterrein Teuge behoort tot de zgn. ongecontroleerde velden. Dit houdt in, dat er 
geen verkeersleiding aan het luchtverkeer wordt gegeven. Er wordt 'op zicht' gevlogen, 
waarbij binnen een vastgesteld circuitgebied een wereldwijd geldend luchtverkeerscircuit en 
aan- en uitvliegroutes worden gevolgd. Incidentele afwijkingen kunnen voorkomen en zijn 
soms noodzakelijk vanwege de veiligheid of het oefenen van bepaalde landingen. 

Op basis van een aantal proefberekeningen is de optimale geluidscontour bepaald, rekening 
houdende met bestaande en toekomstige woonbebouwing en met de vliegveiligheid. Met de 
keuze van de ligging van het circuit en de vliegroutes van en naar het luchtvaartterrein is 
daartoe rekening gehouden met het aantal gehinderden. Dit heeft ertoe geleid, dat het lucht
verkeerscircuit en de routes voor het binnenvliegen en verlaten van het circuitgebied sinds 
1994 zijn aangepast, zo ver als mogelijk van enige woonbebouwing. 

Per oktober 2000 is een nieuwe publicatie over het luchtvaartterrein in de door vliegers te 
raadplegen documentatie verschenen. In deze nieuwe publicatie is de aanvliegroute naar het 
zuidelijk circuitgebied meer nauwkeurig omschreven door de invoering van een verplicht punt 
in die aanvliegroute. Dit punt ligt op de kruising van de A 1 en de N345. De aanvliegroute 
verloopt via de zogeheten "Grote Wetering". Daarnaast is duidelijker aangegeven welke ge
bieden vanuit geluidoverlast zoveel mogelijk gemeden moeten worden. 

De voor het gebruiksplanjaar geraamde verdelingen over de vliegroutes wijken niet af van 
hetgeen in het voorgaande gebruiksplan werd voorzien. 

5. LESVLUCHTEN, KUNSTVLUCHTEN EN PROEFDRAAIEN

5.1 Les- en circuitvluchten 

Het aantal geprognotiseerde les- en circuitvluchten is op bijlage 1 weergegeven (in totaal 
43.675) en wijkt niet af van hetgeen in het voorgaande gebruiksplan werd verondersteld. 
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5.2 Kunstvluchten 

In de aanwijzing is over het kunstvliegen een aantal beperkingen opgenomen. Deze beper
kingen houden het volgende in: 

2 

3 

Voor het uitvoeren van kunstvluchten boven het luchtvaartterrein dient een hoogte van méér dan 1500 ft. 
te worden aangehouden. 
Voor kunstvluchten beneden deze hoogte dient vooraf toestemming door de Minister van Verkeer en Wa
terstaat te worden verleend. 
In de vergadering van de Commissie Milieuhygiëne werd besloten in te stemmen met het voorstel om: 
a. oefenvluchten te laten uitvoeren boven een landelijk gebied ten noorden van het vliegveld, waarbij

niet boven bebouwing zal worden gevlogen, tot maximaal 16 per jaar en de duur van elke vlucht op
maximaal 15 minuten te bepalen;

b. jaarlijks maximaal 12 kunstvluchten boven het aangewezen luchtvaartterrein toe te staan, waarvan
er maximaal 8 mogen worden uitgevoerd in de periode 15 april tot 16 september. Een en ander na
verkrijging van de ontheffing van de Minister en voorts onder de voorwaarde, dat deze vluchten
naar het oordeel van de dienstdoende havenmeester veilig kunnen worden uitgevoerd.
Elke kunstvlucht boven het luchtvaartterrein zal, exclusief het starten en landen, niet langer dan 6
minuten mogen duren.

c. VIP-vluchten en vluchten naar airshows elders zullen conform de geldende procedures worden uit
gevoerd.

In het voorjaar 2001 werd in de vergadering van de milieucommissie een afspraak over het 
instellen van een voor kunstvliegen te mijden gebied rond de luchthaven besproken. Mede 
naar aanleiding van deze afspraak zal de Milieucommissie zal in de vergadering van okto
ber 2001 de gang van zaken in de achterliggende periode evalueren. 

5.3 Proefdraai-activiteiten 

Het proefdraaien van vliegtuigmotoren gebeurt vóór en na de reguliere inspecties en bij vol
ledige revisie van motoren. 

Bij de reguliere inspecties gaat het om kortdurend proefdraaien (van 5 tot 10 minuten). Hier
bij wordt een motor gedurende circa 10 seconden op vol vermogen getest. Het geluid van dit 
proefdraaien is vergelijkbaar met de test van de motor(en) vóór elke start van een vliegtuig. 

Na een revisie wordt gedurende langere tijd (enkele uren) een vliegtuigmotor, geplaatst op 
een verplaatsbare bok, uitgetest. Eerstgenoemde proefdraai-activiteiten vinden gemiddeld 
circa 20 maal per week plaats en de laatstgenoemde hoogstens 5 maal per jaar. Zij worden 
in overleg met de havendienst door de verschillende onderhoudsbedrijven uitgevoerd. Bij de 
keuze van de locatie van het proefdraaien wordt rekening gehouden met de windrichting om 
voor omwonenden zo weinig mogelijk hinder te veroorzaken. 

Voor het met deze activiteiten samenhangende geluid zal in de loop van het gebruiksplanjaar 
2001-2002 een nieuwe vergunning van Provincie Gelderland worden verkregen. 

6. Ke-VERKEER

Op grond van het aanwijzingsbesluit uit 2000 zijn voor de luchthaven Teuge tot 2002 maxi
maal 4.500 vliegbewegingen per jaar van helikopters toegestaan en 100 vliegbewegingen 
van vliegtuigen met straalaandrijving en vliegtuigen met schroefaandrijving zwaarder dan 
6.000 kg. Een op initiatief van de provincie Gelderland gestart onderzoek om les-activiteiten 
met helikopters naar een locatie elders te verplaatsen, was ten tijde van de opstelling van dit 
gebruiksplan nog niet afgerond. 
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luchthaven teuge BEWEGINGEN GEBRUIKSPLANJAAR 2000-2001 

2000 nov 
dec 

2001 jan 
feb 

maa 

i 
apr 
me 
jun 
jul 

aug 
sep 
okt 

totaal 

realisatie 

4.478 

4.016 

2.840 

3.786 

4.059 

4.775 

7.203 

6.938 

6.977 

9.300 

7.400 

7.000 

68.772 

totaal 

plan % 

5.000 89,6 
3.100 129,5 
4.100 69,3 
4.700 80,6 
5.700 71,2 
7.400 64,5 
9.200 78,3 
8.400 82,6 
8.200 85,1 
9.300 100,0 
7.400 100,0 
7.000 100,0 

79.500 86,5 
en 100 jets 

waarvan u.l.v 
straalvliegtuig 
propellervliegtuig >6.000kg 
propellervliegtuig <6.000kg 

vleugelvliegtuigen 

realisatie plan verschil 

4.299 4.700 (401) 
3.858 2.800 1.058 
2.688 3.800 (1.112) 
3.617 4.400 (783) 
3.886 5.400 (1.514) 
4.637 7.000 (2.363) 
6.983 8.700 (1.717) 
6.656 7.900 (1.244) 
6.739 7.800 (1.061) 
8.900 8.900 0 

7.000 7.000 0 

6.600 6.600 0 

65.863 75.000 (9.137) 

realisatie plan verschil 

0 ol 0 

38 100 1 (62) 
0 zit in straalvliegtuig 

65.863 75.000 1 (9.137) 

cursief= aantal volgens gebruiksplan in de nog niet verstreken maanden 

jets helikopters 

cum. realisatie realisatie plan 

(401) 8 171 300 
657 0 158 300 

(455) 8 144 300 
(1.238) 4 165 300 
(2.752) 4 169 300 
(5.115) 2 136 400 
(6.832) 4 216 500 
(8.076) 4 278 500 
(9.137) 4 234 400 
(9.137) p.m. 400 400 

(9.137) p.m. 400 400 

(9.137) p.m. 400 400 

0 38 2.871 4.500 

verschil cum. 

(129) (129)
(142) (271)
(156) (427)
(135) (562)
(131) (693)
(264) (957)
(284) (1.241)
(222) (1.463)
(166) (1.629)

0 (1.629) 

0 (1.629) 

0 (1.629) 

(1.629) 0 
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maand \jaar 

januari 

februari 

maart 

april 

mei 

juni 

juli 

augustus 

september 

oktober 

november 

december 

helikopters 

totaal 

..,,l g
'-

e_m_id_ d _el_d _ II 

1994 
3.439 

4.536 

4.774 

7.373 

9.486 

9.467 

10.284 

8.963 

6.629 

7.207 

3.533 

2.934 

78.625 

3.532 

75.093 

74.1751 

1995 1996 1997 
4.018 3.556 2.242 

4.303 3.316 3.569 

6.652 5.770 5.650 

7.551 8.059 6.026 

8.863 8.673 9.970 

9.462 8.153 8.956 

9.255 7.554 9.371 

8.427 7.579 10.277 

6.781 8.144 9.630 

7.541 7.074 7.011 

4.741 3.667 5.165 

2.717 2.864 4.004 

80.311 74.409 81.871 

3.155 4.053 4.276 

77.156 70.356 77.595 

VLIEGBEWEGINGEN PER MAAND 

vast vleuQelvlie� t uiQen 
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001 gem. 

4.132 4.537 3.289 2.840 3.884 4.259 3.240 2.688 3.518 

5.197 3.747 5.410 3.786 4.599 3.351 5.134 3.617 4.175 

5.885 6.931 4.824 4.059 5.507 6.276 4.516 3.886 5.046 

6.866 7.560 7.791 4.775 6.166 7.222 7.407 4.637 6.358 

9.309 10.096 7.606 7.203 8.887 9.726 7.328 6.983 8.231 

7.600 8.316 8.621 6.938 7.098 8.030 8.353 6.656 7.534 

8.060 9.816 6.537 6.977 7.669 9.492 6.293 6.739 7.548 

9.546 8.636 9.560 9.124 8.464 9.103 ? 8.897 

6.562 8.150 6.135 5.960 7.652 5.947 ? 6.520 

4.218 7.308 4.079 4.209 6.994 3.923 ? 5.042 

5.113 5.199 4.478 4.574 4.791 4.299 ? 4.555 

3.129 2.924 4.016 2.789 2.724 3.858 ? 3.124 

75.617 83.220 72.346 36.578 70.466 78.981 69.401 35.206 70.548 

5.088 4.161 2.908 

70.529 79.059 69.438 36.578 
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luchthaven teuge 

1. INLEIDING

1.1 Wettelijk kader 

Dit gebruiksplan 2000 - 2001 van Luchthaven Teuge geldt voor de periode van november 

2000 tot en met oktober 2001. Het gebruiksplan is opgesteld op grond van voorschriften uit 

artikel 30b, lid 1 van de Luchtvaartwet. 

Het luchtvaartterrein Teuge is bij beschikking van de Minister van Verkeer en Waterstaat op 

10 maart 2000 aangewezen voor het openbaar nationaal en internationaal burgerluchtver

keer. Tegen de beschikking is een aantal beroepen ingesteld bij de Raad van State. Naar 

verwachting wordt in 2001 hierop besloten. 

Het luchtvaartterrein Teuge is ingedeeld in code 2-8 resp. 1-8, zoals vermeld in Bijlage 14 

van het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart. Rond het luchtvaartterrein is een 

geluidszone vastgesteld, waarbuiten de in het Besluit geluidsbelasting kleine luchtvaart vast

gestelde grenswaarde niet mag worden overschreden. De grenswaarde van 50BKL werd per 

1 januari 2000 verlaagd naar 4 7BKL. Op deze zone wordt met ingang van dit gebruiksplan 

gehandhaafd. 

Van het luchtvaartterrein wordt ook gebruik gemaakt door hefschroefvliegtuigen en 

luchtvaartuigen waarvan de vliegpatronen overeenkomen met die van luchtvaartuigen van 

ten minste 6.000 kg. Voor deze categorieën luchtvaartuigen werd bij de aanwijzing geen ge

luidscontour vastgesteld. Dit gebruiksplan beperkt zich tot het vliegverkeer waarop het 'Be

sluit geluidbelasting kleine luchtvaart' van toepassing is. 

1.2 Opzet van het gebruiksplan 

De opzet van dit gebruiksplan is evenals in voorgaande jaren gebaseerd op het 'model ge

bruiksplan' zoals dit door de Rijksluchtvaartdienst is verstrekt. Na de inleiding wordt een 

prognose gegeven van het verkeer in de periode november 2000 tot november 2001. Deze 

prognose is mede tot stand gekomen op basis van de ontwikkelingen in de verkeerscijfers in 

de afgelopen jaren. Dit gebruiksplan heeft uitsluitend betrekking op de geluidbelasting die 

veroorzaakt wordt door de kleine luchtvaart. 

Voor het verwachte gebruik van hefschroefvliegtuigen en vastvleugelvliegtuigen met 

straalaandrijving of> 6.000kg is geen geluidscontour berekend. Voor dit zogeheten Ke

verkeer is in 1995 door het NLR een berekening uitgevoerd op basis van 5.500 vliegtuigbe-
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luchthaven teuge 

1999 nov 

dec 

2000 jan 

feb 

maa 

apr 

me 

jun 

i 

1ju 

aug 

sep 

okt 

totaa 1

totaal 

realisatie plan 

5.199 4.000 

2.924 2.900 

3.341 3.800 

5.414 4.200 

4.826 5.900 

7.791 7.800 

7.607 9.300 

8.621 9.300 

6.537 9.100 

9.560 8.400 

7.400 7.400 

7.400 7.400 

76.620 79.500 

waarvan u.l.v 

straalvliegtuig 

propellervliegtuig >6.000kg 

propellervliegtuig <6.000kg 

vleugelvliegtuigen 

realisatie plan verschil 

4.791 3.700 1.091 

2.724 2.600 124 

3.240 3.500 (260) 

5.134 3.900 1.234 

4.516 5.600 (1.084) 

7.407 7.400 7 

7.328 8.800 (1.472) 

8.353 8.800 (447) 

6.293 8.700 (2.407) 

9.103 8.000 1.103 

7.000 7.000 0 

7.000 7.000 0 

72.889 75.000 (2.111) 

realisatie plan verschil 

0 0 0 

68 100 (32) 

0 zit in straalvliegtuig 

72.889 75.000 (2.111) 

cursief= aantal volgens gebruiksplan in de nog niet verstreken maanden 

Gebruiksplan 1999 - 2000 

Jets helikopters 

cum. realisatie realisatie plan verschil cum. 

1.091 8 400 300 100 100 

1.215 0 200 300 (100) 0

955 2 99 300 (201) (201)

2.189 8 272 300 (28) (229)

1.105 2 308 300 8 (221)

1.112 8 376 400 (24) (245)

(360) 1 278 500 (222) (467)

(807) 9 259 500 (241) (708)

(3.214) 13 231 400 (169) (877)

(2.111) 17 440 400 40 (837)

(2.111) 0 400 400 0 (837)

(2.111) 0 400 400 0 (837)

0 68 3.663 4.500 (837) 0
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VLIEGBEWEGINGEN PER MAAND 

maand\ jaar 1994 1995 
januari 3.439 4.018 

februari 4.536 4.303 

maart 4.774 6.652 

april 7.373 7.551 

mei 9.486 8.863 

juni 9.467 9.462 

juli 10.284 9.255 

augustus 8.963 8.427 

september 6.629 6.781 

oktober 7.207 7.541 

november 3.533 4.741 

december 2.934 2.717 

78.625 80.311 

heli-beweqinqen 3.532 3.155 

totaal 75.093 77.156 

!gemiddeld 71.9181 

1996 1997 
3.556 2.242 

3.316 3.569 

5.770 5.650 

8.059 6.026 

8.673 9.970 

8.153 8.956 

7.554 9.371 

7.579 10.277 

8.144 9.630 

7.074 7.011 

3.667 5.165 

2.864 4.004 

74.409 81.871 

4.053 4.276 

70.356 77.595 

vast vleugelvliegtuigen 
1998 1999 2000 1998 1999 2000 gem. 
4.132 4.537 3.289 3.884 4.259 3.240 3.794 

5.197 3.747 5.410 4.599 3.351 5.134 4.361 

5.885 6.931 4.824 5.507 6.276 4.516 5.433 

6.866 7.560 7.791 6.166 7.222 7.407 6.932 

9.309 10.096 7.606 8.887 9.726 7.328 8.647 

7.600 8.316 8.621 7.098 8.030 8.353 7.827 

8.060 9.816 6.537 7.669 9.492 6.293 7.818 

9.546 8.636 9.560 9.124 8.464 9.103 8.897 

6.562 8.150 ? 5.960 7.652 ? 6.806 

4.218 7.308 ? 4.209 6.994 ? 5.602 

5.113 5.199 ? 4.574 4.791 ? 4.683 

3.129 2.924 ? 2.789 2.724 ? 2.757 

75.617 83.220 53.638 70.466 78.981 51.374 73.556 

5.088 4.161 

70.529 79.059 53.638 
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Algemeen 

Naam luchtvaartterrein en exploitant 

Het luchtvaartterrein Midden-Zeeland wordt geëxploiteerd door Zeeland Airport b.v. 

Wettelijk kader 

Het gebruiksplan Luchtvaartterrein Midden-Zeeland is opgezet op basis van de vigerende 
Luchtvaartwet art. 30b. Artikel 30 b, lid 1 van de Luchtvaartwet luidt als volgt: 
De exploitant van een luchtvaartterrein; 
a. in gebruik voor luchtvaartuigen als bedoeld in artikel 25, eerste lid, onderdeel a, zendt Onze
Minister een voorstel betreffende het gebruik van het luchtvaartterrein voor een nader met
Onze Minister overeen te komen periode van 12 achtereenvolgende maanden, verder te
noemen gebruiksplan;
b. alleen in gebruik voor luchtvaartuigen als bedoeld in artikel 25, eerste lid, onderdeel b,
toont ten genoegen van onze minister aan dat door het te verwachten gebruik van het
luchtvaartterrein de geluidszone niet zal worden overschreden".

Ll Aanwijzing 

1.3.1 Gebruik van het luchtvaartterrein 

Het luchtvaartterrein Midden-Zeeland is bij besluit van 20 september 2000, 
nr. DGRLDNI/L 00.350053, laatstelijk aangewezen. Het luchtvaartterrein is bestemd voor 
gebruik voor openbaar nationaal en internationaal burgerluchtverkeer van en naar landen die 
partij zijn bij het akkoord van Schengen. 

Op het luchtvaartterrein is een baan aanwezig in de richting oost - west, met een lengte van 
1000 meter en een breedte van minimaal 30 meter, met daarbij behorende onverharde 
rijbanen, zoals aangegeven op de plattegrond van het luchtvaartterrein (zie bijlage) 
Voor het doen opstijgen van de zweefvliegtuigen wordt gebruik gemaakt van een 
sleepvliegtuig. Voor wat betreft het zweefvliegen is het starten met behulp van een lier 
toegestaan na sluiting van het veld voor andere_ activiteiten. Ook kan worden opgestegen met 
een motorzweefvliegtuig. Het gebruik door vaste vleugelvliegtuigen met straalaandrijving 
wordt niet voorzien. 

Het luchtvaartterrein wordt eveneens gebruikt door hefschroefvliegtuigen. In de aanwijzing 
van het luchtvaartterrein Midden-Zeeland is een aantal van 400 bewegingen per jaar met 
hefschroefvliegtuigen als maximum toelaatbaar aantal bewegingen vastgelegd. 

Het vliegverkeer vindt plaats overeenkomstig de zichtvliegvoorschriften (visual flight rules, 
VFR), binnen de daglichtperiode onder de ter plaatse geldende zichtweersomstandigheden. 
De luchtruimte boven Nederland is in dit kader verdeeld in luchtruimklasses, waarin per 
luchtruimklasse onderscheid wordt gemaakt in zichtweersomstandigheden. Voor het 
luchtvaartterrein op Midden-Zeeland geldt een luchtruimklasse G, waarbij een minimaal 
vliegzicht geldt van 1,5 km. 
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1.3.2. Geluidsbelasting 

De exploitant laat op het luchtvaartterrein slechts luchtverkeer toe, voorzover de daardoor 
veroorzaakte geluidsbelasting de vastgestelde grenswaarde niet overschrijdt. 
Als basis voor de berekening van de geluidsbelasting wordt gehanteerd: 
- het aantal vliegtuigbewegingen, gecorrigeerd voor het tijdstip van de dag en voor het
weekend in de zes drukste maanden;
- een verdeling van het aantal vliegtuigbewegingen over geluidscategorieën, routes,
baangebruik en vluchtsoort (start, circuit, landing).

1.4 Gebruiksplanperiode 

Het gebruiksplan als bedoeld in artikel 30b van de Luchtvaartwet betreft de periode van 
1 juni van enig jaar tot 1 juni van het daarop volgende jaar. Het lopende gebruiksplan zal per 
1 januari 2004 vervangen worden door een gebruiksplan dat loopt tot en met 31 december 
2004. 

1.5 Doelstelling 

Het doel van het gebruiksplan is om aan de hand van de te verwachten verkeersomvang de 
daaraan gerelateerde geluidsbelasting voor de voorliggende periode van één jaar aan te geven. 
Tevens kan in dit gebruiksplan het effect worden aangetoond van maatregelen op de totale 
geluidsbelasting. 

Een belangrijk doel van het gebruiksplan is het verstrekken van informatie naar de omgeving, 
zodanig dat inzicht wordt verschaft over de ontwikkelingen van het luchtverkeer. En wordt 
hiermede inzicht gegeven in het gebruik van het luchtvaartterrein en de inspanningen die 
vanuit de luchthavenzijde gepleegd worden om te komen tot een reducering van de 
geluidsbelasting. 

Via de provinciale milieutelefoon en de milieucommissie voor het luchthaventerrein Midden
Zeeland (ex. art. 28 Luchtvaartwet) wordt zo spoedig mogelijk actie genomen op klachten met 
betrekking tot milieuaspecten (waaronder geluidshinder). 

1.6 Totstandkoming en status 

Dit gebruiksplan is opgesteld door Zeeland Airport B.V .. De prognoses zijn gemaakt op basis 
van de gegevens zoals deze beschikbaar waren tot en met juni 2003. De berekeningen voor de 
geprognostiseerde geluidsbelasting worden uitgevoerd door een van rijkswege erkende 
instelling. 

Vaststelling van dit gebruiksplan geschiedt door de Minister van Verkeer en Waterstaat na 
overleg met de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer. 

1.7 Relatie tot voorafgaande plannen 

Bij de opzet van dit gebruiksplan is gebruik gemaakt van de ervaring die is opgedaan bij het 
opstellen van eerdere gebruiksplannen en is het "model gebruiksplan" gehanteerd zoals dit 
door de Rijksoverheid is verstrekt. 
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2. Verkeersprognose 

2.1 Verkeersprognose 

De hoeveelheid vliegverkeer op een luchtvaartterrein wordt aangegeven in het aantal 
vliegbewegingen. Hierbij wordt elke start en landing geregistreerd als een aparte 
vliegbeweging. Ook de zogenoemde schijnlandingen worden daarbij steeds als 2 
vliegbewegingen geteld. 
De verwachting van het BKL-verkeer voor de voorliggende gebruiksplanperiode is 
gebaseerd op de verwachting dat na een terugval zoals die zich voor het gehele jaar 2003 
aftekent met 15 % zich zal herstellen op basis van historische gegevens. Ook in 1993 was er 
een terugval van 20% ten opzichte van 1992 met een herstel van 22% in 1994. 
Mogelijkerwijs zijn de economische- en markt omstandigheden hier van de oorzaak. 

2.2 Vliegbewegingen 

De verkeersontwikkeling op het luchtvaartterrein Midden-Zeeland geeft onderstaand een 
beeld van de afgelopen 7 jaar __ en een gedeeltelijke prognose voor het jaar 2003 .. 

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Januari 777 1964 709 1048 618 921 572 600 
Februari 1034 2405 854 1309 881 802 1399 840 
Maart 2774 2598 2346 1901 1168 2449 2167 1160 
April 3900 2409 3289 3827 2348 3521 2097 2350 
Mei 4114 4758 5407 3700 3746 2584 2567 3740 
Juni 2967 3210 4095 4589 4119 3977 3048 4100 
Juli 5244 4667 5168 4333 3622 3538 3322 3600 
Augustus 5332 5625 4519 4610 4201 4318 3531 4200 
September 4428 3123 3691 3393 2351 3343 2850 2350 
Oktober 3029 1791 2725 1266 2349 1368 1400 prognose 2350 
November 729 1146 1938 419 1597 1040 1000 prognose 1600 
December 1-401 354 479 488 1120 486 400 prognose 1100 

Totaal 35729 34050 35220 30883 28120 28347 24353 prognose 27990 

2.3 Vliegniigtypen 

De in gebruik zijnde vliegtuigtypen in de kleine luchtvaart worden qua geluidsniveau 
onderverdeeld in acht verschillende categorieën: 

Hoofdstuk 6 
Categorie 
1 
2 

3 
4 
5 
6 

dB(A) 
>78
75-78
72-75
69-72
66-69
63-66

Hoofdstuk 10 
Categorie dB(A) 
1 >82,3
2 79,6-82,3
3 76,9-79,6
4 74,2-76,9
5 71,6-74,2
6 68,9-71,6
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2.4 

60-63
<60

7 

8 

Verdeling weekend/werkdagen 

66,2-68,9 
<66,2 

In de berekeningen van de geluidszone wordt een onderscheidt gemaakt tussen vluchten die 
plaatsvinden op doordeweekse dagen en weekenddagen. Op vliegbewegingen welke 
plaatsvinden op de weekenddagen én feestdagen in de zes drukste maanden van het jaar 
wordt een vermenigvuldigingsfactor 5 toegepast. Reden hiervan ook is dat de ondervonden 
hinder door de kleine luchtvaart niet zo zeer binnenshuis wordt beleefd, doch vooral bij 
activiteiten in de directe nabijheid van de woning (in de tuin zitten en bij open ramen). 

2.5 Verdeling dag/avond/nacht 

De luchthaven is aanvliegbaar van een kwartier voor zonsopkomst tot een kwartier na 
zonsondergang. Binnen deze periode hanteert Zeeland Airport b.v. een openstelling van 09.00 
tot 20.00 uur. De mogelijkheid bestaat echter om op aanvraag bij de exploitant vervroegde en 
latere openstelling te bewerkstelligen, hiermee wordt terughoudend omgegaan. 

2.6 Seizoensinvloeden 

Goede en slecht weersomstandigheden en economische omstandigheden vertalen zich direct 
in het aantal vliegtuigbewegingen. Dit komt ook tot uitdrukking in de cijfers die onder 2.2 
vliegbewegingen zijn weergegeven. 

2.7 Toetsing van verkeersprognose aan de Aanwijzing 

Zie bijlage 

2.8 Wijzigingen verkeersontwikkeling t.o.v. het voorafgaande jaar 

De verkeersontwikkeling van de verschillende vluchtsoorten over de acht maanden in 2003 
geeft een daling aan van alle verkeerssoorten. 

3. Baan beschikbaarheid

3 .1 Baanbeschikbaarheid 

Midden-Zeeland kent slechts één onverharde baan welke van beide zijden aanvliegbaar is, 
waardoor beïnvloeding van de geluidsbelasting beperkt is ten opzichte van luchthavens met 
meerdere banen. 

3 .2 Beschikbaarheid banen 

In de planperiode worden geen beperkingen voorzien als gevolg van groot onderhoud die de 
baanbeschikbaarheid zouden kunnen beïnvloeden. 



4. 

4.1 

Baangebruik 

Baangebruik 

Het baangebruik wordt bepaald door de windrichting, waarbij het uitgangspunt is dat er tegen 
de wind in geland en opgestegen wordt. Op windstille dagen of dagen met een sterk variabele 
windrichting wordt uitgegaan van de windrichting zoals deze op een hoogte van ongeveer 300 
meter heerst. Indien ook deze wind ontbreekt of variabel van richting is, geniet de 
baanrichting 27 de voorkeur. 

4.2 Algemeen 

Algemene beschrijving van de aanwezige baan, zie 1.3.1. 

4.3 Voorzien baangebruik 

Op basis van ervaringsgegevens zal het verwachte gebruik van de baan 09 37% en voor de 
baan 27 63% in de berekening voor het te verwachten gebruik w�!"_den meegenomen. 

4.4 Vliegroutes 

Het luchtvaartterrein Midden-Zeeland behoort tot de z.g. ongecontroleerde velden, d.w.z. dat 
er geen verkeersleiding aan het luchtvaartterreinverkeer wordt gegeven. Er wordt "op zicht" 
gevlogen waarbij een voorgeschreven luchtverkeercircuit wordt gevolgd. Een deel van de 
vliegtuigbewegingen wordt gemaakt door les- en oefenvluchten. Hierbij wordt meerdere 
malen het gehele luchtverkeercircuit gevolgd. 
4.5 Meteo-marge 

Door wisselende meteorologische omstandigheden is het mogelijk dat in een bepaald jaar 
wordt afgeweken van het verwachte nominale baangebruik zijnde 38% voor baan 09 en 62% 
voor baan 27. Deze mogelijke variatie in baangebruik wordt in rekening gebracht door een 
tweetal geluidsbelastingberekeningen uit te voeren, elk met andere baangebruikpercentages. 
Van de aldus verkregen geluidsbelastingcontouren worden de omhullende contouren bepaald. 

(__ Het zijn deze contouren die in bijlage gepresenj:eerd zijn. 

5. 

5.1 

Lesvluchten, circuitvluchten, kunstvluchten en proefdraaien 

Prognose lesvluchten 

In 2002 was het aandeel lesterreinvluchten op de luchthaven Midden-Zeeland 32% van het 
totale aantal vliegbewegingen. 
De doelstelling is om dit percentage door tariefstelling en operationele maatregelen te 
verminderen naar 30 %. Als gevolg van economische omstandigheden is er een vermindering 
van het aantal circuit les- en oefenvluchten, over de eerste zeven maanden van 2003. 
Om deze reden zal naar verwachting de doelstelling zeker gehaald worden in het voorliggende 
gebruiksplanjaar. 



5.2 Prognose circuitvluchten 

In 2002 was het aandeel circuitvluchten op de luchthaven Midden-Zeeland 39% van het 
totale aantal vliegbewegingen. 
De doelstelling is om dit percentage eveneens met 2% te verlagen. Hier geldt het zelfde als 
onder 5.1. 

5.3 Prognose kunstvluchten 

Gedurende de planperiode worden geen kunstvluchten voorzien. 

5 .4 Proef draai-activiteiten 

Het proefdraaien van in luchtvaartuigen gemonteerde motoren, anders dan bij de uitvoering 
van een vlucht, vindt incidenteel op de luchthaven Midden-Zeeland plaats. 
Voor dit proefdraaien wordt een plaats gekozen welke de minste hinder en gevaar oplevert. 

6. 

6.1 

Hefschroefvliegtuigen 

Prognose helicopterverkeer 

In 2002 werden 398 helikopterbewegingen gemaakt Gedurende de planperiode zal het 
wellicht nodig zijn om bekend te maken aan luchtvarenden met helikopters om toestemming 
vooraf te krijgen van de exploitant om overschrijdiÏ1g van het maximale aantal van 400 
helikopterbewegingen te voorkomen, deze maatregel blijft van toepassing. 

7. 

7.1 

Maatregelen en verwachte geluidsbelasting 

Geluidshinder beperkende maatregelen 

In de voorliggende planperiode is het niet toegestaan om na 19.00 uur z.g. doorstart
bewegingen uit te voeren. In de zes drukste m�nden (april tot en met september) worden 
ook op de zondagen z.g. doorstartbewegingen uitgesloten. 
Gedurende het gehele jaar wordt een geluidstoeslag geheven voor de meer lawaaierige 
vliegtuigen op elke landing. Op een landing na 19.00 uur wordt een extra toeslag geheven. In 
het weekend en op feestdagen tijdens de zes drukste maanden wordt daarop nog een extra 
toeslag geheven naar geluid op elke landing. 

7.2 Verwachte geluidsbelasting 

Een door de Inspectie Verkeer en Waterstaat erkende instelling (Nationaal Lucht-en 
Ruimtevaartlaberatorium) zal berekeningen uitvoeren op basis van de meest recente gegevens 
die van het Centraal Bureau voor de Statistiek zijn verkregen. (De exploitant zendt 
maandelijks het luchthavenregister die alle relevante informatie bevat naar het CBS). 

Samengevat zal het bkl-verkeer op basis van 28000 bewegingen, een baangebruik voor de 
baan 09 met 37% en voor de baan 27 met 63%, en een circuitverkeer van 37% berekend 
worden. 



( 

Verwacht mag worden dat de vastgestelde geluidscontour, voor het verkeer dat valt onder de 
BGKL voor de voorliggende periode niet zal worden overschreden, de berekening door het 
NLR zal hierbij bepalend zijn. 

7.3 Verhouding van gebruik tot de zone 

Bijlage. 

8. Communicatie

8.1 Communicatie

Het gebruiksplan is openbaar. 

Alvorens de Minister van Verkeer en Waterstaat het gebruiksplan vaststelt zal de 
Milieucommissie voor het luchtvaartterrein Midden-Zeeland in de gelegenheid gesteld 
worden advies uit te brengen over maatregelen en voorschriften ter vermindering van de 

. geluidsbelasting rond het luchtvaartterrein. 

8.2 Communicatie van gebruiksplan met omgeving 

Nadat het gebruiksplan door de Minister is vastgesteld zal dit verzonden worden aan: 
- het College van Gedeputeerde Staten in de Provincie Zeeland

het College van Burgemeester en Wethouders van de Gemeenten Middelburg, Goes en
Noord-Beveland.

- de leden van de Milieucommissie voor het luchtvaartterrein Midden-Zeeland.



Invoergegevens 

Tabel la aantal start- en landingsbewegingen per categorie 

Vliegt.cat. Overland Terrein Reclame Zweefslp. 

Cat 1 186 24 0 2 

Cat 2 946 68 0 0 

Cat 3 2836 1350 0 2 

Cat4 1060 390 0 0 

Cat 5 3228 2188 6 0 

Cat 6 988 520 40 0 

Cat 7 566 542 0 0 

Cat 8 454 182 0 18 

Totaal 10264 5264 46 22 

Tabel 1 b aantal circuitbewegingen per categorie 

fliegt. cat. 

Cat 1 

Cat2 

Cat 3 

Cat4 

Cat 5 

Cat 6 

Cat 7 

Cat 8 

Totaal 

Tabel 2 baangebruik 

Baan 

09 

27 

Overland Terrein Reclame Zweefslp. 

50 64 0 

34 28 0 

694 2672 0 

352 970 0 

878 3906 0 

250 722 6 

362 928 0 

218 210 0 

2838 9500 6 

Baangebruik 

Starts Landingen Circuits 

37% 37% 37% 

63% 63% 63% 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

50 

50 

Totaal 

212 

1014 

4188 

1450 

5422 

1548 

1108 

654 

15596 

Totaal 

114 

62 

3366 

1322 

4784 

978 

1290 

478 

12394 



( 

Tabel 3 verdeling van het vliegverkeer over de dag 

locale tijd 

23. 00-07. 00

07.00-19.00

19.00-23.00

nsf 

10 

1 

3,16 

circuit 

0% 

100% 

0% 

oveng 

0% 

95,37% 

4,63% 

Tabel 4 jaargemiddelde van nachtsraffactor en weekendweegfactor 

Overland Terrein Reclame Zweefslp. 

Starts 2.2 2.2 2.2 4.4 

Landingen 2.2 2.2 2.2 4.4 

Circuits 2 2 2 5 

Tabel 5 verdeling van de starts en landingen over het jaar 

totaal bewegingen aantal op za/zo/fe in 6 overige bewegingen voor 

drukste maanden de rest van het jaar 

Overland 100% 25% 75% 

Terrein 100% 25% 75% 

Reclame 100% 25% 75% 

Zweefslp. 100% 75% 25% 

Tabel 6 verdeling van de circuitbewegingen over het jaar 

totaal bewegingen aantal op za/zo/fe in 6 overige bewegingen voor 

drukste maanden de rest van het jaar 

Overland 100% 25% 75% 

Terrein 100% 25% 75% 

Reclame 100% 25% 75% 

Zweefslp. 100% 100% 0% 



*** ENVIRA Zone check List *** 

ZONE POINT PRESENTATION 
----------------------

Colour Description 
------ ----------- Prognose 2004 
green - Ok 28000 bewegingenyellow - Margin crossing
red Zone crossing

SELECTION CRITERIA 
------------------

Airport EHMZ 
Aviation General 
Unit BKL 
Checked result (CHK) es EHMZ GP 2004 
Usagescheme result (GGB) zo EHMZ zone 
Zone points (MTG) zone_points 
Zone check correction factor: 0.50 
Number of zone points 59 

(1) (MTG-GGB)*50%+GGB

( = ((MTG-GGB)*50%+GGB)-CHK 

IND X-COOR Y-COOR MTG GGB CHK MTG-CHK (1) (2)

1 37500 394250 45.0 45.0 42.6 2.4 45.0 2.4 
2 37500 394000 45.2 45.2 42.8 2.4 45.2 2.4 
3 37750 394750 46.6 46.6 44.0 2.6 46.6 2.6 
4 37750 394500 46.8 46.8 44.4 2.4 46.8 2.4 
5 37750 393750 46.8 46.8 44.4 2.4 46.8 2.4 
6 37750 393500 45.9 45.9 43.3 2.6 45.9 2.6 
7 37750 393250 44.4 44.4 41. 6 2.8 44.4 2.8 
8 38000 395000 46.8 46.8 44.2 2.6 46.8 2.6 
9 38000 393000 44.9 44.9 41. 8 3.1 44.9 3.1 

10 38000 392750 43.7 43.7 40.4 3.3 43.7 3.3 
11 38250 395000 46.7 46.7 44.2 2.6 46.7 2.6 
12 38250 392500 44.6 44.6 41. 3 3.3 44.6 3.3 
13 38500 395000 46.1 46.1 43.7 2.5 46.1 2.5 
14 38500 392250 44.4 44.4 41. 0 3.4 44.4 3.4 
15 38750 394750 47.0 47.0 44.7 2.3 47.0 2.3 
16 38750 392000 42.8 42.8 39.4 3.4 42.8 3.4 
17 39000 394750 46.7 46.7 44.4 2.3 46.7 2.3 
1 Q 39000 392000 44.4 44.4 41. 0 3.4 44.4 3.4 
( 39250 394750 46.0 46.0 43.5 2.4 46.0 2.4 
20 39250 392000 45.2 45.2 41.9 3.3 45.2 3.3 
21 39500 394750 45.5 45.5 43.0 2.5 45.5 2.5 
22 39500 392000 45.3 45.3 42.2 3.1 45.3 3.1 
23 39750 394750 45.4 45.4 42.9 2.6 45.4 2.6 
24 39750 392000 45.2 45.2 42.4 2.8 45.2 2.8 
25 40000 394750 46.0 46.0 43.4 2.6 46.0 2.6 
26 40000 392000 45.7 45.7 43.2 2.6 45.7 2.6 
27 40250 394750 46.0 46.0 43.2 2.7 46.0 2.7 
28 40250 392000 45.7 45.7 43.2 2.5 45.7 2.5 
29 40500 394750 45.2 45.2 42.5 2.8 45.2 2.8 
30 40500 392000 45.1 45.1 42.4 2.7 45.1 2.7 
31 40750 394750 45.2 45.2 42.4 2.8 45.2 2.8 
32 40750 392000 44.8 44.8 41. 8 2.9 44.8 2.9 
33 41000 394750 45.5 45.5 42.6 2.9 45.5 2.9 
34 41000 392000 44.7 44.7 41. 5 3.2 44.7 3.2 
35 41250 394750 45.8 45.8 42.9 2.9 45.8 2.9 
36 41250 392000 44.8 44.8 41. 4 3.4 44.8 3.4 
37 41500 394500 46.9 46.9 44.0 2.9 46.9 2.9 
38 41500 392000 44.8 44.8 41. 4 3.4 44.8 3.4 
39 41750 394500 46.5 46.5 43.5 2.9 46.5 2.9 
40 41750 392000 44.1 44.1 40.7 3.4 44.1 3.4 
41 42000 394500 46.2 46.2 43.3 2.9 46.2 2.9 
42 42000 392250 46.8 46.8 43.8 3.0 46.8 3.0 
43 42250 394500 46.1 46.1 43.2 2.9 46.1 2.9 
44 42250 392250 45.7 45.7 42.8 2.9 45.7 2.9 



45 42500 39'4500 46.1 46.1 43.3 2.8 46.1 2.8 

46 42500 392500 46.8 46.8 44.0 2.8 46.8 2.8 

47 42750 394500 45.8 45.8 43.1 2.7 45.8 2.7 

48 42750 392500 46.0 46.0 42.9 3.1 46.0 3.1 

49 43000 394500 45.1 45.1 42.3 2.8 45.1 2.8 

50 43000 392500 45.2 45.2 42.0 3.2 45.2 3.2 

51 43250 394250 46.8 46.8 43.8 3.0 46.8 3.0 

52 43250 392750 46.5 46.5 43.1 3.4 46.5 3.4 

53 43500 394250 46.0 46.0 42.8 3.2 46.0 3.2 

54 43500 392750 45.3 45.3 41. 8 3.4 45.3 3.4 

55 43750 394000 46.5 46.5 43.2 3.3 46.5 3.3 

56 43750 393250 47.0 47.0 43.5 3.5 47.0 3.5 

57 43750 393000 45.3 45. 3. 41. 9 3.5 45.3 3.5 

58 44000 393750 45.5 45.5 42.1 3.4 45.5 3.4 

59 44000 393500 45.6 45.6 42.2 3.4 45.6 3.4 

Gebruikte afkortingen. 

FGB Feitelijke GeluidsBelasting 

C 
GGB Geluidsbelasting volgens het aebruiksplan 
MTG 

-

-Maximaal Toegelaten Geluidsbelasting 
ZOG Zich Ontwikkelende Geluidsbelastina 
PRG Proanose 
co Compound 
es Case 
cd CalcDef 
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Gebruiksplan Rotterdam Airport 2004 

1. Inleiding

Het Gebruiksplan Rotterdam Airport 2004 geeft een zo nauwkeurig mogelijke 
indicatie over het te verwachten gebruik van de luchthaven in de periode 
1 november 2003 tot en met 31 oktober 2004. 

De gebruiksplanperiode is voorgeschreven in artikel 15 van de op 17 oktober 
2001 vastgestelde en per 31 oktober 2001 van kracht geworden aanwijzing 
luchtvaartterrein Rotterdam Airport (DGUL 01.421852). 

Op dit moment wordt gesproken over een mogelijke verruiming van de 
openstellingstijden van Rotterdam Airport. Indien deze verruiming gerealiseerd 
wordt binnen de gebruiksplanperiode zal, indien daartoe aanleiding is, een 
aangepast gebruiksplan worden ingediend op basis van de dan ontstane 
situatie. 

2. Referentiekader

De geprognosticeerde aantallen vliegtuigbewegingen in het gebruiksplan leiden 
tot een Ke-contour voor "groot verkeer" en een BKL-contour voor het verkeer 
met kleine vliegtuigen. 

Als referentiekader worden de Ke-zone en de BKL-zone gebruikt zoals die door 
het bevoegd gezag op 17 oktober 2001 zijn vastgesteld. 

3. Invoergegevens

De invoergegevens ten behoeve van het Gebruiksplan 2004 zijn enerzijds 
gebaseerd op hetgeen de luchtvaartmaatschappijen in hun dienstregeling 
hebben kenbaar gemaakt, anderzijds op het beeld dat het onaangekondigde 
verkeer de afgelopen jaren heeft gegeven. 

In Tabel 1 is de verdeling weergegeven van het geregelde en ongeregelde 
verkeer die als invoer gebruikt is voor de Ke-berekening voor het Gebruiksplan. 

Ke-verkeer S 6 ton > 6 ton Totaal 

Gereqeld lijndiensten 0 11.759 11.759 
Gereqeld vakantievluchten 0 1.144 1.144 
Onqereqeld overland .476 5.431 11.907 
Onqereqeld terrein 10.542 832 11.374 

Totaal 17.018 19.166 36.184 
Tabel 1: Overzicht invoergegevens Ke-verkeer 
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Bijlage 2: Invoergegevens Gebruiksplan 2004 

1. Invoergegevens ten behoeve van Ke-verkeer

Het totale verkeer voor 2004 (Ke) is gebaseerd op de verkeersprognose voor 
de periode 1 november 2003 tot en met 31 oktober 2004. Deze prognose is 
gebaseerd op het medio augustus 2003 bekende winterschema aangevuld met 
het zomerschema 2004 met daaraan toegevoegd het overige verkeer zoals dat 
gevlogen heeft in de periode 1 november 2002 tot en met 31 oktober 2003. 

N.B. Waar in Bijlage 2 sprake is van Jaartotaal 2003 wordt bedoeld de periode 
november 2002 t/m juli 2003 gerealiseerd verkeer gecompleteerd met 
augstus 2003 t/m oktober 2003 geprognosticeerd verkeer volgens het 
Gebruiksplan 2003. 

Type vlucht Gebruiksplan 2004 Jaartotaal 2003 
(Ke) (Ke) 

Overland groot verkeer 18.304 
20.988 

Circuit groot verkeer 832 
Overland klein verkeer 6.506 

14.482 
Circuit klein verkeer 10.542 
Totaal: 36.184 35.470 

Tabel 1: Totale Ke-verkeer (bewegingen exclusief nachtstraffactor) 

In de Ke-berekeningsmethodiek wordt gewerkt met zogenaamde nachtstraf
factoren. Dit zijn toeslagfactoren op het aantal vliegtuigbewegingen afhankelijk 
van het tijdstip van de uitgevoerde vlucht (zie tabel 2). 

Tijdsvak Nachtstraffactor Tijdsvak Nachtstraffactor 
00.00 - 06.00 10 19.00 - 20.00 3 
06.00 - 07.00 8 20.00 - 21.00 4 
07.00 - 08.00 4 21.00 - 22.00 6 
08.00 - 18.00 1 22.00 - 23.00 8 
18.00 - 19.00 2 23.00 - 24.00 10 

Tabel 2: Nachtstraffactoren 

De nachtstraffactoren zijn gebaseerd op de door de luchthaven te verwachten 
operatietijden voor het Gebruiksplan 2004. Voor het jaartotaal 2003 zijn deze 
gebaseerd op de vluchtregistratie en Gebruiksplan 2003. 

Type vlucht Gebruiksplan Gemiddelde Jaartotaal 2003 Gemiddelde 
2004 (Ke) NSF (Ke) NSF 

overland groot 45.812 2,50 
51.110 2,44 

circuit groot 886 1,06 
overland klein 12.808 1,97 

20.316 1,40 
circuit klein 13.314 1,26 
Totaal: 72.820 2,01 71.426 2,01 

Tabel 3: Totaal Ke-verkeer (bewegingen inclusief nachtstraffactor) 
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Type vlucht Gebruiksplan 2004 Jaartotaal 2003 
(BKL) (BKL) 

Overland klein verkeer 18.294 17.962 
Circuit klein verkeer 12.632 12.437 

Totaal: 30.926 30.399 
Tabel 5: Totaal BKL-verkeer (excl. nacht- en weekendstraffactor) 

In de verkeersprognose wordt het aantal vliegtuigbewegingen per vliegtuigtype 
vastgesteld. Aan elk type is voor de geluidberekening een aantal eigenschap
pen gekoppeld (geluidtabellen, aan- en uitvliegprocedures). 

Appendix- Terrein- en circuit- Overland verkeer Totaal BKL-verkeer 
categorie verkeer 2004 2004 Gebruiksplan 2004 

1 50 346 396 

2 354 616 970 
3 3.044 566 3.610 
4 1.500 400 1.900 
5 7.950 5.400 13.350 
6 3.600 2.700 6.300 
7 1.050 1.500 2.550 

8 450 1.400 1.850 
Totaal: 17.998 12.928 30.926 

Tabel 6: Vlootsamenstelling BKL-verkeer (excl. nacht- en weekendstraf-
factor) 

Bij de tot standkoming van het gebruiksplan en de berekening van het jaartotaal 
2003 is gebruik gemaakt van de geluidscertificaten volgens de zogenoemde 
NVL-lijst. Indien er geen geluidscertificaat beschikbaar was is gebruik gemaakt 
van de certificeringsgegevens uit de UDL-lijst. 

3. Verdeling afstandsklassen

De verdeling over de afstandsklassen is gebaseerd op de afstandsgegevens 
van de bestemmingen. 

4. Routes

Voor de beide banen (24 en 06) zijn SID's (Standard Instrument Departures) 
gepubliceerd in de Aeronautical Information Publication Netherlands (AIP 
Netherlands). De laatste versie dateert van 20 maart 2003. 

Voor de benodigde Ke-berekeningsmethode zijn spreidingsgebieden vereist. 
Deze zijn afkomstig van het NLR, versie 97. Er worden hierbij uitsluitend circuits 
op baan 24 gevlogen. 

Voor de BKL-berekeningen wordt uitgegaan van het 500 ft circuit, met een voor 
baan 24 verschoven start- en landingsdrempel, zoals aangegeven in de AIP 
Netherlands en de VFR-gids (16 mei 2002). 
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5. Baangebruik

Voor het gebruiksplan is onderstaand baangebruik gehanteerd. 

Baan 24 06 

Starts 67% 33 % 
Landingen 67% 33 % 
Tabel 7: Baangebruik 2004 (Ke) zonder meteotoeslag 

Voor het geregistreerde jaar 2003 is het baangebruik als volgt geweest. 

Baan 24 06 

Starts 58 % 42 % 
LandinQen 55 % 45 % 
Tabel 8: Baangebruik augustus 2002-juli 2003 (Ke & BKL) 

10 
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l: 
Bijlage 3 Lijst netwerkpunten Ke-contour 

Gebruik zone 56,00% 

l. 
Nr. Zone 2001 Gebruiksplan 2004 Ruimte Gebruik(%) 

33,6 29,23 4,37 60,5 

2 33,8 29,42 4,38 60,4 

3 34,4 30,46 3,94 63,5 

r� 
4 30,7 26,13 4,57 59,1 

5 34,3 31,46 2,84 72,1 

6 35,0 30,78 4,22 61,5 

7 33,5 28,54 4,96 56,5 

8 32,3 28,82 3,48 67,0 

9 32,5 27,07 5,43 53,5 

10 31,0 25,87 5,13 55,4 

11 32,0 26,61 5,39 53,8 

12 34,7 30,27 4,43 60,0 

13 34,9 28,76 6,14 49,3 

14 33,9 27,82 6,08 49,7 

15 33,3 27,18 6,12 49,4 

1:c 
16 33,0 26,48 6,52 47,2 

17 30,4 25,09 5,31 54,3 

18 31,3 24,48 6,82 45,6 

19 33,8 28,17 5,63 52,3 

f
20 32,9 26,80 6,10 49,5 

21 29,2 23,63 5,57 52,7 

22 29,8 23,63 6,17 49,1 

23 33,8 28,65 5,15 55,3 

f
24 30,7 24,77 5,93 50,5 

25 28,8 24,53 4,27 61,2 

26 32,0 26,36 5,64 52,2 

27 34,2 29,10 5,10 55,6 

L
28 32,7 27,72 4,98 56,4 

29 31,4 25,28 6,12 49,4 

30 32,4 29,90 2,50 75,0 

31 29,8 24,15 5,65 52,2 

r: 
32 29,2 24,00 5,20 55,0 

33 27,5 21,56 5,94 50,5 

34 32,6 26,38 6,22 48,9 

35 30,8 23,64 7,16 43,9 

! 
36 27,0 19,48 7,52 42,1 

37 33,9 26,88 7,02 44,6 

38 31,7 24,57 7,13 44,0 

39 30,7 24,58 6,12 49,4 

L c 
40 33,2 25,97 7,23 43,5 

41 33,8 28,29 5,51 53,0 

42 33,5 26,25 7,25 43,4 

43 30,2 27,02 3, 18 69,3 

[
44 33,8 29,11 4,69 58,3 

45 26,9 22,90 4,00 63,1 

46 29,1 22,91 6,19 49,0 

47 30,4 27,38 3,02 70,6 

f
48 30,3 25,33 4,97 56,4 

49 29,4 24,41 4,99 56,3 

50 31,0 28,18 2,82 72,3 

51 33, 1 28,84 4,26 61,2 

L
52 34,9 30,90 4.00 63,1 

53 34,9 30,77 4,13 62,2 

54 30,5 25,62 4,88 57,0 

55 32,6 28,77 3,83 64,3 

L
56 32,5 27,71 4,79 57,6 

57 34,6 30,71 3,89 63,9 

58 33,1 28,56 4,54 59,3 

L 
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[ : 
Bijlage 4 Lijst netwerkpunten BKL-contour 

Gebruik 47,70% 
zone: 

1 Nr. Zone 2001 Gebruiksplan 2004 Ruimte Gebruik(%) 

1 43,8 40,99 2,81 52,4 

r
2 44,1 41,31 2,79 52,6 

3 45,7 42,90 2,80 52,5 

4 47,0 44,06 2,94 50,8 

r 
5 45,7 42,94 2,76 53,0 

6 45,2 42,33 2,87 51,6 

7 47,0 44,53 2,47 56,6 

8 46,0 43,71 2,29 59,0 
9 46,4 43,42 2,98 50,4 

10 46,5 44,34 2,16 60,8 

11 45,6 42,61 2,99 50,2 

!:c 
12 46,6 44,43 2,17 60,7 

13 45,2 42,12 3,08 49,2 

14 46,2 43,97 2,23 59,8 

t 
15 46,6 43,20 3,40 45,7 

16 46,8 44,23 2,57 55,3 

17 46,2 42,97 3,23 47,5 

18 45,7 43,32 2,38 57,8 

[
19 45,7 42,51 3, 19 48,0 

20 46,9 44,48 2,42 57,3 

21 45,7 42,50 3,20 47,9 

L
22 45,1 43,00 2,10 61,7 
23 45,6 42,2 3,40 45,7 

24 46,3 44,25 2,05 62,4 

L
25 46,8 43,44 3,36 46,1 

26 44,5 42,45 2,05 62,4 

27 45,0 41,52 3,48 44,9 

L 
28 46,0 43,84 2,16 60,8 

29 45,7 42,32 3,38 45,9 

30 45,3 42,75 2,55 55,6 

31 46,2 42,85 3,35 46,2 

L c, 
32 45,6 43,26 2,34 58,3 

33 46,1 42,87 3,23 47,5 

34 45,2 42,98 2,22 60,0 

f� 
35 45,5 42,40 3,10 49,0 

36 45,1 42,83 2,27 59,3 

37 46,7 43,70 3,00 50, 1 

r
38 46,4 43,47 2,93 50,9 

39 46,8 43,59 3,21 47,8 

40 46,0 43,02 2,98 50,4 

L 
41 44,8 41,74 3,06 49,4 

42 45,5 42,43 3,07 49,3 

43 45,6 42,74 2,86 51,8 

44 45,4 42,22 3, 18 48,1 

l 
45 46,4 43,25 3, 15 48,4 

46 45,2 42,02 3, 18 48,1 

L 
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Gebruiksplan Rotterdam Airport 2004 

Bijlage 5: Verklarende woordenlijst 

BKL-contour 

BKL-verkeer 

BKL-zone 

Circuit 

Groot verkeer 

IFR 

Ke-contour 

Ke-verkeer 

Ke-zone 

Klein verkeer 

VFR 

Vliegtuigbeweging 

Geluidbelasting-contour van de kleine luchtvaart 

Al het verkeer dat niet onder Ke-verkeer wordt gerekend 

Maximale BKL-belasting zoals deze is vastgelegd in de 
aanwijzing van Rotterdam Airport van 17 oktober 2001 

Een vlucht uitgevoerd in het lescircuit; één circuit 
bestaat uit 2 bewegingen, te weten 1 start en 1 landing 

Vluchten die worden uitgevoerd met vliegtuigen met een 
maximaal startgewicht van meer dan 6.000 kg 

Instrument Flight Rules 

Geluidbelasting-contour uitgedrukt in Kosten-eenheden 

Al het verkeer dat wordt uitgevoerd door: 
• vliegtuigen zwaarder dan 6000 kg (grote luchtvaart)
• vliegtuigen met een gewicht van 6.000 kg of minder,

maar zwaarder dan 390 kg (kleine luchtvaart) die
dezelfde routes vliegen als bovenstaande categorie
(IFR-routes)

• vliegtuigen voortbewogen door turbinestraalmotoren
• helikopters

Maximale Ke-belasting zoals deze is vastgelegd in de 
aanwijzing van Rotterdam Airport van 17 oktober 2001 

Vluchten die worden uitgevoerd met vliegtuigen met een 
maximaal startgewicht van ten hoogste 6.000 kg 

Visual Flight Rules 

Een landing of een start van een vliegtuig; ook schijn
landingen en low-passes worden hiertoe gerekend 
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