


















































KE-VALUES NETWORK POINTS : Maastricht Aachen Airport 
\'. 

Project : 10 Gebruiksplan 2001 versie 1

Netwerkpunt KE MTG KE registratie KE-planning KE-totaal KE verschil % verbruik hsomcap 

1 31,4 0,0 28,3 28,3 3,1 70,0 
2 33,8 0,0 30,0 30,0 3,7 64,9 

3 34,7 0,0 31,1 31,1 3,6 ffi,7 
4 34,7 0,0 31,5 31,5 3,2 69,1 
5 30,6 0,0 28,4 28,4 2,2 77,3 
6 34,0 0,0 3J,6 3J,6 3,4 67,9 
7 34,4 0,0 31,8 31,8 2,6 74,1 

8 32,5 0,0 3J,4 3),4 2,2 77,7 

9 33,5 0,0 31,1 31,1 2,4 75,9 
10 31,1 0,0 28,7 28,7 2,4 75,7 
11 34,7 0,0 32,1 32,1 2,7 73,5 

12 33,7 0,0 3J,9 3J,9 2,8 72,5 
13 28,6 0,0 27,8 27,8 0,8 00,7 
14 33,0 0,0 31,7 31,7 1,3 86,3 
15 32,5 0,0 3),1 3),1 2,3 76,4 
16 3),3 0,0 29,1 29,1 1,2 87,5 
17 31,4 0,0 29,6 29,6 1,8 81,1 

( 
18 31,9 0,0 3J,6 3J,6 1,3 86,0 
19 33,2 0,0 31,2 31,2 2,0 79,6 
20 29,9 0,0 28,1 28,1 1,8 80,8 
21 28.7 0,0 26,7 26,7 2,0 79,2 
22 34,5 0,0 33,0 33,0 1,6 83,6 

23 31,2 0,0 28,9 28,9 2,3 76,8 

24 31,6 0,0 28,8 28,8 2,8 72,0 
25 32,2 0,0 31,1 31,1 1, 1 88,4 
26 28,8 0,0 26,8 26,8 2,0 79,5 
27 28,2 0,0 23,1 23,1 5,0 56,1 

28 34,7 0,0 31,1 31,1 3,6 ffi,7 

29 33,1 0,0 32,0 32,0 1,2 87,6 

3) 29,2 0,0 28,3 28,3 0,9 00,0 

31 27,5 0,0 20,9 20,9 6,6 46,6 

32 32,6 0,0 24,5 24,5 8,2 39,1 

33 34,0 0,0 32,7 32,7 1,2 85,8 

34 28,9 0,0 28,3 28,3 0,7 92,7 
35 . 30,3 0,0 23,3 23,3 7,0 44,8 

36 30,3 0,0 28,7 28,7 1,6 83,3 
37 31,7 0,0 22,7 22.7 9,0 35,4 
38 32,7 0,0 28,7 28,7 4,0 63,1 

1, 39 26,9 0,0 23,8 23,8 3,1 00,9 
40 28,0 0,0 19,5 19,5 8,5 37,7 
41 34,1 0,0 26,5 26,5 7,6 41,9 
42 34,3 0,0 23,2 23,2 11,0 28,1 
43 30,2 0,0 24,2 24,2 6,0 50,0 
44 32,7 0,0 27,0 27,0 5,8 51,4 
45 27,3 0,0 19,8 19,8 7,5 42,4 
46 32,2 0,0 31,1 31,1 1, 1 88,4 
47 31,9 0,0 23,4 23,4 8,5 37,4 
48 27,8 0,0 19,9 19,9 7,9 40,4 

49 32,5 0,0 32,3 32,3 0,2 97,7 

50 32,7 0,0 27,4 27,4 5,4 53,8 
51 29,5 0,0 19,7 19,7 9,7 32,6 

52 32,5 0,0 32,0 32,0 0,5 94,5 

53 31,9 0,0 25,2 25,2 6,6 46,6 
54 34,8 0,0 32,4 32,4 2,5 75,4 

55 34,3 0,0 32,0 32,0 2,3 77,2 

56 32,6 0,0 26,7 26,7 5,9 50,5 

57 30,3 0,0 22,8 22,8 7,5 42,1 
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Gebruiksplan Rotterdam Airport 2003 

1. Inleiding 

Het Gebruiksplan Rotterdam Airport 2003 geeft een zo nauwkeurig mogelijke 
indicatie over het te verwachten gebruik van de luchthaven in de periode 
1 november 2002 tot en met 31 oktober 2003. 

De gebruiksplanperiode is voorgeschreven in artikel 15 van de op 17 oktober 
2001 vastgestelde en per 31 oktober 2001 van kracht geworden aanwijzing 
luchtvaartterrein Rotterdam Airport (DGL/L 01.421852). 

2. Referentiekader 

De geprognosticeerde aantallen vliegtuigbewegingen in het gebruiksplan leiden 
tot een Ke-contour voor "groot verkeer" en een BKL-contour voor het verkeer 
met kleine vliegtuigen. 

Als referentiekader worden de Ke-zone en de BKL-zone gebruikt zoals die door 
het bevoegd gezag op 17 oktober 2001 zijn vastgesteld. 

3. Invoergegevens 

De invoergegevens ten behoeve van het Gebruiksplan 2003 zijn enerzijds 
gebaseerd op hetgeen de luchtvaartmaatschappijen in hun dienstregeling 
hebben kenbaar gemaakt, anderzijds op het beeld dat het onaangekondigde 
verkeer de afgelopen jaren heeft gegeven. 

In Tabel 1 is de verdeling weergegeven van het geregelde en ongeregelde 
verkeer die als invoer gebruikt is voor de Ke-berekening voor het Gebruiksplan. 

Ke-verkeer Totaal > 6 ton ._.6 ton 
Geregeld lijndiensten 
Geregeld vakantievluchten 
Ongeregeld overland 
Ongeregeld terrein 

17.442 
1.050 
6.625 
1.536 

17.442 
1.050 

12.243 
12.380 

0 
0 

5.618 
10.844 
16.462 43.115 26.653 Totaal 

Tabel 1: Overzicht invoergegevens Ke-verkeer 

Bij het geregelde verkeer dient opgemerkt te worden dat de invoer voor de 
winter 2002/2003 redelijk betrouwbaar is, het zomerschema 2003 kan uiteraard 
nog aan meer ingrijpende wijzigingen onderhevig zijn. 

Naast de lijn- en vakantievluchten hebben op Rotterdam Airport vliegtuig-
bewegingen plaats in het ongeregelde, dan wel onvoorziene verkeer. 
Belangrijke elementen daaruit vormen de ad hoc-vluchten, particuliere 
zakenvluchten, positievluchten, circuitvluchten en dergelijke. 
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Ter completering van het jaarbeeld 2003 is ten aanzien van de ongeregelde 
vluchten een aantal van ongeveer 8.100 bewegingen met vliegtuigen boven de 
6 ton aangehouden. Zodoende resulteert een invoergegeven van bijna 27.000 
bewegingen van vliegtuigen zwaarder dan 6 ton, inclusief de vliegtuig-
bewegingen in het lescircuit. 

Ten behoeve van de Ke-berekeningen dienen hieraan nog de circa 16.500 
bewegingen te worden toegevoegd van vliegtuigen met een gewicht van 6 ton 
of minder die volgens de IFR-procedures vliegen. 

Voor het jaar 2003 worden in totaal ruim 43.000 vliegtuigbewegingen in de Ke-
berekening betrokken. 

Ten aanzien van de BKL contour wordt rekening gehouden met een hoeveel-
heid van bijna 46.000 vliegtuigbewegingen. 

In bijlage 1 is een nadere omschrijving van de gehanteerde methodiek voor de 
berekening gegeven voor de contouren van het Gebruiksplan 2003 volgens het 
Adecs-systeem. De volledige invoergegevens zijn te vinden in bijlage 2. 

4. Betrouwbaarheid 

Het verwachte gebruik voor 2003 is opgesteld naar aanleiding van: 

+ De opgegeven dan wel verwachte vluchtschema's van de diverse lucht-
vaartmaatschappijen die opereren op Rotterdam Airport. 

+ Een inschatting van het overige commerciële verkeer. 
+ De gemiddelde nachtstraffactoren die zijn afgeleid van de opgegeven 

vluchtschema's. 

Het probleem van een regionale luchthaven bij het opstellen van een gebruiks-
plan is de relatief beperkte omvang van het verkeer. Een wijziging of het 
opheffen van de operatie van een bestaande maatschappij of het verschijnen 
van een nieuwe luchtvaartmaatschappij betekent over het algemeen een relatief 
forse af- of toename van de totale verkeersomvang. 

De verwachte vlootsamenstelling is, op basis van de bestaande inzichten en 
door luchtvaartmaatschappijen opgegeven vliegtuigtypen, zo accuraat mogelijk 
samengesteld. Niettemin wordt met de gebruikte lijst van vliegtuigtypes niet de 
gehele -vaak zeer diverse- vloot beschreven die de luchthaven in een jaar 
aandoet. De diverse gebruikte vliegtuigtypen zijn de meest voorkomende op de 
luchthaven en staan dus tevens model voor een aantal vergelijkbare, minder 
frequent ingezette vliegtuigtypen. 

Tegen het aanwijzingsbesluit hebben belanghebbenden op grond van de 
Luchtvaartwet en de Algemene wet bestuursrecht tot 11 december 2001 
schriftelijk bezwaar kunnen aantekenen. Bij gegrondverklaring kan dit leiden tot 
een aanpassing van de aanwijzing. 
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Aantal 
vliegtuigen 

601 

84 

40 

Aantal vliegtuig-
bewegingen 

53.521 

50.097 

39.865 

Gebruiksplan Rotterdam Airport 2003 

Indien door onvoorziene ontwikkelingen belangrijk meer of minder verkeer 
wordt verwacht, dan wel dat door weersomstandigheden met een sterk 
afwijkend baangebruik moet worden rekening gehouden, kan in de loop van het 
jaar een bijstelling van het gebruiksplan worden uitgevoerd. 

5. Beleid terugdringen geluidbelasting 

In de per 1 april 2002 van kracht geworden Havengeldregeling zijn maatregelen 
opgenomen die het gebruik van niet geluidarme Hoofdstuk 3-vliegtuigen verder 
moeten ontmoedigen. Niet geluidarme Hoofdstuk 3-vliegtuigen moeten een 
toeslag van 300 % op het landingsgeld betalen en mogen alleen tussen 8.00 en 
18.00 uur gebruik maken van de luchthaven. 

6. Convenant vermindering geluid kleine luchtvaart Rotterdam Airport 

Op maandag 29 november 1999 hebben vertegenwoordigers van de gemeente 
Rotterdam, Rotterdam Airport en de kleine luchtvaart (GARA) een convenant 
getekend om de geluidproductie van kleine vliegtuigen te verminderen, waarin 
afgesproken werd om zoveel mogelijk vliegtuigen te voorzien van geluiddem-
pers. De gemeente Rotterdam en Rotterdam Airport trekken ieder maximaal 
honderdduizend gulden (circa 45.000 euro) hiervoor uit. De eigenaren zelf 
betalen de overige kosten. Het convenant is een uitvloeisel van een 
intentieverklaring tussen dezelfde partijen die in juni 1999 is ondertekend. 

Tot nu toe hebben ruim 50 vliegtuigeigenaren het convenant ondertekend en 
zijn inmiddels 40 vliegtuigen voorzien van een geluiddemper. 

Deze "geluiddempings" operatie wordt begeleid door de Stichting Geluid 
Vermindering Kleine Luchtvaart Rotterdam Airport. 

Omdat bijna alle daarvoor in aanmerking komende vliegtuigen van een 
geluiddemper zijn voorzien zal de stichting binnen afzienbare tijd worden 
ontbonden. Het beleid echter wordt voorlopig voortgezet. 

Aantal verschillende eenmotorige 
toestellen op Rotterdam Airport  
Hiervan gestationeerd op Rotterdam 
Airport  
Waarvan reeds voorzien van een 
geluiddemper  
Tabel 2: Aantallen gebaseerd op eenmotorige toestellen op RA in periode 
augustus 2001 t/m juli 2002 
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7. Resultaten 

De resultaten van de berekeningen zoals beschreven in de bijlage zijn 
weergegeven in de bijgevoegde figuren. 

Figuur 1: 	35 Ke-contour van het Gebruiksplan 2003 met meteotoeslag 
(rekenmethode Adecs) 

Figuur 2: 	47 BKL-contour van het Gebruiksplan 2003 (rekenmethode 
Adecs). 

Figuur 3: 	35 Ke-contour jaartotaal 2002 (periode 1 november 2001 t/m 
31 oktober 2002 volgens rekenmethode Adecs) 

N.B. 	 Vanwege het niet beschikbaar zijn van de juiste geluidscate-
gorie-indeling van het BKL-verkeer is het niet mogelijk de 
47 BKL-contour jaartotaal 2002 (periode 1 november 2001 t/m 
31 oktober 2002) te produceren. 

8. Conclusies 

De belangrijkste conclusie die uit vergelijking van de verscheidene figuren kan 
worden getrokken is: 

± De gerealiseerde 35 KE-contour van 2002 (figuur 3) ligt geheel binnen de 
contour van het nog niet goedgekeurde Gebruiksplan 2002, die volgens de 
voorschriften met meteotoeslag is berekend. 
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Bijlage 1: Gehanteerde methodiek bij de berekening van de 35 Ke- en 
47 BKL-contour 

Algemeen 

Zowel de plannen van Rotterdam Airport voor 2003 als de registratie van 2002 
zijn voor het geluid berekend volgens de in de Luchtvaartwet vastgelegde 
rekenvoorschriften. Hierbij is onderscheid gemaakt in een tweetal eenheden: 

Kosten-Eenheid (Ke) 

In de KE-berekeningsmethodiek worden de volgende vliegtuigbewegingen 
meegenomen: 

4- vliegtuigen zwaarder dan 6 ton (grote luchtvaart) 
± vliegtuigen met een gewicht van 6 ton of minder, maar zwaarder dan 390 kg 

(kleine luchtvaart) die dezelfde routes vliegen als bovenstaande categorie 
(I FR-routes) 

4- vliegtuigen voortbewogen door turbinestraalmotoren 
4- helikopters 

Als zoneringstoets geldt de per aanwijzing van 17 oktober 2001 vastgestelde 
35 Ke-zone. 

De gehanteerde berekeningsmethodiek staat beschreven in "Voorschrift voor 
de berekening van de geluidbelasting (KE) ten gevolge van het vliegverkeer", 
document RLD/BV-01 (1996). 
De bijbehorende appendices-gegevens zijn gepubliceerd in "Appendices van de 
voorschriften voor de berekening van de geluidbelasting". NLR contract rapport 
CR 96650 L. In 2002 is versie 7 van de appendices gepubliceerd; deze is 
meegenomen in de geluidberekeningen. 

Belasting Kleine Luchtvaart (BKL) 

In de BKL-berekeningsmethodiek worden de volgende vliegtuigbewegingen 
meegenomen: 

+ vliegtuigen met een gewicht van 6 ton of minder (met uitzondering van 
helikopters en straalvliegtuigen) die geen IFR- maar VFR-routes volgen 

Als zoneringstoets geldt de per aanwijzing van 17 oktober 2001 vastgestelde 
47 BKL-zone. 
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38.293 43.115 Totaal: 

Type vlucht Gebruiksplan 2003 
(Ke) 

Jaartotaal 2002 
(Ke) 

Overland groot verkeer 
Circuit groot verkeer 
Overland klein verkeer 
Circuit klein verkeer 

25.117 
1.536 
5.618 

10.844 

22.933 

15.360 

20.00 - 21.00 4 8 06.00 - 07.00 
4 6 21.00 - 22.00 07.00 - 08.00 
1 22.00 - 23.00 8 08.00 - 18.00 

10 2 23.00 - 24.00 18.00 - 19.00 

Nachtstraffactor 
3 

Nachtstraffactor 
10 

Tijdsvak 
19.00 - 20.00 

Tijdsvak 
00.00 - 06.00 

76.809 82.684 Totaal: 2 ,01 1,92 

Type vlucht 

overland groot 
circuit groot 
overland klein 
circuit klein 

Gebruiksplan 
2003 (Ke) 

59.966 
1.536 

10.338 
10.844 

Gemiddelde 
NSF 
2,39 
1,00 
1,84 
1,00 

Jaartotaal 2002 
(Ke)  

54.783 

22.026 

Gemiddelde 
NSF 

2,39 

1,43 

Gebruiksplan Rotterdam Airport 2003 

Bijlage 2: Invoergegevens Gebruiksplan 2003 

1. Invoergegevens ten behoeve van Ke-verkeer 

Het totale verkeer voor 2003 (Ke) is gebaseerd op de verkeersprognose voor 
de periode 1 november 2002 tot en met 31 oktober 2003. Deze prognose is 
gebaseerd op het medio augustus 2002 bekende winterschema aangevuld met 
het zomerschema 2003 met daaraan toegevoegd het overige verkeer zoals dat 
gevlogen heeft in de periode 1 november 2001 tot en met 31 oktober 2002. 

N.B. Waar in Bijlage 2 sprake is van Jaartotaal 2002 wordt bedoeld de periode 
november 2001 t/m juli 2002 gerealiseerd verkeer gecompleteerd met 
augstus 2002 t/m oktober 2002 geprognosticeerd verkeer volgens het 
(nog steeds niet goedgekeurde) Gebruiksplan 2002. 

Tabel 1: Totale Ke-verkeer (bewegingen exclusief nachtstraffactor) 

In de Ke-berekeningsmethodiek wordt gewerkt met zogenaamde nachtstraf-
factoren. Dit zijn toeslagfactoren op het aantal vliegtuigbewegingen afhankelijk 
van het tijdstip van de uitgevoerde vlucht (zie tabel 2). 

Tabel 2: Nachtstraffactoren 

De nachtstraffactoren zijn gebaseerd op de door de luchthaven te verwachten 
operatietijden voor het Gebruiksplan 2003. Voor het jaartotaal 2002 zijn deze 
gebaseerd op de vluchtregistratie en Gebruiksplan 2002. 

Tabel 3: Totaal Ke-verkeer (bewegingen inclusief nachtstraffactor) 
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In de verkeersprognose wordt het aantal vliegtuigbewegingen per vliegtuigtype 
vastgesteld. Aan elk type is voor de geluidberekening een aantal eigenschap-
pen gekoppeld (geluidtabellen, aan- en uitvliegprocedures) 

Gebruiksplan 2003 
(Ke) 

19,5 (Y0 

Appendix-
categorie  

4 

Representatief 
vliegtuigtype 
Cessna 310 R 

Jaartotaal 2002 
(Ke) 

22,2 % 
10 B0-105 6,1 % 6,5 % 
11 R-22 < 0,1 % 
12 S-76 0,6 % 0,7 % 
14 S-61 0,1 °k 0,1 % 
55 DC 10-30 < 0,1 % 
61 BAC-1.11 < 0,1 % 
62 F28 0,1 'Vo < 0,1 % 

Mystere 20 65 0,4 % 0,3 % 
67 B737-200 0,1 (Y0 0,1 % 

DC9-80 68 0,2 % <0,1 
69 B737-300 0,8 % 0,6 % 

Cessna Citation 70 9,7  0/0  10,9 % 
F50 71 34,4 °A 31,1 
Jetstream 31 72 13,5 (Yo 11,0 % 

74 Bae146 9,6 % 1,3 % 
77 X-200 1,0% 1,2 % 
78 X-250 0,1 % < 0,1 % 
79 F27 0,4 % 2,9 % 

0,1 'Vo 80 
81 

4-MOT prop. 
A310 

0,1 % 
< 0,1 % 

B737-300/800 6,8 % 7,4 % 469 
Totaal: 100,0% 100,0% 

Tabel 4: Vlootsamenstelling Ke-verkeer (bewegingen incl. nachtstraffactor) 

2. Invoergegevens ten behoeve van BKL-verkeer 

Het verkeer 2003 (BKL) is gebaseerd op het werkelijke gebruik 2002. 

In de BKL-berekeningsmethodiek wordt per etmaalperiode een nachtstraffactor 
toegekend; daarnaast kent deze methodiek tevens een weekend straffactor. 
Deze laatste houdt in een straffactor van 5 op vliegtuigbewegingen op 
weekend- en erkende feestdagen in de drukste 6 maanden van het jaar. 
Analoog aan het gebruiksplan van 2002 wordt een gemiddelde nachtstraffactor 
van 1,11 en een weekendstraffactor van 1,60 gehanteerd. 

Type vlucht 

Overland klein verkeer 

Gebruiksplan 2003 
(BKL)  
23.268 

Jaartotaal 2002 
(BKL) 
23.268 

Circuit klein verkeer 22.426 22.426 
45.694 45.694 Totaal: 

Tabel 5: Totaal BKL-verkeer (excl. nacht- en weekendstraffactor) 
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In de verkeersprognose wordt het aantal vliegtuigbewegingen per vliegtuigtype 
vastgesteld. Aan elk type is voor de geluidberekening een aantal eigenschap-
pen gekoppeld (geluidtabellen, aan- en uitvliegprocedures). 

Appendix-
categorie 

1 

Terrein- en circuit-
verkeer 2003 

30 

Overland verkeer 
2003 

195 

Totaal BKL-verkeer 
Gebruiksplan 2003  

225 
3.626 2 1.513 5.139 
2.234 3 498 2.732 
1.130 722 1 .852 4 

16.222 5 19.772 3.550 
5.486 6.564 1.078 6 
4.142 7 4.646 504 
4.506 4.764 8 258 

45.694 8.318 37.376 Totaal: 
Tabel 6: Vlootsamenstelling BKL-verkeer (excl. nacht- en weekendstraf-

factor) 

Omdat bij de totstandkoming van dit gebruiksplan de geluidcategorie-indeling 
van diverse vliegtuigen nog niet beschikbaar is, zijn er voor de berekening van 
de 47 BKL-contour een aantal aannames gepleegd. Om dezelfde reden is het 
niet mogelijk de 47 BKL-contour jaartotaal 2002 te produceren. 

3. Verdeling afstandsklassen 

De verdeling over de afstandsklassen is gebaseerd op de afstandsgegevens 
van de bestemmingen. 

4. Routes 

Voor de beide banen (24 en 06) zijn SID's (Standard Instrument Departures) 
gepubliceerd in de Aeronautical Information Publication Netherlands (AIP 
Netherlands). De laatste versie dateert van 13 juli 2000. 

Voor de benodigde Ke-berekeningsmethode zijn spreidingsgebieden vereist. 
Deze zijn afkomstig van het NLR, versie 97. Er worden hierbij uitsluitend circuits 
op baan 24 gevlogen. 

Voor de BKL-berekeningen wordt uitgegaan van het 500 ft circuit, met een voor 
baan 24 verschoven start- en landingsdrempel, zoals aangegeven in de AIP 
Netherlands en de VFR-gids (28 augustus 1999). 
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5. Baangebruik 

Voor het gebruiksplan is onderstaand baangebruik gehanteerd. Hierin is een 
meteotoeslag van 20% opgenomen. De meteotoeslag is een marge in de 
contour, zodat weersomstandigheden die een ander dan voorzien baangebruik 
veroorzaken, niet resulteren in een overschrijding van de zone. 

Baan 	 24 
	

06 
Starts 	 77 % 

	
43% 

Landingen 	77  0/0 	43 % 
Tabel 7: Baangebruik 2003 (Ke) met meteotoeslag 

Voor het geregistreerde jaar 2002 is het baangebruik als volgt geweest. 

Baan 06 24 
30 % 70 °A Starts 
33 % 67 % Landingen 

Tabel 8: Baangebruik Jaartotaal 2002 (Ke & BKL) 
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Bijlage 3: Verklarende woordenlijst 

BKL-contour 	Geluidbelasting-contour van de kleine luchtvaart 

BKL-verkeer 	Al het verkeer dat niet onder Ke-verkeer wordt gerekend 

BKL-zone 	 Maximale BKL-belasting zoals deze is vastgelegd in de 
aanwijzing van Rotterdam Airport van 17 oktober 2001 

Circuit 	 Een vlucht uitgevoerd in het lescircuit; één circuit 
bestaat uit 2 bewegingen, te weten 1 start en 1 landing 

Groot verkeer 	Vluchten die worden uitgevoerd met vliegtuigen met een 
maximaal startgewicht van meer dan 6.000 kg 

IFR 	 Instrument Flight Rules 

Ke-contour 	Geluidbelasting-contour uitgedrukt in Kosten-eenheden 

Ke-verkeer 	Al het verkeer dat wordt uitgevoerd door: 
• vliegtuigen zwaarder dan 6000 kg (grote luchtvaart) 
• vliegtuigen met een gewicht van 6.000 kg of minder, 

maar zwaarder dan 390 kg (kleine luchtvaart) die 
dezelfde routes vliegen als bovenstaande categorie 
(IFR-routes) 

• vliegtuigen voortbewogen door turbinestraalmotoren 
• helikopters 

Ke-zone 

Klein verkeer 

VFR  

Maximale Ke-belasting zoals deze is vastgelegd in de 
aanwijzing van Rotterdam Airport van 17 oktober 2001 

Vluchten die worden uitgevoerd met vliegtuigen met een 
maximaal startgewicht van ten hoogste 6.000 kg 

Visual Flight Rules 

Vliegtuigbeweging 	Een landing of een start van een vliegtuig; ook schijn- 
landingen en low-passes worden hiertoe gerekend 
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Figuur 1 Ke-contour gebruiksplan 2003 met meteotoeslag 
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Figuur 3: Ke jaartotaal 2002 (= 9 maanden realisatie + 3 maanden prognose) met meteotoeslag gebruiksplan 2002) 
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