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Gebruiksplan 

Geluidszone 

Handhaving 

Een beschrijving van het gebruik van het luchtvaartterrein voor de komende 
periode voor een jaar, gebaseerd op bedrijfs- en andere gegevens en geeft 

inzicht in voorgenomen beleidsmaatregelen, de uitvoering hiervan en het 
toezicht daarop. 

Het Gebruiksplan wordt ter goedkeuring voorgelegd aan de Ministers van 

Verkeer en Waterstaat na overleg met de Minister van Volkshuisvesting, 

Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer en rekening houdend met het advies 
van de Commissie 28 LvW. 

Een gebied, rondom het luchtvaartterrein, waarbuiten de geluidsbelasting 
door landende of opstijgende vliegtuigen een vastgestelde grenswaarde niet 
mag overschrijden. 

De exploitant is op basis van de aanwijzing verplicht. gestelde voorschriften na 
te leven en te handhaven alsmede maatregelen te nemen om te voorkomen dat 

de grenswaarden van de geluidszone niet worden overschreden. 

Per kwartaal vindt een rapportage plaats van het aantal vliegbewegingen en 
daarbij behorende geluidsklassen en daarbij behorende geluidsklassen aan 

de Voorzitter van de Commissie 28 LvW. 

Havenmeester (dienstdoend) Degene die is belast met de dagelijkse uitvoering van het toezicht op het 
luchtvaartterrein en in het bijzonder met het toezicht op de veiligheid en 
goede orde daarop. De basis voor de handhaving hiervan is vastgelegd in 
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een algemeen luchthavenreglement alsmede in het zg. handhavingsvoorschrift. 

Voor een verantwoorde uitvoering is de exploitant verantwoordelijk. 

Een draagschroefvliegtuig met, tijdens de vlucht, mechanisch aangedreven 
vlakken. 

Vliegveld Midden Zeeland kent geen Ke-zone t.b.v. hefschroefvliegtuigen. Wel 

is een aantal vliegbewegingen vastgelegd nl. 400. De bewegingen worden in 
hoofdzaak gerealiseerd t.b.v. milieu-inspektietaken, controle en toezicht. 
opsporing, pijpleidinginspektie, vogeltellingen en traumavluchten. 

Het aantal bewegingen is de afgelopen jaren praktisch niet overschreden. 

Het gebruik van vaste vleugelluchtvaartuigen met schroefaandrijving en een 
een toegelaten totaalmassa die hoger is dan 390 kg doch niet hoger dan 
6000 kg. 

Het gedeelte van het luchtvaartterrein, m.u.v. platforms, dat gebruikt wordt 
voor het opstijgen en landen van luchtvaartuigen, alsmede voor de 

bewegingen op de grond die daarmede verband houden. 

Gelet op artikel 132, eerste lid, van de Regeling Toezicht Luchtvaart 

zijn per 1 januari 1999 nieuwe regels en voorschriften van toepassing op 
krachtens de Luchtvaartwet aangewezen burgerluchtvaartterreinen. 
Deze concentreren zich met name op aspecten van veiligheid en orde. 

Het gebruik van luchtvaartuigen. 

Toestellen die in de dampkring kunnen worden gehouden ten gevolge van 
krachten die de lucht daarop uitoefent, met inbegrip of uitzondering van bij 

Algemene Maatregel van Bestuur aan te wijzen toestellen. 

Het register waarin het luchtvaartuig wordt ingeschreven met de gegevens 
over de eigenaar en de houder. 
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2.6 Gebruik van het luchthaventerrein 

Het luchthaventerrein is ingericht voor het gebruik door het lichte nationale en internationale 
burgerluchtverkeer. 
Dit houdt in dat alleen vliegtuigen met een gewicht boven de 390 kg doch beneden 6000 kg op het vliegveld 

mogen landen dan wel vertrekken. 
Op het luchthaventerrein be\-indt zich een start- en landingsbaan met een lengte van 1000 meter en een breedte 
van 30 meter en gemarkeerd is door witte pilonnen. De taxibanen zijn gelegen ten zuiden van de start- en 
landingsbaan en gemarkeerd door witte en blauwe pilonnen. 

De baandrempel is inmiddels 200 meter oostwaarts geplaatst met hel doel het recreatiegebied ten westen van 
het vliegveld te ontlasten. 

Deze gegevens zijn op de officiële landingskaarten van het vliegveld in zowel nationale als internationale 
publikaties aangegeven. (zie bijlagen 2 en 3) 

In de praktijk blijkt dat in veruit de meeste gevallen het in- en uitvliegen op een veilige wijze wordt uitgevoerd 

en het recreatiegebied wordt ontweken. Echter, bij sterke noordelijke of noord-oostelijke wind komt het voor 
dat men gedeeltelijk over het recreatiegebied vliegt ofwel moet vliegen. 

In dit verband geldt de praktische regel voor het in- en uitvliegen: "Als de vliegveiligheid dit toelaat dan wordt 

bij voorkeur gebruik gemaakt van de in- en uitvliegroutes die het recreatiegebied ontlasten. Echter, wanneer 
de vliegveiligheid dit, ter beoordeling van de gezagvoerder, niet toelaat dan is deze verplicht de vliegroutes aan 
te houden zoals die wettelijk zijn voorgeschreven en gepubliceerd." 

De directie heeft, in overleg met de Rijksluchtvaartdienst, ervoor zorg gedragen dat alle eerder genoemde regels 
en wijzigingen in zowel de nationale als internationale publikaties zijn opgenomen en waarin de verschuiving 

van de baandrempel is aangegeven met daarbij de aanbevolen routes voor het in- en uitvliegen . .  

Voor het aanvliegen van het vliegveld zelf zijn licht(flits)bakens op het luchthavengebouw aangebracht. zodat 
het circuit zelf beter op de voorgeschreven wijze kan worden aan- en afgevlogen. 

Ter verhoging van de vliegveiligheid is het plan ook een opbouw op het bestaande havengebouw te realiseren. 
Thans is er nl. vanuit het havengebouw geen zicht op het circuitgebied aan de noordzijde van het vliegveld. 

Wanneer rondom het circuit uitzicht wordt geboden, dan kan ook veel beter toezicht worden gehouden op de 
wijze van in- en uitvliegen en, indien nodig, correctief advies worden gegeven. 
Door de hoge architectonische eisen en daarmee gepaard gaande hoge kosten, is de opbouw thans helaas niet 
realiseerbaar. 

De vliegveiligheid met de opbouw wordt ongetwijfeld mede vergroot doordat er een betere scheiding kan 
worden aangebracht tussen de administratieve handelingen op het huidige luchthavenkantoor en de 
vluchtvoorbereiding van de vliegers. 

Vanzelfsprekend zijn de vliegers zelf primair verantwoordelijk voor het onderhouden van het radioverkeer 
onderling en met de havendienst. Desalniettemin acht de exploitant het wenselijk om dit toevoegende 
veiligheidsaspect t.z.t. te realiseren. 

2. 7 Geluidsbelasting

Het Besluit Geluidsbelasting Kleine Luchtvaart (BGKL, 8 juli 1997 Staatsblad nr. 353) bepaalt dat met ingang 
van l januari 2000 de grenswaarde van de maximaal toegelaten geluidsbelasting, welke buiten de zone niet 
mag worden overschreden, 4 7 BKL is. Alhoewel het vliegveld nog niet formeel is aangewezen en gezoneerd, 
wordt evenwel met ingang van 1 januari 2000 al wel rekening gehouden met een wijziging van de aanwijzing 
en zonering op basis van 45.000 vliegbewegingen en een grasbaan met een daarbij behorende geluidszone. 
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bijlage 8 

1:HMZ AD 2-1-2 VFR-GIDS NEDERLAND 

04 NOV 99 VFG NETHERLANDS 
� 

EHMZ AD 2.3 OPENSTELLINGSUREN 

EHMZ AD 2.3 OPERATIONAL HOURS 

1 AD-administratie/ Dagelijks: 0800-1900 (0700-1800). Buiten OPR HR BTN SR-SS op afspraak 
AD administration vóór 1800 (1700)./ 

Daily: 0800-1900 (0700-1800). Outside OPR HR BTN SR-SS by arrange-

ment before 1800 (1700). 

� 
2 Douane en immigratie/ Douane/Customs: SR-SS 1 HR PN*. 

Customs and immigration lmmigratie/lmmigration: NA. 

3 Gezondheid en hygiëne/ NA 

Health and sanitation 

4 AIS-voorlichtingsbureau/ NA 

AIS briefing office 

5 Luchtverkeersmeldingspostl Bevoegde ATS-unit: ARO Schiphol, zie EHAM AD 2.3./ 
ATS reporting office (ARO) Competent ATS unit: ARO Schiphol, see EHAM AD 2.3. 

6 MET-voorlichtingsbureau/ NA 
MET briefing office 

{il ATS NA 

,. Tanken/ OPR HR 
Fuelling 

9 Afhandeling/ NA 

Handling 

10 Beveiliging/ NA 

Security 

11 IJsbestrijdingl NA 
De-icing 

12 Opmerkingen/ * PN betekent toestemming van en/of in geval van douane enz. melding anders
Remarks dan via een (VFR) vliegplan aan de aangewezen luchtvaartterreinautoriteit./

* PN means permission trom and/or in case of customs etc. notification other

than by (VFR) f light plans to aerodrome authority as appropriate.

EHMZ AD 2.4 AFHANDELINGSDIENSTEN EN FACILITEITEN 

EHMZ AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES 

i ,, Vrachtafhandelingsfaciliteitenl NIL 
� Cargo-handling facilities 

2 Brandstofloliesoorten/ 100 LL, Jet A1/80, W80, 100, 15W50. 
Fuelloil types 

3 Tankfaciliteitenlcapaciteitl AVGAS 100 LL: 25.000 liter, Jet A 1: 25.000 liter./ 
Fuelling facilities/capacity AVGAS 100 LL: 25,000 litres, Jet A 1: 25,000 litres. 

4 IJsbestrijdingsfaciliteitenl NIL 

De-icing facilities 

5 Hangaarruimte voor bezoekende Beperkt AVBL./ 
luchtvaartuigen/ Limited AVBL. 
Hangar space for visiting aircraft 

6 Reparatiefaciliteiten voor Reparaties aan lichte vliegtuigen./ 
bezoekende luchtvaartuigen/ Repairs to light aircraft. 
Repair facilities tor visiting aircraft 

7 Opmerkingen/ NIL 
Remarks 

- ' 

A.IRAC AMDT 03/99 Luchtverkeersleiding Nederland 
119156 Air Traffic Control the Netherlands 
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